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Группа компаний bil


steingroup открывает

официальное пред


ставительство в Украине. Bilsteingroup предлагает запча


сти трех хорошо известных в Украине марок: febi, SWAG

и Blue print. Febi – это запчасти для европейских легко


вых и грузовых транспортных средств, SWAG – для евро


пейских, а Blue print – для азиатских легковых автомоби


лей. Общий ассортимент – более 47 000 наименований.

Инвестируя в украинский рынок в такое непростое вре


мя, bilsteingroup подчеркивает его значимость. В компа


нии понимают, что в трудной ситуации важно иметь на


дежного партнера, на которого можно положиться!

22 декабря 2015 года крупней


ший американский поставщик

автомобильных запчастей LKQ

Corporation заявил о подписании

окончательного соглашения о приобретении компании

Rhiag
Inter Auto Parts Italia S.p.A (Rhiag), частью которой

является один из ведущих поставщиков автозапчастей в

странах Восточной Европы ELIT Group (Чехия), в состав

которой, в свою очередь, входит украинский импортер

«Элит Украина». Стоимость сделки – 1,04 млрд EUR. 

Rhiag Group – ведущий европейский оператор рынка

автомобильных запасных частей, имеет представитель


ства в Италии, Чехии, Швейцарии, Венгрии, Румынии,

Украине, Болгарии, Словакии, Польше и Испании. Rhiag

действует через 247 распределительных центров и 10

складов, и обслуживает более 100 тыс. профессио


нальных клиентов. За двенадцать месяцев 2015 года

оборот Rhiag Group составил около 700 млн EUR.

LKQ Corporation является крупнейшим в Северной Аме


рике поставщиком автозапчастей, ведущим поставщи


ком восстановленных автомобильных двигателей и

трансмиссий, оборудования для ремонта автомобилей.

Компания также является крупнейшим дистрибьютором

запчастей в Великобритании и Нидерландах, имеет

представительства в Тайване, Бельгии и Франции. 

В 2014 году выручка LKQ превысила 6,7 млрд $.

Inter Cars демонстрирует рекорд


ные продажи в 2015 году. Более 

4 млрд злотых – такой показатель

продаж по всей сети Inter Cars Group в 2015 году, в том

числе 2,8 млрд в Польше и 1,5 млрд за рубежом. В об


щем продажи Inter Cars Group увеличились на 17,6% по

сравнению с предыдущим годом (в 2014 году – 3,4 млрд

злотых). В Польше показатели выросли на 15,3%, а ино


странная дистрибуция увеличилась на 38%. Наиболь


ший рост продаж зарегистрирован в Словении

(202,5%), Болгарии (84,3%) и Венгрии (86,5%). Кроме

продаж увеличилась стоимость и самой компании. По

сравнению с декабрем 2014 оценка акций выросла на

15,6% и составила 282 млн злотых. В Украине годовые

продажи составили 131,1 млн злотых (~ 787 млн.грн),

что 11,4% больше, чем за 2014 год.

17 декабря 2015 г. начал свою работу одесс


кий филиал компании «Омега
Автопоставка».

На филиале представлены запчасти к ино


маркам более 100 ведущих мировых брендов.

Адрес филиала: Одесса, ул. Промышленная, 41. Клиен


там г. Одесса доступен сервис доставки «сегодня
на


сегодня» 3 раза в день бесплатно при любой сумме за


каза! Клиентам Одесской области  доступен самовывоз

с филиала. Маршруты «сегодня
на
сегодня» доступны

ежедневно, кроме воскресенья. Доставка «сегодня
на


завтра» функционирует в обычном режиме.

Коротко
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С декабря 2015 года начала функ�

ционировать русская языковая вер�

сия GatesTechZone, доступная на

сайте www.gatestechzone.com. 

Русский язык стал первым, на ко�

торый была переведена платформа.

Это событие подтверждает намере�

ния Gates развиваться в регионе

СНГ, быть ближе к потребителям

своей продукции и находиться в по�

стоянном диалоге с автомеханиками.

Открытая платформа со свобод�

ным доступом на ПК, планшетах и

смартфонах предоставляет обшир�

ную поддержку для профессиональ�

ных автомехаников. Это не только

средство доступа к разнообразной

информации о новой продукции, кон�

цепциях, услугах, но также возмож�

ность активного обмена знаниями в

любое время. Обучающие материа�

лы, технические особенности, под�

держка клиентов – компания Gates

предоставила доступ к полному объ�

ему своих практических знаний и

опыта производителя OE�компонен�

тов. В пополнении общей базы зна�

ний и обсуждениях актуальных во�

просов может принять участие любой

член сообщества Gates.  Кроме того,

платформа содержит также базу дан�

ных с советами и рекомендациями,

которые помогут успешно справиться

с выявленными проблемами монтажа

или вовсе избежать типичных проб�

лем при установке оборудования.

Специалист по технической под�

держке Gates в странах СНГ Алексей

Безобразов подчеркивает: «Как пока�

зал опыт общения с сотрудниками

СТО (механики, мастера и т.д.), сегод�

ня все больше специалистов предпо�

читают искать необходимую техниче�

скую информацию онлайн, а не шту�

дируя массу печатных источников. 

Он�лайн каталог запчастей Gates

gatesautocat.com гармонично встро�

ен в платформу. Это позволяет мак�

симально эффективно использо�

вать Gatestechzone при решении

ежедневных задач в автомастер�

ской, возникающих при подборе

запчастей, диагностике неисправно�

стей и замене деталей.

gatestechzone.com�
на русском языке!

Вниманию продавцов автотоваров и

представителей автосревисов! Предло�

жите своим покупателям дополнитель�

ные выгоды при покупке щеток стеклоо�

чистителей CHAMPION.

Купив щетки стеклоочистителей

CHAMPION с 7 декабря 2015 г. по 31 мар�

та 2016 г., владельцы автомобилей име�

ют возможность выиграть 10 дней отдыха

на двоих в 5�звездочном отеле на берегу

Средиземного моря или один из 150

фильтров салона (или воздушный

фильтр) для своего автомобиля.

Розыгрыш призов будет произве�

ден среди всех участников в начале

апреля 2016 г.

Детали акции смотрите на сайте

www.fmua.com.ua. Сообщите в офис

компании контактные данные компании

(название, адрес, номер телефона, GPS

координаты), и их добавят на карту как

точку продажи CHAMPION.

ZF Services приглашает принять уча�

стие всех партнеров сети Оriginal

SACHS Service в ежегодной зимней ак�

ции по замене амортизаторов и сцеп�

лений SACHS.

В период с 01 ноября 2015 года по

01 марта 2016 года, устанавливая

амортизаторы и сцепления торговой

марки SACHS у себя на автосервисе,

вы сможете не только обеспечить свой

персонал теплой рабочей одеждой,

обновить флаги, но и пополнить запа�

сы рекламной продукции полезными и

приятными сувенирами.

Собирайте этикетки с номерами де�

талей и штрих�кодами с упаковок и

отправляйте в адрес ZF Services:

03680, Украина, Киев, ул. Н. Гринчен�

ко, 4В, офис 2. Вы гарантированно по�

лучите выбранные вами подарки!

Детали акции запрашивайте у торго�

вого представителя или концепт�мене�

джера вашей компании�поставщика.

Если у вас возникнут какие�либо до�

полнительные вопросы, представители

компании ZF Services всегда рады будут

помочь: тел. (044) 499�59�54.

Зимняя акция для партнеров 
Оriginal SACHS Service
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Компания HELLA предоставила

доступ ко всем ноу�хау и накоплен�

ному опыту в режиме on�line. Обуча�

ющая система поможет работникам

автосервисов в поиске неисправнос�

тей и дополнительно обогатит цен�

ными техническими знаниями для

качественного выполнения ремонт�

ных работ.

Перейдя на сайт системы Know�how

Tool, пользователь получит доступ к

информации по легковым и грузовым

автомобилям в области термоменедж�

мента, электрики/электроники, тормоз�

ных систем и освещения.

Многие элементы системы обуче�

ния и схемы различных узлов автомо�

биля выполнены интерактивно и до�

ступны для обзора под любым углом.

В детальном изображении узлов и си�

стем пользователь видит не только

фотореалистичное отображение

принципа действия, а также получает

список возможным функциональных

нарушений и наиболее эффективным

методов их устранения.

В левой колонке представляется

общая информация о продукте или

системе. Также в онлайн сервисе до�

полнительно доступны для скачива�

ния PDF файлы с технически выве�

ренными знаниями.

Раздел видеогалерея содержит

короткие информативные техничес�

кие клипы на различные темы. При

помощи удобной навигации пользо�

ватель с легкостью сможет найти

интересующий раздел системы

Know�how Tool от HELLA.

On3line обучение от HELLA в системе Know3how Tool

Состоялся запуск нового информаци�

онного портала компании Schaeffler

Automotive Aftermarket – INFOGARAGE.

Размещенная на нем информация бу�

дет полезна как техническим специали�

стам, так и менеджерам по продаже за�

пасных частей, работающим с продук�

цией Schaeffler Automotive Aftermarket  –

запчастями для легковых автомоби�

лей, тяжелого коммерческого транс�

порта и тракторов брендов LuK, INA,

FAG, RUVILLE.

На портале представлены:

• Информация о технологиях и про�

дуктах компании.

• Маркетинговые и тех.материалы.

• Руководства по диагностике и ре�

монту транспортных средств.

• Брошюры, каталоги и другое.

Содержимое портала доступно на

русском и украинском языках. 

Адрес интернет�портала –

www.infogarage.com.ua

Schaeffler запустил информационный портал INFOGARAGE
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Новый иллюстрированный каталог

деталей подвески Monroe дополнен

более чем 750 новыми позициями. 

Monroe – лидирующий поставщик

запасных частей оригинального ка�

чества для ремонта подвески. Кро�

ме  хорошо известных потреюбите�

лям амортизаторов и пружин,

Monroe предлагает: рычаги подвес�

ки, шаровые опоры, стойки стабили�

затора, наконечники рулевых тяг,

пыльники рулевой рейки, втулки и

прочее для всех популярных моде�

лей легковых автомобилей.

Благодаря новому каталогу поль�

зователи могут быть уверены в том,

что заказали нужные запчасти. Вме�

сто того чтобы читать длинные анно�

тации, они могут наглядно сопоста�

вить иллюстрации с деталью, кото�

рая у них на руках.

В новом каталоге также значитель�

но расширена номенклатура пыльни�

ков рулевой рейки на 124 новых ар�

тикула при всей номенклатуре в 218

позиций. Охват рынка пыльниками

Monroe увеличивается в три раза по

сравнению с 2014 годом. 

Кроме печатной версии, новый

каталог деталей подвески Monroe

доступен в системе TecDoc на сайте

www.monroe.com, 

а также в PDF�формате на сайте

www.monroecatalogue.eu

На рынке специализированного автомо�

бильного оборудования новинка – инстру�

мент американской торговой марки ОТС. 

Ассортимент включает в себя наборы

для регулировки ГРМ, снятия форсу�

нок, очистки седел форсунок, снятия

свечей накала и восстановления их

резьб; комплект для монтажа саморегу�

лируемых сцеплений; съемники тяг ру�

левого механизма. С их помощью мож�

но выполнить широкий спектр работ,

для проведения которых требуется спе�

циальный инструмент. Универсальные

наборы предназначены для целого ря�

да моделей таких автопроизводителей,

как Renault, Ford, Nissan, Opel, PSA и

других. Инструменты ОТС – это амери�

канские технологии, помноженные на

немецкое качество и надежность.

Компания ОТС является крупным про�

изводителем и поставщиком професси�

ональных решений в области диагности�

ки и ремонта автомобилей, специализи�

рованного оборудования для обслужи�

вания топливных систем, а также широ�

кого спектра инструментов различного

применения. Начиная с 2012 года, ОТС

входит в состав группы компаний Bosch.

Новинка для профессионалов 3 новый
специальный ручной инструмент OTC

NGK Spark Plug пополнила ассорти�

мент кислородных датчиков для рынка

послепродажного обслуживания. Для

заказа стали доступны 42 новых типа

лямбда�зондов, поставляемых под брен�

дом NTK. Основная часть этих датчиков

используется при конвейерной сборке в

качестве оригинальных комплектующих.

Из 42 новых позиций 39 относятся к

типу «бинарных», с керамическим эле�

ментом из диоксида циркония. Еще три

типа – широкополосные лямбда�зонды

– предназначены для применения в дви�

гателях, устанавливаемых в автомоби�

лях MAZDA CX�7. 

Новые датчики предназначены для

установки на 983 модели авто. С их по�

явлением общее число продуктовой

группы лямбда�зондов NGK/NTK для

рынка вторичной комплектации вырос�

ло до 920 позиций. Теперь общее коли�

чество моделей машин, в которых могут

быть применены датчики NTK, состав�

ляет 14500 – или 70% всех автомобилей

в мире. Все вновь введенные специфи�

кации лямбда�зондов NGK/NTK уже до�

бавлены в электронный каталог авто�

запчастей TecDoc.

NGK выводит на рынок 42 новых 
типа кислородных датчиков

750 новых позиций 
в каталоге деталей
подвески Monroe
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Немецкий концерн MANN+HUMMEL

представляет новый трехступенчатый

фильтр для очистки дизельного топлива

от воды. Разработка позволяет исполь�

зовать высокотехнологичные дизель�

ные моторы даже в странах с плохим ка�

чеством топлива. 

Новейший трехступенчатый фильтр

дизельного топлива от MANN+HUMMEL

исключает возникновение коррозии и

повреждений в топливных насосах,

форсунках и других элементах топлив�

ной системы дизельного двигателя, вы�

зываемых посторонними частицами в

топливе. Фирменная концепция трехсту�

пенчатого отделения из топлива твер�

дых частиц и воды обеспечивает эф�

фективную защиту даже при больших

интервалах обслуживания.

Заметим, что системы питания

Common Rail уже в ближайшем будущем

будет впрыскивать топливо в цилиндры

легковых дизельных двигателей под

очень высоким давлением – вплоть до

2500 бар. Это налагает жесткие ограни�

чения с точки зрения качества дизельно�

го топлива. Оно должно попадать в сис�

тему питания современных дизельных

двигателей в максимально чистом виде

и без содержания воды. Но при перепа�

дах температур, характерных для регио�

нов с повышенной влажностью, почти

неизбежно образование в топливной си�

стеме водяного конденсата. Вода может

оказаться в баке машины и просто по

причине некачественного топлива. 

Проблема в том, что большинство из

существующих одноступенчатых – или

двухступенчатых топливных фильтров

не могут полностью предохранить от

этих неприятностей современные и пер�

спективные двигатели с системой впры�

ска Common Rail. Разработанный

MANN+HUMMEL новый тип фильтра

обеспечивает очистку дизельного топ�

лива на самом высоком уровне. 

За первый ее этап отвечает высоко�

эффективный фильтрующий материал

MultiGrade, который улавливает механи�

ческие частицы загрязнений в топливе,

а также задерживает воду. Высокая гря�

зеемкость этого материала достигается

за счет применения синтетических не�

тканых материалов и специального цел�

люлозного материала. На втором этапе,

за счет применения специальных мате�

риалов, мелкие капли воды, прошед�

шие через слой, собираются в более

крупные капли. Третья ступень очистки

представляет собой также гидрофоб�

ный материал, который окончательно

задерживает воду. 

Эффективность традиционных одно�

ступенчатых систем фильтрации топли�

ва – с водоотталкивающей поверхнос�

тью фильтра – значительно падает по

мере эксплуатации. Новый фильтрую�

щий элемент от MANN+HUMMEL гаран�

тирует удаление из топлива более 93%

воды в течение всего межсервисного ин�

тервала. Это особенно важно в контекс�

те плохого качества дизельного топли�

ва, характерного для ряда региональных

рынков. Применение новейших топлив�

ных фильтров MANN�FILTER предохра�

няет от коррозии, повреждений и кави�

тационных эффектов форсунки, клапа�

ны, регуляторы давления и ТНВД. 

Трехступенчатые системы фильтра�

ции от MANN+HUMMEL уже применяют�

ся в качестве конвейерной комплекта�

ции в дизельных модификациях Audi А6,

А7 и Q7, а также Chevrolet Cruze и ново�

го Opel Astra, эксплуатирующихся в раз�

ных странах с низким качеством дизель�

ного топлива, в том числе и в России.

MANN+HUMMEL представляет трехсту�
пенчатую систему очистки ДТ от воды

Эксклюзивный поставщик ATF на

все заводы Ford и GM представил но�

вый продукт в линейке трансмисси�

онных жидкостей для механических

коробок переключения передач –

Petro�Canada Traxon�E Synthetic MTF.

Жидкость отвечает требованиям спе�

цификации Eaton PS�386 по транс�

миссиям Eaton нового поколения

Fuller Advantage Series (FAS). Дей�

ствующая спецификация заменяет

предыдущую Eaton PS�164 для транс�

миссий Eaton прошлых поколений.

Новый продукт – это усовершен�

ствованное поколение трансмисси�

онной жидкости Petro�Canada Traxon�

E Synthetic CD�50. 

Синтетическая жидкость Traxon�E

Synthetic MTF отличается от старого

продукта по следующим показателям:

• меньшей кинематической вязко�

стью – 14,4 вместо 17,5 сСт при

100OС;

• меньшей динамической вязкос�

тью – 51900 вместо 104000 сП;

• лучшей стабильностью на сдвиг;

• лучшей термоокислительной

стабильностью;

• повышенной до 1,6% топливной

экономичностью по SAE J1321;

• лучшими низкотемпературными

свойствами;

• увеличенной защитой от износа.

OEM спецификации и применение:

• API MT�1;

• Genuine Roadranger Approved

Lubricant;

• Eaton PS�386;

• одобрено для трансмиссий

Eaton UltraShift Plus, Eaton Fuller

Advantage Series (FAS) и транс�

миссий Eaton серий FR и RT;

• Mack TO�A Plus;

• Meritor O�81;

• International TMS 6816.

Petro�Canada 
усовершенствовала 
трансмиссионную 
жидкость
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DENSO расширяет ассортимент

свечей накаливания. Шесть новых

свечей – три с двойной спиралью и

три мгновенного накаливания – за�

меняют 30 оригинальных номеров,

предназначенных для 275 моделей,

что соответствует 5 миллионам авто�

мобилей европейского парка, самые

популярные из которых – Toyota

Corolla, Nissan Qashqai, Renault

Duster и Megane. Обновленный ас�

сортимент DENSO стал одним из са�

мых широких по покрытию парка ав�

томобилей на рынке постпродажного

обслуживания автомобилей Европы.

Всего программа свечей накалива�

ния теперь включает 137 артикулов и

обеспечивает 6095 вариантов приме�

нения. Помимо свечей с двойной спи�

ралью в ассортименте представлены

керамические свечи, свечи мгновен�

ного накаливания и свечи с увели�

ченным послепусковым нагревом.

«Увеличение ассортимента откры�

вает новые возможности для наших

дистрибьюторов», – отметил Фанис

Капетанакис, менеджер по продукту

«свечи накаливания» DENSO Europe.

«Это соответствует нашей цели –

обеспечить рынок продуктами исклю�

чительно премиального качества».

Дополнительную информацию о

расширении ассортимента можно

получить на сайте www.denso.ua, в

системе TecDoc или у вашего дист�

рибьютора DENSO.

275 новых вариантов
применения свечей
накаливания DENSO

DENSO расширила линейку кисло�

родных датчиков на 30 новых позиций,

заменяющих 60 каталожных номеров

оригинального оборудования и обеспе�

чивающих 155 вариантов применения.

В итоге общее число датчиков кислоро�

да в ассортименте DENSO увеличилось

до 447, а количество вариантов приме�

нения – до 7621.

24 датчика кислорода из нового ас�

сортимента являются широкополос�

ными датчиками соотношения воз�

дух/топливо (A/Fsensor) – самыми вы�

сокоточными на данный момент.

Оригинальные датчики соотношения

воздух/топливо DENSO обладают уни�

кальными характеристиками. Они не

могут быть заменены лямбда�зондами

других производителей. Каждый дат�

чик такого типа разрабатывается для

конкретного варианта применения и

определенного автомобиля. Это озна�

чает, что использование одного и того

же датчика для различных моделей ав�

томобилей может привести к некор�

ректной работе двигателя.

Обновленный ассортимент охваты�

вает огромное количество новых вари�

антов применения, в числе которых:

• LEXUS RX 300/330/400h (03�08)

• TOYOTA AURIS 1.6 (06�)/RAV4 III (05�)

• TOYOTA PRIUS 1.8 HYBRID (09�)/AURIS

1.8 HYBRID (06�) LEXUS IS F (05�)

• TOYOTA RAV4 III 2.0 VVT�i (05�)

LEXUS RX 350 (03�08)/450h (08�)

• HONDA CIVIC VIII 1.6 (05�)/CR�V III

2.0 AWD (06�)/FR�V 1.8 (04�)

• HONDA ACCORD VIII 2.0i (08�)

• MAZDA MX�5 III 1.8/2.0 (05�)

• SUZUKI GRAND VITARA II 1.6/2.0 (05�)

• VOLVO S60 II/V60 T6 (10�)/XC70 II T6 (07�)

• VOLVO S80 II D4 (10�)/V70 III D4 (07�)

/XC60 D4 (08�)

• SUBARU IMPREZA/WRX

STI/FORESTER 2.5 AWD (08�)

DENSO объявляет о расширении

номенклатуры запасных частей ори�

гинального качества для систем тер�

морегулирования. В продуктовую ли�

нейку включено 84 новых каталожных

номера: 39 новых конденсоров, 3 вен�

тилятора отопителя, 10 вентиляторов

системы охлаждения двигателя, 13

интеркулеров и 19 новых радиаторов.

Новый ассортимент позволяет значи�

тельно увеличить покрытие парка ав�

томобилей. Все позиции уже доступ�

ны для заказа и предназначены для

автомобилей Audi, Chevrolet, Fiat,

Ford, Opel, Peugeot, Renault и VW. 

Программа компонентов DENSO

для систем терморегулирования вклю�

чает компрессоры и конденсоры сис�

тем кондиционирования, ресиверы�

осушители, расширительные клапаны

и датчики давления, а также радиато�

ры и вентиляторы системы охлажде�

ния, интеркулеры, вентиляторы и ра�

диаторы отопителя. 

84 новые позиции компонентов термосистем DENSO

DENSO расширяет ассортимент
датчиков кислорода
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20
лет

профессионального 
подхода к климату 
в автомобиле

«ГерУк и К».

К
омпанию «ГерУк и К» сегодня в

Украине знают абсолютно все

специалисты по установке и об�

служиванию климатических систем,

да и многие автовладельцы, сталки�

вавшиеся с необходимостью обогрева

салона автомобиля, не прибегая при

этом к запуску двигателя. 

Компания была основана в январе

1996 года офицером запаса Николаем

Петровичем Моисеенко. Он располагал

к тому моменту площадью 8 м2. Но уве�

ренность в перспективах своего дела и

опыт стратегического планирования

позволили за короткое время пре�

вратить предприятие в крупного

участника рынка. Занимаемые

предприятием площади вы�

росли до 180 м2. И это бы�

ло только начало.

На заре своей

деятельности «ГерУк и К» сделала

ставку на продукцию Eberspaеcher

Climate Control Systems из Германии

– компании, придумавшей и разра�

ботавшей в далеком 1935 году авто�

номные отопители для автомобилей.

Немецкое качество продукции

Eberspaecher в сочетании с умелым

продвижением марки на украинском

рынке вызвало закономерный по�

требительский интерес. Вскоре

«ГерУк и К» уже твердо встала на

ноги, прочно обосновавшись в вы�

бранном сегменте рынка и стала

эксклюзивным представителем мар�

ки Eberspaecher в Украине.

Чтобы поднять продажи на достой�

ный уровень, необходима была дист�

рибьюторская сеть, которая охватила

бы всю территорию Украины. «ГерУк

и К» предложила сотрудничество

предприятиям, специализировав�

шимся на установке, обслуживании и

ремонте холодильного и климатичес�

кого оборудования работы. Но в сег�

менте автосервиса остро не хватало

специалистов по работе с автоном�

ными отопителями. Дополнительное

оборудование брались обслуживать

далеко не на каждой СТО. «ГерУк и

К» организовывает обучение специа�

листов по обслуживанию и ремонту

автономных отопителей и налажива�

ет работу сервисной сети.

Со временем компания выявляет

рост числа жалоб на качество и стои�

мость дополнительных топливных ба�

ков для автономных отопителей, уста�

навливаемых на грузовых автомоби�

лях. Надежные баки стоят дорого, а

дешевые быстро выходят из строя. И

в 2006 году в «ГерУк и К» разрабаты�

вает собственные бесшовные топлив�

ные баки (метод экструзии) и начина�

ет их производство. Сегодня их качес�

тво оценено по достоинству не только

в Украине, но и за рубежом.

По прошествии времени, на фоне

разногласий с руководством

Eberspaecher в вопросе принципов

В январе 2016 года отмечает юбилей ком�

пания «ГерУк и К», проделавшая путь дли�

ной в 20 лет. Это имя на украинском авто�

мобильном рынке неразрывно связано с

понятием «автономный отопитель».
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продвижения бренда на украинском

рынке, «ГерУк и К» переходит в статус

независимого дистрибьютора. Теперь

вместе с продукцией фирмы

Eberspaecher компания продает и про�

дукцию главного конкурента на рынке

автономных отопителей – Webasto. И

украинский потребитель получает же�

лаемый выбор в одном месте и из од�

них профессиональных рук.

Но 2013 год принес в страну новые

экономические трудности. Теперь

клиентам были нужны доступные по

цене отопители, сравнимые по каче�

ству с имеющимися европейскими.

Отвечая потребностям рынка, в

«ГерУк и К» проводят анализ продук�

ции мировых производителей и нахо�

дят отвечающий всем требованиям

продукцию – Belief. Это отопители от

китайского производителя завода

«Харбин Хаоке». Вопреки существу�

ющим стереотипам, качественный

товар у китайцев есть. Внешне отли�

чить изделия Belief от продукта из

Европы сложно. Да и технические

решения в китайских отопителях ис�

пользованы такие же, какие приме�

няют Webasto или Eberspaecher. Об�

щего у них много, начиная от кодов

ошибок и заканчивая разводкой про�

водов, включая их цветовую схему.

Но и отличий тоже немало.

Серьезно отличается только элек�

тронная начинка. Причем, в лучшую

сторону – в плане диагностики и об�

служивания. Диагностическое обору�

дование Belief работает с любой мо�

делью отопителя по USB�протоколу.

Компьютер сам определит марку и

модель отопителя и сделает распе�

чатку диагностики. И воздушный, и

жидкостный отопители Belief диагно�

стируются аналогичным образом:

мастер подключает диагностическое

устройство к разъему и видит на эк�

ране компьютера код неисправности.

Эти коды у жидкостных отопителей

Belief совпадают с кодами

жидкостных отопителей

Eberspaecher, а у воздушных

– с кодами «воздушников»

Webasto. Также в отличие от

новых моделей Webasto и

Eberspaecher, разблокировку жидко�

стных отопителей Belief после серии

неудачных запусков проводят с по�

мощью мини�таймера, входящего в

комплект поставки. Разблокировка

воздушных отопителей осуществля�

ется путем извлечения и установки

обратно предохранителя. 

Проверено временем и опытом – на�

дежность в эксплуатации, гарантийная

ответственность и технические реше�

ния Belief ничем не уступают ведущим

мировым производителям. 

В отечественных условиях эксплуа�

тации отопители Belief кое в чем да�

же лучше европейских. Накопленная

«ГерУк и К» за 3 года статистика сер�

висных обращений демонстрирует

довольно интересную картину: вла�

дельцы отопителей Belief за этот пе�

риод еще ни разу не обращались с

проблемами, вызванными образова�

нием нагара в камерах сгорания (по

продукции Eberspaecher и Webasto

такие обращения есть). Образова�

нию нагара препятствует компрессор

воздушного отопителя. Он работает

по принципу электронного двигателя

с таходатчиком, что в свою очередь

улучшает и увеличивает ресурс рабо�

ты всего агрегата. Во время работы

вентилятора перепады напряжения в

электросети автомобиля (от включе�

ния мощного потребителя тока или

при снижении уровня заряда АКБ)

приводит к изменениям скорости его

вращения. Топливо перестает сго�

рать полностью, и на стенках камеры

образуется нагар. Таходатчик контро�

Компания «ГерУк и К» была осно�

вана в январе 1996 года офицером

запаса Николаем Петровичем

Моисеенко. Уверенность в перспек�

тивах своего дела и опыт стратегиче�

ского планирования позволили за

короткое время превратить предпри�

ятие в крупного участника рынка. 
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лирует обороты вентилятора, нагне�

тающего воздух в камеру сгорания,

обеспечивая полное сгорание топли�

ва. Это повышает производитель�

ность отопителя и значительно сни�

жает темпы образования нагара на

стенках камеры сгорания.

Казалось бы, небольшие доработки

китайских инженеров, но насколько

они облегчают жизнь специалистам

по обслуживанию автономных отопи�

телей и владельцам автотранспорта! 

«ГерУк и К» занимается не только

автономными отопителями, но и оп�

товыми поставками автокондицио�

неров различных типов, манжетных

и проточных подогревателей ди�

зельного топлива, холодильного

оборудования, автолюков, дополни�

тельных воздушных отопителей и

конвекторов активного типа. Не су�

ществует задач по климатизации

транспортного средства, для кото�

рых компания не смогла бы предло�

жить готовое решение. 

Прочная дилерская сеть обеспечи�

вает быструю и своевременную до�

ставку заказов клиенту. По всей тер�

ритории Украины более 200 сервис�

ных центров продают, профессио�

нально устанавливают и обслуживают

автономные отопители. 

Сегодня «ГерУк и К» выступает на�

дежным бизнес�партнером для своих

клиентов. Компания сформировала

склад готовой продукции и запасных

частей, выполняющий любой заказ со

100% эффективностью, отгружая то�

вар в день поступления заявки. 

Добиться постоянного наличия не�

обходимых товаров на складе компа�

нии помогает регулярный мониторинг

спроса на запчасти, а также данные,

поступающие из собственного сер�

висного центра компании. Постоян�

ное наличие всего ассортимента не

только вселяет в партнеров «ГерУк и

К» уверенность, но и делает его уни�

кальным в наши дни, когда большин�

ство компаний стремится работать

«под заказ».

Вопросом ремонта и обслуживания

реализуемой продукции в «ГерУк и К»

плотно занимались с первых дней ра�

боты компании. Здесь понимали, что

без надлежащего сервиса обеспечить

новому для украинского рынка про�

дукту популярность не получится. К

тому же, собственная станция техни�

ческого обслуживания позволяла не

только выполнять регламентные ра�

боты, но и изучать обслуживаемое

оборудование, находить оптимальные

решения по его монтажу, обслужива�

нию и ремонту. Польза от этой ин�

формации оказалась настолько вели�



autoExpert №7’201513

Бизнес

ка, что руководство компании приня�

ло в 2011 году решение построить

здание специально для СТО.

Сегодня сервисный центр «ГерУк и

К» очень хорошо знают не только по

всей Украине, но и за ее пределами.

Он специализируется на установке и

обслуживании автомобильных отопи�

телей, а также – автомобильных кон�

диционеров и холодильных установок

любых европейских марок. Это два

основных направления деятельности

сервисного центра. Клиентам пред�

оставляется весь комплекс услуг –

установка, диагностика, облужива�

ние, ремонт. Здесь клиенту предос�

тавляют европейский уровень качес�

тва обслуживания. Пять боксов, пол�

ный комплект необходимого оборудо�

вания, не имеющий в Украине анало�

гов диагностический стенд, спроек�

тированный инженерами предпри�

ятия, производят неизгладимое впе�

чатление на любого специалиста. А

царящие вокруг чистота и порядок

создают настроение и клиентам, и

работающему здесь персоналу.

В сервисном центре «ГерУк и К» со�

здают и реализуют проекты по клима�

тизации транспортных средств раз�

личного уровня сложности – от VIP�ре�

шений до экономных вариантов, обес�

печивающих практичную производи�

тельность за минимальную цену. Да�

же в тех ситуациях, когда, казалось

бы, уже никто не может помочь с уста�

новкой или ремонтом, здесь смогут

найти выход. По мнению черкасских

мастеров, не бывает нерешаемых за�

дач! Бывает недостаток знаний.

Специалисты фирмы осуществля�

ют постоянное информационное

обеспечение технических и конструк�

тивных изменений, обучают новым

методикам диагностирования и ре�

монта отопителей, обеспечивают за�

пасными частями и отопителями сво�

их партнеров. Проводят постоянное

техническое сопровождение отопите�

лей по принципу: продажа – установ�

ка – гарантия – сервис.

«ГерУк и К» регулярно организует

обучающие мероприятия для специ�

алистов автосервиса на базе своего

учебного центра, где мастера пере�

дают свои навыки и опыт, и закреп�

ляют их практически на базе сервис�

ного центра. Таким образом, руко�

водство компании формирует высо�

чайший уровень сервиса реализуе�

мой продукции.

Остается лишь пожелать руковод�

ству «ГерУк и К» придерживаться вы�

бранного курса, а компании – сохра�

нять свою безудержную энергию и про�

должать свой стремительный разбег. 

Поздравляем компанию «ГерУк и К», родона�

чальника рынка автономных автомобильных отопите�

лей в Украине, с юбилеем – 20 лет успешной работы!

За годы работы высококвалифицированный коллек�

тив заработал себе признание и уважение от автомо�

билистов Украины! Профессионализм и интеллигент�

ность специалистов, высокие стандарты обслужива�

ния � отличительные особенности вашей компании!

Искренне желаем фирме «ГерУк и К» процветания,

удачи, дальнейших побед и удержание позиции лидер�

ства на рынке Украины. Всем сотрудникам желаем

здоровья, удовлетворенности от результатов каждого

дня, счастья и ярких радостных событий в жизни!

Коллектив autoExpert à

СТО: Украина, г. Черкассы, ул. Сурикова, 12/3

телефон: +38(0472) 50�40�24

Офис: г. Черкассы, ул. Добровольского, 3/4

тел./факс: +38 (0472) 71�08�00, 71�08�01

www.geruk.com.ua, office@geruk.com.ua (офис)

hotline@geruk.com.ua 

(линия консультаций технического отдела)
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П
роезжая улочками итальянского

селения Колленьо (Collegno),

одного из пригородов Турина,

застроенного типичными для области

Торино домиками под красной черепи�

цей, не ожидаешь в центре этого пас�

торального пейзажа обнаружить

сверхсовременное производство. На

этом месте ранее располагалась текс�

тильная фабрика швейцарского пред�

принимателя Наполеона Леуманна, во�

круг которой, собственно, и возникло

данное поселение около ста лет назад,

которое называлось Villaggio Leumann.

На рубеже 60�70 годов прошлого ве�

ка производство текстиля было пре�

кращено – его рентабельность в Ита�

лии оказалась слишком низкой в срав�

нении с другими странами. Территория

предприятия перешла к семье Андриа�

но, которая с 1946 года занималась

производством контактов для систем

зажигания автомобилей и мотоциклов.

После войны на комплектующие для

транспорта был большой спрос, и

Франческо Андриано смог быстро пре�

вратить небольшое предприятие в

фирму, готовую к запуску по тем вре�

менам довольно большого завода.

Правда, со временем объемы дея�

Мы привыкли, что на мировом рынке ав�

токомпонентов «задают тон» глобальные

корпорации с многомиллиардными оборо�

тами. Однако на рынке запчастей с ними

сосуществуют относительно небольшие

частные компании, отнюдь не уступаю�

щие гигантам отрасли по уровню техноло�

гий и производственных инноваций. Одна

из таких фирм – итальянский производи�

тель электрики и электроники FACET.

На все СТО � из Италии
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тельности компании «переросли» пло�

щадь фабрики, территория которой ог�

раничена прилегающими домами. Как

решили эту проблему – будет рассказа�

но ниже. На самом производстве став�

ка была сделана на самые современ�

ные технологии, позволяющие с макси�

мальной эффективностью использо�

вать имеющиеся небольшие площади.

Гибко настраиваемые роботизиро�

ванные линии позволяют только кату�

шек зажигания производить около

двухсот наименований. Для сравне�

ния, крупнейший производитель сис�

тем зажигания, поставщик большин�

ства автоконцернов – выпускает всего

20 наименований. Конечно, FACET не

претендует на глобальные объемы

производства – годовой оборот компа�

нии немногим более 30 миллионов ев�

ро. Однако по разнообразию номенк�

латуры семейная итальянская фирма

как минимум не уступит любой корпо�

рации. Все это – именно благодаря

уникальным роботизированным лини�

ям, многие из которых изготовлены

эксклюзивно по заказу FACET.

Технологически это производство

сложнее, чем разбросанные по миру уз�

коспециализированные заводы корпо�

раций – здесь налажено производство

более чем 4500 продуктовых позиций. 

В категории деталей систем зажига�

ния – индивидуальные и сдвоенные

катушки, обычные и электронные мо�

дули зажигания, прерыватели�распре�

делители и кабели зажигания, и пр. –

более 1200 наименований.

В категории управления двигателем

– датчики давления и температуры во

впускном коллекторе, давления масла,

положения дроссельной заслонки, ско�

рости вращения колес, вращения ко�

ленвала и распредвала, лямбда�зонды

и массовые расходомеры воздуха –

более 1150 наименований. 

Для систем управления охлаждени�

ем двигателя FACET производит как

простые термостаты, так и термоста�

ты с обратным клапаном, двухступен�

чатые термостаты и блоки управле�

ния охлаждением с интегрированны�

ми датчиками, а также датчики тем�

пературы охлаждающей жидкости и

термопереключатели вентиляторов –

всего более 1300 позиций. И еще в

ассортименте – полтысячи различных

переключателей, контакторы и дру�

гая мелкая продукция.

Очевидно, что все это производится

не одновременно, а партиями, для че�

го и необходимы производственные

линии, которые можно очень быстро

перенастроить на производство дру�

гого типа детали. Причем речь идет

именно о производстве – 100% сборки

продукции FACET, а также производ�

ство многих ее компонентов, критиче�

На заводе FACET в итальянском Collegno налажено производство более чем

4500 продуктовых позиций. В категории деталей систем зажигания –

индивидуальные и сдвоенные катушки, обычные и электронные модули зажи�

гания, прерыватели�распределители и кабели зажигания, и пр. – более 1200

наименований. В категории управления двигателем – датчики давления и тем�

пературы во впускном коллекторе, давления масла, положения дроссельной

заслонки, скорости вращения колес, вращения коленвала и распредвала,

лямбда�зонды и массовые расходомеры воздуха – более 1150 наименований.

Для систем управления охлаждением двигателя FACET производит как про�

стые термостаты, так и термостаты с обратным клапаном, двухступенчатые

термостаты и блоки управления охлаждением с интегрированными датчика�

ми, а также датчики температуры охлаждающей жидкости и термопереключа�

тели вентиляторов – всего более 1300 позиций. И еще в ассортименте – пол�

тысячи различных переключателей, контакторы и другая мелкая продукция. 
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ски важных для качества продукции,

осуществляется в Колленьо. Напри�

мер, мы видели, как здесь наматыва�

ются катушки зажигания, печатаются

платы управления катушек зажига�

ния, изготовляются термостаты и пр.

Некоторые продукты, ввиду недо�

статка площадей, упаковываются за

пределами фабрики, но производство

определяющих срок службы и точность

работы компонентов, сборка и финаль�

ное тестирование, которое проходит

каждая деталь – все здесь и только

здесь! Естественно, FACET использует

комплектующие, производимые специ�

ализированными подрядчиками. Одна�

ко о таком явлении, как субподряд на

производство конечной продукции, у

нас в народе называемом «перепаков�

кой», даже речь не идет.

Вкалывают роботы…
Мы имели возможность осмотреть

только три из восьми производствен�

ных линий. Чего, впрочем, оказалось

вполне достаточно, чтобы понять:

вся работа производится машинами

за стеклом, а люди только наблюда�

ют и контролируют параметры, под�

страивают оборудование. 

Электронные компоненты, как и

положено, производятся в «чистой

комнате». Кстати, на всей фабрике и

за пределами «чистой комнаты» –

абсолютная чистота.

Естественно, в конвейерные линии

встроено множество автоматизиро�

ванных пунктов контроля и проверки.

Начинается же производство с входно�

го контроля свойств используемого

компонента или материала, например,

проволоки для катушек. После изго�

товления каждая плата тестируется –

подключается через порт к специаль�

ному сканеру, который снимает ее па�

раметры. После установки в катушку

плата заливается составом, похожим

на эпоксидную смолу – он впрыскива�

ется в собранную катушку специаль�

ным инжектором и застывая защища�

ет ее компоненты от воздействия не�

благоприятных факторов при эксплуа�

тации. Когда�то этот способ придума�

ли для защиты первых электронных

блоков на военных самолетах, теперь

он используется повсеместно. Состав

приготовляется здесь же – варится в

специальной установке, тут его назы�

вают «эпоксидной резиной». 

Ручных операций на сборке катушек

нет вообще. Намотка проволоки, кото�

рой на каждую катушку уходит поряд�

ка 7 километров (!), лазерная сварка,

сборка – все автоматизировано. В кон�

це конвейера по сборке катушек зажи�

гания установлен специальный аппа�

рат, в котором каждая катушка долж�
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на отработать определенной время,

чтобы подтвердить свое соответствие

заданным параметрам. Кроме этого

есть еще вторичный контроль качест�

ва, когда деталь из каждой партии от�

правляется в лабораторию для более

тщательного исследования.

Чтобы разместить на фабрике такое

количество нового оборудования,

станки для производства корпусов

прерывателей�распределителей для

старых моделей и т.п. пришлось пере�

нести в новое помещение за окраиной

Колленьо – примерно в часе езды.

Проще говоря, на центральной пло�

щадке FACET оставил только точные и

чистые процессы, а простое и грязное

производство перекочевало за преде�

лы данного населенного пункта, жилая

застройка которого ограничивает тер�

риториальное расширение фабрики.

Однако в любом случае тестирова�

ние материалов, отобранных для ис�

пользования на вынесенных произ�

водствах, осуществляется в лаборато�

рии. Хотя материалы используются от

лучших поставщиков из Германии,

Швейцарии. Тут же контролируется

качество изготовленных комплектую�

щих, то есть на удаленных площадках

люди только управляют машинами.

Весь оборот комплектующих и гото�

вых изделий проходит через полно�

стью автоматизированные складские

помещения площадью более 2500

кв.м. Ввиду дефицита площадей их

углубили на два этажа под землю – на

поверхности только доки для разгруз�

ки и погрузки. Автоматические тележ�

ки забирают вниз, либо подают на�

верх комплектующие и готовые изде�

лия в ящиках. Из дока готовая про�

дукция отправляется в логистическо�

дистрибуционные центр площадью

6000 кв.м за пределами данной про�

изводственной площадки, управляе�

мый компанией на аутсорсинге – упа�

ковка продукции в коробки и снабже�

ние ее инструкциями, это та работа,

которую FACET готов доверить под�

рядчику, чтобы иметь возможность

сосредоточиться на главном.

Сегодня электронные компоненты

есть в большинстве датчиков. Поэтому

во многом срок их службы зависит

именно от качества исполнения плат –

их температурной и вибрационной ус�

тойчивости. Датчики давления и тем�

пературы во впускном коллекторе,

расходомеры воздуха, датчики поло�

жения дроссельной заслонки – во всех

из них есть собственные «мозги». И

если они окажутся со сбоями – на ав�

тосервисе заметить это можно будет

только после установки на автомо�

биль, и то возможно не сразу, что по�

влечет за собой расходы по реклама�

ционной замене. Поэтому обязатель�

ным этапом контроля является 100%

контроль и калибровка датчиков.

Например, каждый датчик абсолют�

ного давления во впускном коллекто�

ре (MAP�sensor) проходит калибровку.

Его устанавливают на трубу, повторя�

ющую условия реальной работы на

автомобиле. В трубе создаются раз�

личные контролируемые условия, а

подключенный к датчику тестовый

прибор снимает показания, сравнива�

ет их с заданными в трубе условиями,

и при необходимости калибрует дат�

чик. Это не значит, что без калибров�

ки датчик вообще не будет работать,

просто его показания не обеспечат

максимальную эффективность рабо�

ты двигателя и экономичность. И кста�

ти, не факт, что все датчики, поступа�

ющие на свободный рынок от малоиз�

вестных производителей из третьих

стран, проходят такую калибровку.

На предприятии производится пол�

ная линейка компонентов и систем уп�

равления температурой охлаждаю�

щей жидкости: от простых термоста�

тов для старых моделей автомобилей

до модулей термоменеджмента в сбо�

ре для современных. Так, элемент уп�

равления клапаном в механических

термостатах изготовляют из термо�

пластичного материала с высоким ко�

эффициентом температурного расши�

рения прямо на фабрике. Каждый из�

готовленный термостат здесь же тес�

тируется в антифризе при соответ�

ствующих температурах. 

Что касается модулей управления

Ручных операций на сборке катушек зажигания не предусмотрено. На каждую

катушку уходит порядка 7 километров проволоки!

Весь оборот комплектующих и готовых изделий проходит через полностью 

автоматизированные складские помещения площадью более 2500 кв.м. Ввиду

дефицита площадей их углубили на два этажа под землю.
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охлаждающей жидкостью, то они тем

более проверяются все до одного –

после изготовления идет продувка

под давлением 3 Атм для того, чтобы

убедиться в надежности соединений.

Это при том, что сварка пластиковых

частей модуля производится ультра�

звуком – материал частей соединя�

ется путем диффузии на молекуляр�

ном уровне, поэтому корпус легче

разорвать в другом месте, чем по

шву. Части корпусов модуля также

производятся на тех самых собствен�

ных мощностях FACET, вынесенных

за пределы этой фабрики. Термостат

и датчики, входящие в состав моду�

ля, проверяются перед его сборкой.

FACET выпускает только полностью

комплектные модули термоменедж�

мента. В этом есть своя логика – в Ев�

ропе при их замене никто не занима�

ется переустановкой старых датчиков

в новый блок. Если по кодам ошибок

при диагностике понятно, что пробле�

ма в термостате, блок меняют цели�

ком – блок стоит около 30 евро, а дат�

чик порядка 8. Конечно, в развиваю�

щихся странах и 8 евро – деньги, од�

нако вряд ли эта сумма оправдывает

риск – если старый датчик во время

гарантийного срока на работу, при�

дется все переделывать бесплатно. 

Исследования, 

разработки, лаборатория
Производство и финальный конт�

роль качества – это уже завершаю�

щие стадии процесса создания авто�

компонентов. Очевидно, что сначала

их необходимо разработать, по�

скольку в основе всего лежит кон�

струкция. И в этом плане есть весь�

ма интересный аспект. С одной сто�

роны, FACET утверждает, что вся

продукция изготовляется в соответ�

ствии со стандартами оригинального

оборудования (ОЕ), что подтвержда�

ется наличием сертификатов ISO TS

16949 на все технологии и продук�
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цию. Каждый компонент по своим

свойствам и параметрам полностью

идентичен оригинальному, без ка�

ких�либо упрощений. С другой сторо�

ны, продукция ОЕМ�поставщиков за�

щищена сотнями патентов. Поэтому

FACET приходится делать реинжини�

ринг – заново конструировать компо�

нент с заданными к оригинальной

детали требованиями.

Происходит реинжиниринг пример�

но так. Берется оригинальный компо�

нент и тщательно исследуется. Кро�

ме того, нормы Евросоюза предпола�

гают открытость технической инфор�

мации, которая может быть востре�

бована для диагностики ремонта

транспортных средств. Таким обра�

зом, конструкция и параметры ори�

гинальных компонентов секретными

не являются, однако и копировать их

«один в один» нельзя – интеллекту�

альная собственность, все�таки. По�

этому в FACET заново разрабатыва�

ют конструкцию компонента. Естест�

венно не в части геометрических па�

раметров – монополии на опреде�

ленную форму и принципиальное ус�

тройство катушки зажигания или

датчика быть не может, поскольку

это противоречит принципу свобод�

ной конкуренции. Патентуется кон�

кретный способ реализации принци�

па работы компонента и достижения

требуемых параметров – схемы элек�

тронных плат в частности.

К счастью для потребителей сво�

бодного рынка автокомпонентов за�

коны физики позволяют достигать

одного и того же результата много�

численными способами количеством

способов. Естественно, не все из них

одинаково эффективны и экономич�

ны, однако и сходных по этим крите�

риям способов может быть много.

Невозможно запатентовать все ва�

рианты микросхемы, предназначен�

ной для обработки конкретного си�

гнала. Этот факт и лежит в основе

реинжиниринга. Образец оригиналь�

ной продукции всячески тестируется,

разбирается и разрезается на мель�

чайшие составляющие, изучается

документация по нему, и потом раз�

рабатывается аналог, полностью

идентичный по всем функциональ�

ным параметрам. Как говорится, и

афтермаркет доволен, и ОЕ�произ�

водителю обижаться не на что. 

Заново разработанное изделие

подвергается жесточайшим испыта�

ниям: наработка на отказ в различ�

ных условиях температуры и влаж�

ности, под воздействием вибраций

и пр. Причем делается это не в ка�

ких�то сторонних лабораториях, а

здесь же. По исследовательской ла�

бораторией находится обширный

бункер лаборатории жизненного

цикла, где множество стендов, ими�

тирующих работу на автомобиле,

круглосуточно «измываются» над

подопытными образцами: замора�

живают и размораживают, подвер�

гают вибротестам, подают разряды

различной мощности, включают и

выключают, дают пиковые нагрузки.

Один тип компонента может испы�

тываться на восьми разных маши�

нах одновременно. Причем провер�

ка проводится не на одном экзем�

пляре, а на партии. Только деталь, с

честью выдержавшая все испыта�

ния в этом «застенке», достойна

пойти в серийное производство. 

Все эталонные образцы продукции,

как ОЕ, так и собственных деталей

FACET, утвержденных к производ�

ству, хранятся в «банке образцов».

Это очень интересная часть предпри�

ятия, не только с точки зрения техни�

ческого устройства, но и принципов

работы. Сам банк образцов представ�

ляет собой вертикальную «карусель»

с лотками, уходящую вниз на 25 мет�

ров (на глубину 9�этажного здания)! В

них и хранятся эталоны. Но самое ин�

тересное в том, что сравнение выпус�

каемой продукции с эталонами про�
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исходит независимо от воли сотруд�

ников лаборатории FACET.

Всей системой управляет програм�

мное обеспечение, установленное

сертификационным органом, и конт�

ролируется оно внешним центром

контроля качества удаленно. Сотруд�

ники FACET не имеют доступа к это�

му ПО и не могут влиять на работу

системы качества. Такие системы ус�

тановлены на многих европейских

предприятиях, прошедших соответ�

ствующую сертификацию – таково

условие постоянного подтверждении

соответствия. Конечно, банк образ�

цов не обязательно выполняется в

таком виде как на FACET – здесь эту

дорогостоящую систему установили

ради экономии места.

План и количество проверок каж�

дого выпускаемого компонента не

известен сотрудникам FACET. Ком�

пьютер случайным образом выбира�

ет номера изготовленных компонен�

тов, они доставляются в лаборато�

рию, номера сверяются и компьютер

выдает план проверок, стандартный

или расширенный. 25�метровая «ка�

русель» выдает эталонный образец,

сравнение с котором должно быть

проведено. Если найдены какие�то

отклонения, то заполняется специ�

альная форма, вся партия блокиру�

ется, образец и заполненный фор�

муляр сдается в отдел контроля ка�

чества. Там сидит целый отдел ин�

женеров. И они разбираются, в чем

проблема: в электронике, в матери�

алах или в сборке. И пока они не

разберутся и не дадут свое заклю�

чение, партия остается в заморо�

женном состоянии. Более того, ос�

танавливается вся производствен�

ная линия, выпустившая партию с

дефектным изделием. И вплоть до

окончательного выяснения обстоя�

тельств и устранения причин откло�

нения  эту деталь не производят.

Преданность 

независимому рынку 

автозапчастей

При таком уровне разработок, ин�

жиниринга и контроля качества, при

наличии сертификата ISO TS 16949,

дающего право поставлять продук�

цию на конвейеры автопроизводите�

лей � попадают ли компоненты от

FACET в первичную комплектацию?

Ответ руководства компании озада�

чил � для них это далеко не главная

цель. Конечно, итальянская фирма

такого уровня не может не сотрудни�

чать с национальным автопроизводи�

телем � FACET является поставщи�

ком Fiat Ricambi,  подразделения Fiat

по снабжению запчастями ориги�

нальной сети сервисных станций. То

есть, для замены на официальной

СТО Fiat используются запчасти

FACET. Но поставки в автопром � это

не то направление работы, ради ко�

торого, как нам объяснили, руковод�

ство компании готово на жертвы.

Нам такая позиция поначалу пока�

залась странной – мы привыкли, что

все производители на все готовы,

чтобы максимально «загрузиться»

ОЕ�контрактами. Ведь именно гаран�

тированные поставки автопроизводи�

телям обеспечивают стабильность

сбыта. Однако нам объяснили, что

проблема сбыта может иметь место,

когда мощности позволяют произво�

дить огромные количества продук�

ции, миллионы единиц каждого ком�

понента. В этом случае рынок первич�

ной комплектации, на котором соби�

рается под сотню миллионов машин в

год – более чем желанный.

Что касается FACET, то у компании

нет проблем со сбытом на вторичном

рынке. И именно на нем она может ре�

ализовать весь свой потенциал, за�

ключающийся в способности произво�

дить тысячи различных деталей. Ком�

пания не только выпускает множество

наименований запчастей под своими

брендами, но и поставляет свою про�

дукцию многим известным маркам ав�

токомпонентов, которые, по понятным

причинам, не называются. В необхо�

димое для этого, гибко перенастраи�

ваемое оборудование, в роботов и ла�

бораторию – были вложены большие

средства. И вовсе не для того, чтобы

штамповать несколько видов однотип�

ных деталей на конвейер.

На практике поставка большого

процента выпускаемой продукции на

конвейер автоконцерна может закон�

читься поглощением небольшого по�

ставщика. А FACET – на 100% частная

компания, не акционерное общество,

не инвестпроект сторонних вкладчи�

ков. Это успешный семейный бизнес,

и владельцы хотят сохранить его тако�

вым. В чем, после экскурсии по заво�

ду, их вполне можно понять. 

Семья Андриано не пошла по пути,

когда есть шанс попасть в зависи�

мость от автопроизводителей, и оста�

лась в «автономном плавании» – се�

autoExpert №7’201520



Автокомпоненты

годня фирмой управляет Гвидо Анд�

риано. И видимо – не ошиблась, по�

скольку многие крупные компании,

ставшие заложниками ОЕМ�рынка,

при всей громадности своих оборотов

являются убыточными и существуют

только благодаря накачиванию капи�

тализации через торги на биржах. А

вторичный рынок, которые все более

либерализуется и освобождается от

гнета монополий, по крайней мере в

ЕС, – был и остается перспективным и

прибыльным. Даже если продавать на

нем продукцию по ценам более низ�

ким, чем те, которые устанавливаются

автоконцернами на оригинальные

компоненты в дилерских сетях.

При более низких, в сравнении с

оригиналом, розничных ценах, норма

прибыли позволяет FACET до 20%

оборота, то есть порядка 5 милли�

онов евро в год � инвестировать в ис�

следования и разработки. И таким

образом � оставаться на острие про�

гресса. Сегодня инженеры компании

разрабатывают датчики и системы

для автомобилей последних годов

выпуска: новые MAF�датчики (массо�

вые расходомеры воздуха), лямбда�

зонды, термостаты с электроактива�

тором (электро�термостаты регули�

рующие циркуляцию охлаждающей

жидкости в системе охлаждения дви�

гателя по командам электронного

блока управления) и пр. Одним сло�

вом, FACET � сам себе хозяин.

Что же касается независимого аф�

термаркета, то позиции FACET на

нем завидные. Продукция компании

покрывает примерно 90% европей�

ского парка автомобилей, как евро�

пейских, так и азиатских производи�

телей. У компании для этих машин

самое широкое предложение в соот�

ветствующих категориях продукции

(системы зажигания, термоменедж�

мент, датчики). 89% продукции реа�

лизуется в странах Европы. Причем

не под одним брендом, а под тремя:

Facet, EPS и KW. Продукция всех

трех полностью идентична, выпуска�

ется на одних и тех же линиях.

На заводе все детали клеймятся

только надписью Made in Italy, и при�

надлежность к определенному бренду

приобретают только при упаковке в

коробку. Отпускная цена всех трех

брендов также одинаковая, а необхо�

димость их параллельного существо�

вания чисто маркетинговая: в одной

стране или в одном регионе у FACET

может быть несколько дистрибуторов.

Соответственно, каждый из них про�

двигает конкретный бренд и пожинает

плоды успеха в зависимости от того,

насколько хорошо он это делает, не

пеняя на то, что другие пользуются ре�

зультатами его трудов. Поскольку

каждый дистрибутор продвигает

«свой» бренд из числа марок FACET,

цена одной детали в разных брендах

на локальных рынках может отличать�

ся, в зависимости от раскрученности

марки дистрибутором, ее позициони�

рования. Однако к самим деталям это

не имеет отношения.

Чтобы не создавать механикам и

менеджерам по подбору запчастей

неудобств при поиске деталей, FACET

унифицировал их номера для всех

трех брендов. Первая часть номера,

до дефиса – идентична для одной де�

тали во всех брендах. Отличается

только часть номера после дефиса.

Таким образом, при вводе в поиск

первой части номера, можно получить

предложение по всем трем брендам.

На продукте отображается только об�

щий для всех брендов номер, поэтому

механик по номеру детали всегда мо�

жет определить, что это продукция

FACET, хотя прямого указания на

бренды FACET, EPS и KW на ней нет. 

FACET является поставщиком дан�

ных TecDoc категории «А». Поэтому

никаких проблем при подборе продук�

ции не возникает – ошибки и несоот�

ветствия номеров в каталогах исклю�

чены. Все собственные каталоги

FACET также выполнены в стиле

TecDoc, чтобы упростить работу с ни�

ми. Все это, вкупе с качеством про�

дукции и отличной логистикой, соглас�

но проводимым опросам обеспечива�

ет уровень удовлетворенности потре�

бителей более 99%. В мировой прак�

тике такое встречается редко – и круп�

ные компании гордятся показателями

свыше 90%. Но поскольку FACET –

«маленькая» семейная фирма, она

всеми своими делами доказывает

ценность для нее каждого покупателя.

В 2016 году компании FACET испол�

няется 70 лет. Коллектив autoExpert`a

присоединяется к поздравлениям, и

желает фирме и дальше радовать

автомехаников и автовладельцев

высоким качеством и актуальными

новинками. Viva Italia, Viva Facet!

Продукция компании FACET покрывает 90% европей�

ского парка автомобилей, эксплуатирующихся в Ев�

ропе. 89% продукции реализуется в странах Европы

под тремя брендами: Facet, EPS и KW. Продукция

полностью идентична, выпускается на одних и тех же

линиях и клеймится только надписью Made in Italy.
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Н
а території Великобританії ком�

панія співпрацює безпосеред�

ньо з сервісними станціями че�

рез власну мережу реалізації. Ком�

панія має також активний експортний

підрозділ, який здійснює свою

діяльність у більш ніж 50 країнах.

Спортивне минуле 
FAI Automotive розпочинала свою

діяльність в автоспорті, перейнявши

характерні для нього високі стандарти

технічної, логістичної та адміністра�

тивної ефективності. Засновник ком�

панії Ієн Уокер був пілотом під час пе�

регонів та ралі в період з 1956 до 1962

року. Завершивши кар'єру гонщика,

він заснував власну гоночну команду.

Ian Walker Racing була професійною

командою, що мала у своєму складі чо�

тири автомобілі. Вона досягла успіхів у

змаганнях, що проходили в Європі та

Північній Америці. Крім двох постійних

пілотів за команду в різний час виступа�

ли такі гонщики як Джиммі Кларк, Грем

Хілл і Джекі Стюарт. Після ліквідації ко�

манди в 1968 році частина персоналу

перейшла в Ian Walker Service – гараж�

ний бізнес (автосервіс, СТО), який

спеціалізувався на продажу та обслуго�

вуванню суперкарів, зокрема Lotus.

Компанія також виробляла і просувала

на ринок деталі силових установок: роз�

подільчі вали, головки блоків циліндрів,

впускні та випускні колектори та підго�

товлені до змагань двигуни.

Автосервіс
З 1974 компанія почала надавати

послуги з відновлення двигунів для

звичайних автомобілів, зокрема, пере�

точувати кулачкові вали. Зростання

цін на деталі двигуна зумовило пе�

рехід на схеми співпраці з підрядника�

ми, що не входять до франчайзинго�

вої мережі. Таким чином IWS відкрила

для себе нові перспективи, звернувши

увагу на можливості ринку в пропо�

зиції асортименту запчастин для

індустрії відновлення двигунів.

Нові перспективи 
Починаючи з 1976 року компанія

продавала невеликий асортимент то�

варів, що включає відновлені кулач�

кові вали, гідрокомпенсатори, ексцен�

трики, рокери, комплекти для ремонту

масляних насосів, ланцюги ГРМ. Всьо�

го 8 категорій і 135 позицій по них. Об�

слуговування замовлень проводили в

приміщенні площею всього 210 кв.м.

Протягом наступних років асорти�

мент стабільно розширювався. Ком�

панія включила в асортимент напрям�

ки, що користуються найбільшим попи�

том. Зараз підприємство випускає ком�

плекти для заміни прокладок, а також

інші запчастини, що входять до групи

«не моторні»: деталі рульового керу�

вання, гумотехнічні вироби, пружини

підвіски, склопідіймачі, водяні насоси,

ремені та ролики, комплекти ланцюгів

ГРМ. Ще декілька перспективних про�

дукт�груп перебувають у розробці.

FAI сьогодні 
У наші дні підприємство займає те�

риторію в 6270 кв.м. Кількість продукт�

груп зросла до 22, а артикулів нарахо�

вується більше 40 000. Продукція FAI

покриває сучасний парк автомобілів

європейського, японського та ко�

рейського виробництва. Стандартна

завантаженість складу готової про�

дукції – 4 000 000 одиниць запчастин.

Ключовими принципами компанії,

що дозволили їй посісти місце на

світовому ринку автозапчастин, є:

• технічна перевага;

• якість запчастин;

• відповідність якості та вартості;

• високий відсоток виконання за�

мовлень (зазвичай це 98%);

• відмінний друкований та зруч�

ний онлайн�каталог продукції

www.catalogue.faiauto.com;

• клієнтська підтримка.

Компанія FAI Automotive є провідним незалежним дистриб'ютором

автомобільних запчастин у Великобританії і розташовується в

Лейтон�Баззарді (невелике місто неподалік Лондона). Запчастини

виготовлені різними виробниками і об'єднані під спільним брен�

дом, який задовольняє потреби існуючого парку європейських та

азіатських легкових автомобілів і мікроавтобусів.

FAI. Запчастини зі
спортивними традиціями



Perfect Timing

Комплекти ланцюгiв ГРМ FAI 

На сьогоднійшній час велика гама автомобілів йде з
ланцюгами ГРМ. При заміні ланцюга рекомендується
повна заміна, тобто весь комплект, так як тільки це
забезпечує довгу роботу двигуна. 

FAI пропонує широкий асортимент комплектів
ланцюгів ГРМ для дизельних та бензинових двигунів,
який покриває європейські, японські та корейські
автомобілі. 

Замiна ланцюга ГРМ? 
Тiльки комплект FAI!

www.planetauto.com.ua
(032) 239-36-73

www.pitstop.com.ua
0-800-300-058

Best Availability. Best Value.
Best Quality. Best Service.

www.faiauto.com

Офіційнi дистриб'ютори в Україні:



У вас возникли проблемы с турбиной?

Сколько времени ремонтируется турбина? 
Основа ремонта � это комплектация турбины. 
У нас большой склад новых фирменных запчастей. 
Поэтому ремонт может занять минимум времени:

� Разборка турбины � 15 минут
� Мойка � 15 минут
� Измерение исходных размеров � 15 минут
� Правка и шлифовка � 15 минут
� Балансировка � 15�20 минут
� Сборка � 20 минут
� Проверка на стенде � 15 минут
� Настройка клапана � 10 минут

Итого: 2 часа! 

Это не фантастика, а реальность! 
Хотите проверить? Ждем Вас с радостью. Вы можете 
присутствовать при ремонте и видеть весь цикл 
проверки и настройки на стенде.

г. Киев, пр	т А.Вернадского, 36	а
тел.: (044) 422	95	01, 422	95	02, (067) 760	16	55, (050) 987	78	01

e	mail: viktor_bondar@online.ua, www.turboboss.ua

   Не ко то рые пра ви ла о вы бо ре фир мы 
   по ре мон ту тур бин:
1. Ис сле дуй те ры нок  ус луг по ре мон ту тур бин.
2. Уз най те це ну и сро ки вы пол не ния ре мон та. 
    Тур бину мож но от ре мон ти ро вать в те че ние од но го дня!
3. Чем фир ма мо жет под твер дить ка че с т во вы пол ня е мых 
    ра бот � Вы пла ти те день ги, и долж ны знать � 
    за сер ти фи ци ро ванное из де лие или под дел ку…
4. По се ти те, по воз мож но с ти, фир му и убе ди тесь 
    в на ли чии сер ти фи ци ро ван но го обо ру до ва ния.
5. Рас по ла га ет ли ком па ния но вы ми ком плек ту ю щи ми.
6. Мо же те ли Вы при сут ство вать при ре мон те и 
    на строй ке тур бо ком прес со ра.
7. Вы да ет ся ли сер ти фи кат с ха рак те ри с ти ка ми 
    турбокомпрессора и га ран тий ный та лон.
8. Оз на комь тесь с ус ло ви я ми ус та нов ки, за пу с ка, об кат ки 
    и экс плу а та ции тур би ны.
9. Вы долж ны по лу чить ком пе тент ные от ве ты на все во про сы.
   Толь ко пос ле это го мож но до ве рять фир ме!

Ком па ния «ТУР БО БОСС» - лауреат конкурса
"Золотая фортуна" и национального бизнес-рейтинга 

"Лидер отрасли" 2012, 2014 и 2015 г.г.

Мы при ни ма ем в ре монт не толь ко тур би ну. Важ но знать, по че-
му у Вас воз ник ли проб ле мы с ней. Для это го на ми раз ра бо та на 
экс клю зив ная ме то ди ка ди а гно с ти ки ре аль но го со сто я ния 
ци лин д ро порш не вой груп пы ав то мо би ля в ди на ми ке.
Наш опыт ре мон та тур бо ком прес со ров � бо лее 15 лет. Вы пол-
ня ем са мые слож ные ме ха ни че с кие ра бо ты по ре мон ту, 
тю нин гу и мо дер ни за ции с ис поль зо ва ни ем са мых со вре мен-
ных тех но ло гий и ма те ри а лов. 
При ре мон те ис поль зу ют ся но вые ма те ри а лы, ко то рые по зво-
ля ют уве ли чить срок служ бы тур бо ком прес со ра.
Мы пред ла га ем толь ко но вые ком плек ту ю щие к тур би нам!
Ре мон ти ру ем тур би ны всех ти пов, в том чис ле для гру зо вых 
ав то мо би лей, сель хоз тех ни ки, вод ных мо то цик лов.
Ре мон ти ру ем са мые без на деж ные тур би ны для ав то спор та.

У нас ус та нов ле но сер ти фи ци ро ван ное в Ев ро со ю зе 
по ISO 1940 обо ру до ва ние 2012 го да. Оно по зво ля ет: 
Ди а гно с ти ро вать тур би ны.
На стра и вать и те с ти ро вать си с те мы уп рав ле ния тур би на ми.
На стра и вать и те с ти ро вать кла па ны уп рав ле ния тур би ной на 
стен дах, ко то рые яв ля ют ся един ствен ны ми в Ук ра и не. 
Про ве рять на обо ро тах до 200000 об/мин с вы да чей сер ти фи ка та 
об раз ца ЕС! 
Про да ем но вые тур би ны с те с ти ро ван ной про вер кой и сер ти фи-
ка том ЕС. В на ли чии име ет ся об мен ный фонд вос ста нов лен ных 
тур бо ком прес со ров. Тур би ны есть в на ли чии и под за каз.
Га ран тия от 1 до 5 лет без ог ра ни че ния про бе га!

инимаем в ремонт не только турби у Важно знать п
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A/F расшифровывается как Air�Fuel (воздух – топливо).

По сути, они относятся к системе управления двигателем

как важный компонент в цепи управления составом топли�

вовоздушной смеси, которое необходимо для обеспечения

эффективной, равномерной работы двигателя при соблю�

дении самых строгих экологических требований. Эволю�

ция датчиков соотношения воздух/топливо привела к со�

зданию уже 5�го поколения этого оборудования.

Датчики соотношения воздух/топливо относятся к широ�

кополосным или датчикам с близкой к линейной характе�

ристикой сигнала. В отличие от обычных датчиков, широ�

кополосный датчик соотношения воздух/топливо с высо�

кой точностью определяет концентрацию кислорода в от�

работавших газах и передает линейный электронный си�

гнал о соотношении воздуха и топлива в смеси. На основа�

нии полученного сигнала ЭБУ (электронный блок управле�

ния) анализирует отклонение соотношения воздух/топливо

от стехиометрического (идеального с точки зрения полно�

го сгорания топлива) и корректирует впрыск топлива.

Точность, быстрота измерения, малое время на включе�

ние в работу (время от момента холодного пуска до дости�

жения рабочей температуры) и долговечность – главные

критерии, предъявляемые к работе таких датчиков. Время

выхода датчика в рабочий режим (до 10 с) – самый важный

параметр в плане экономии топлива и соответствия ужес�

точенным нормам выбросов Евро 5 и Евро 6. Новейшие

датчики соотношения воздух/топливо способны опреде�

лить, был ли даже один пропуск зажигания. Более того, на

основании показаний датчика блок управления двигате�

лем может распознать цилиндр, в котором произошел про�

пуск зажигания, даже если для всех цилиндров использу�

ется общий выпускной коллектор.

Возраст автомобилей, на которые устанавливаются такие

датчики, обычно меньше 10 лет, и, соответственно, в бли�

жайшие годы ожидается постепенный рост спроса на услу�

ги по их замене них на рынке постгарантийного обслужива�

ния автомобилей. Кроме того, теперь датчики соотношения

воздух/топливо используются и в дизельных двигателях.

Сложные условия работы датчика повышают риск его

выхода из строя. В частности, загрязнение чувствительно�

Двухкорпусная бленда для предохране�

ния элемента от термального шока в ре�

зультате образования конденсата

A/F датчик с пластинчатым

чувствительным элементом

Пористый тефлоновый фильтр

Высокопрочные провода с оплет�

кой из нержавеющей стали с теп�

ло� и износостойкой изоляцией

Соединение сделано при

помощи лазерной сварки

Герметизиру�

ющая вставка

из керамики

Корпус из

нержавею�

щей стали

Пластинчатый чувст�

вительный элемент A/F

датчика со встроенной

спиралью подогрева

Двойное защитное покрытие

на элементе

A/F сенсор: широкий подход к 
смесеобразованию

Такой вариант датчиков кислорода, как

широкополосные датчики соотношения

воздух/топливо – A/F�датчики, имеет ряд

особенностей. Основная в том – что для

каждой модели двигателя необходима

уникальная конструкция, соответствую�

щая его режимам смесеобразования.
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Автокомпоненты

го элемента (например, углеродисты�

ми отложениями) и его растрескива�

ние при резком перепаде температур

из�за конденсации водяного пара яв�

ляются наиболее распространенными

причинами поломок.

В первом случае при загрязнении

датчика, которое обычно образуется с

течением времени, быстродействие

сенсора снижается. По этой причине

блок управления двигателем не спо�

собен точно дозировать подачу топли�

ва, что приводит к увеличению расхо�

да топлива.

Во втором случае растрескивание

при резком перепаде температур при�

водит к немедленному отказу. Пример�

но то же самое происходит с хрупкой

пластиной, если ее извлечь из горячей

печи и положить на лед. Резкое локаль�

ное охлаждение приводит к сжатию ма�

териала. Внутреннее напряжение ста�

новится настолько высоким, что мате�

риал не выдерживает и покрывается

трещинами. Растрескивание при рез�

ком перепаде температур обычно про�

исходит во время запуска двигателя в

холодное время, когда на нагреватель�

ном элементе скапливается конденсат.

Стоимость оригинальных лямбда�

зондов этого типа достаточно высока,

поэтому выгодной альтернативой явля�

ется продукция непосредственно от

разработчика поставщика первичной

комплектации. Еще раз напоминаем,

что в виду особых характеристик ори�

гинальных датчиков с технологией ши�

рокополосного измерения соотноше�

ния воздух/топливо их нельзя заменить

сенсорами других производителей.

Кроме того, каждый датчик разрабаты�

вается для определенной модели авто�

мобиля. Это означает, что попытка ис�

пользовать один датчик для разных ти�

пов транспортных средств, скорее все�

го, приведет к некорректной работе.

Разработчиком и производителем

большого количества оригинальных

A/F�датчиков является компания

DENSO. На основе технологии изме�

рения соотношения воздух/топливо

инженеры корпорации разработали

широкий ряд конструктивных реше�

ний, позволяющих адаптировать дат�

чик для конкретного варианта приме�

нения. Собственная технология широ�

кополосного измерения соотношения

воздух/топливо, разработанная корпо�

рацией DENSO, обеспечивает уни�

кальные возможности, которые не мо�

гут быть замещены продуктами дру�

гих производителей.

Для каждой модели автомобиля

DENSO изучает специфические осо�

бенности и требования и разрабаты�

вает уникальную конструкцию. Четкая

выверенность конструкции касается

не только геометрических параметров

чувствительного элемента датчика. В

зависимости от конфигураций систе�

мы выпуска отработавших газов из�

меняются все параметры системы,

оказывающие влияние на конструк�

цию датчика. Вот лишь несколько при�

меров таких параметров:

• расстояние от камеры сгорания;

• диаметр трубы и наличие изгибов;

• положение, в которое устанавли�

вается датчик (направлен вверх,

направлен вниз, устанавливается

горизонтально);

• диапазон рабочих температур;

• скорость потока отработавших газов.

С целью удовлетворения требова�

ний автопроизводителя многие компо�

ненты датчика разрабатываются и из�

готавливаются индивидуально с ис�

пользованием особых материалов с

точно заданными свойствами. Напри�

мер, во избежание загрязнения датчи�

ка керамический материал должен

иметь несколько покрытий, в том чис�

ле – слой оксида алюминия. Через них

легко проходят ионы кислорода, но в

то же время взаимодействие с любы�

ми другими веществами исключается.

Специальные защитные кожухи во�

круг чувствительного элемента датчи�

ка DENSO оберегают его от теплового

удара. Их основная функция – препят�

ствовать попаданию конденсата на

чувствительный элемент датчика. При

этом отработавшие газы должны по�

ступать к элементу с минимальными

ограничениями.

В отличие от своих конкурентов,

корпорация DENSO всегда гарантиру�

ет, что продукция для постгарантийно�

го обслуживания автомобилей соот�

ветствует тем же техническим требо�

ваниям, что и оригинальные запчасти.

Компания не стремится к универсаль�

ности линейки продукции, объединяя

различные конструкции датчиков и

спецификации. Это становится оче�

видным при сравнении конструкций

чувствительных элементов датчиков:

используются одинаковые тепловые

экраны, а «носик» оригинального дат�

чика соответствует расположению

вентиляционных отверстий.

Исходя из потребностей рынка пос�

лепродажного обслуживания, DENSO

значительно увеличивает ассортимент

лямбда�зондов, делая ставку именно

на широкополосные датчики соотно�

шения воздух/топливо. Из 30 новых по�

зиций лямбда�зондов 24 являются ши�

рокополосными датчиками соотноше�

ния воздух/топливо, работающими по

собственной уникальной технологии,

запатентованной DENSO. Новые пози�

ции закрывают 155 вариантов приме�

нения. Все артикулы приведены в ката�

логах TecDoc и AutoCat, а также в элек�

тронном каталоге DENSO на сайте.

www.denso.ua 
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О
порный подшипник находится

над передней пружиной, и через

него проходит шток амортизато�

ра. Его предназначение – гашение воз�

никающих в пружине подвески колеба�

ний и напряжений, а также обеспечение

мягкого и плавного управления и жест�

кости радиального направления. Неис�

правность подшипника приводит к нару�

шению углов установки колес, влияет на

безопасность вождения и провоцирует

быстрый выход из строя амортизатора.

Действительно, опорный подшипник

не вращается, а поворачивается вокруг

исходного положения, поскольку авто�

мобиль чаще движется по прямой.

В среднем 80% времени тела качения

находятся в одном месте, а значит, их

износ идет неравномерно. Этим и опре�

деляются особые требования к смазке и

используемым материалам. Основны�

ми факторами износа являются неров�

ности дорожного покрытия и загрязнен�

ность, а не естественная выработка ре�

сурса при работе в штатных условиях.

Движение по неровностям ускоряет

естественный процесс износа, а при по�

падании колеса в глубокие ямы, сопро�

вождавшееся «пробоем» подвески, воз�

можна пластическая деформация дета�

лей подшипника с последующим быст�

рым выходом из строя. Загрязненность

же приводит к абразивному износу или

блокировке подшипника в опоре с за�

труднением рулевого управления.

Нормальный ресурс опорного подшип�

ника в типичных для Украины условиях

эксплуатации – 70�100 тыс. км, что при�

мерно соответствует ресурсу амортиза�

тора. Поэтому при замене амортизатора

рекомендуется заменить и опорный под�

шипник, поскольку оценка его остаточно�

го ресурса при отсутствии видимых по�

вреждений не представляется возмож�

ной. Замена тем более актуальна, что

его установка при замене амортизацион�

ной стойки не требует дополнительного

времени. В противном случае, давая га�

рантию на новый амортизатор, СТО рис�

кует создать рекламационный случай.

Естественно, на практике указанное

правило соблюдается не всегда, либо ра�

нее при замене мог быть использован не�

кондиционный подшипник, поэтому при

«тугости» рулевого управления следует

осматривать опорный подшипник и при�

легающие к нему детали. Наиболее про�

стой способ определить состояние опор�

ного подшипника – открыть капот, взять�

ся рукой за стойку амортизатора в месте

ее крепления к кузову и резко покачать

автомобиль из стороны в сторону. Если в

подшипнике есть люфт или он рассыпал�

ся, стойка будет двигаться относительно

кузова с характерными щелчками.

Новый опорный подшипник должен

свободно вращаться в руках, без «заку�

сываний» и треска. Правда, такая про�

верка качества является весьма по�

верхностной. Лучше все�таки доверить�

ся продукции производителя с безуп�

речной репутацией. 

Чтобы понять, что производство высо�

кокачественных опорных подшипников не

простая задача, стоит рассмотреть, как

новый тип подшипника испытывается на

соответствие техническим спецификаци�

ям автопроизводителей, например, в ла�

боратории корпорации NTN�SNR, лидера

и эксперта в разработке и производстве

опорных подшипников для стоек пере�

дней подвески МакФерсон с суточным

объемом выпуска в 90 000 штук. 

Комплекс предсерийных испытаний

длится от одного до трех лет. Определя�

ется жизненный цикл изделия (наработ�

ка на отказ) в приближенных к реаль�

ным условиям (воздействие грязи, со�

ли, воды). При этом должны сохранять�

ся в целостности уплотнения, обеспечи�

вающие устойчивость к коррозии.

Должен быть строго соблюден момент

сил трения, а изменение момента сопро�

тивления вращению на протяжении всего

жизненного цикла должно составлять не

более 30%. Также проводятся испытания

на устойчивость к бринеллированию (воз�

никновению точечных углублений на до�

рожках качения) при различных нагруз�

ках. Стенд для проведения ресурсных ис�

пытаний симулирует работу передней

подвески по алгоритмам, моделирующим

различные типы дорог и стили вождения.

При конструировании подшипников

NTN�SNR использует ПО собственной

разработки для моделирования процес�

сов. В комплект подшипников NTN�SNR

все чаще включаются детали, которые

лучше менять регулярно, например, сед�

ло пружины, упор буфера хода сжатия. В

них применяются инновационные подхо�

ды: полимерные материалы для сниже�

ния веса узла, оригинальные решения

по защите от загрязнений и т.д. Основ�

ная гамма продукции производится во

Франции, а также в Японии и Германии.

Покрытие � 84% автопарка мира.

Качество подшипников создало фирме

хорошую репутацию, и потому некоторые

производители прибегают к имитации

формы и цвета деталей NTN�SNR, чтобы

создать впечатление сопоставимости ее

по качеству с оригинальной. Однако пло�

хое качество стали, смазки и пластика,

неадекватная термическая обработка

(закалка) или ее отсутствие – все это мо�

жет оказать серьезное негативное влия�

ние на срок службы деталей. Использо�

вание подобной продукции может приве�

сти к повреждению других компонентов

подвески и деталей кузова автомобиля.

Помимо низкого качества самого под�

шипника одной из причин отказов мо�

жет стать некорректная сборка при за�

мене. Крайне важно использовать при

замене все компоненты из набора. NTN�

SNR включает в свои наборы все компо�

ненты верхней части подвески: подшип�

ники, винты, болты, гайки, изолирую�

щие/амортизирующие детали. Каждый

компонент испытывается и проверяется

отделом контроля качества (тестирова�

ние жизненного цикла, анализ твердос�

ти материала, анализ химического со�

става стали). За последние 10 лет NTN�

SNR не выпущено в продажу ни одной

бракованной детали, что обеспечивает�

ся 100% тестированием всей выпускае�

мой продукции и селективной сборкой*.

*Селективная сборка – метод сборки

узлов, при котором подбираются сопря�

женные детали. Поступающие на сбор�

ку компоненты сортируются по размер�

ным группам, внутри которых сопрягае�

мые детали имеют наиболее благопри�

ятные для соединения фактические

размеры (с наиболее близкими полями

допусков). При изготовлении прецизи�

онных изделий селективная сборка по�

зволяет в разы повысить точность сбор�

ки там, где уменьшение допусков уже

невозможно технически.

На первый взгляд опорный подшипник амортизационной стойки

может показаться деталью не столь сложной в изготовлении –

ведь он за свою жизнь не делает такого большого числа оборо�

тов, как другие подшипники. Однако именно эта специфика ра�

боты, в сочетании с критической важностью для безопасности

движения, накладывает особые требования.

Подшипник вполоборота

В комплект подшипников NTN�SNR

теперь стали включать седло пружины.



Компания NTN-SNR в Азии занимает 30% рынка продаж 
ступичных подшипников и роликов ГРМ. 

Нам не нужно притворяться, что мы являемся 
специалистами по японскому автопрому - неотъемлемой 
части нашей родословной в мире автозапчастей.

ЕВРОПЕЙСКОЕ КАЧЕСТВО 
ДЛЯ РЫНКА АЗИИ

www.ntn-snr.com
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Генеральний імпортер 
в Україні запасних частин

«DAF Truck N.V.»
08290, Київська обл.

смт. Гостомель
вул. Чапаєва, 1к

тел.: (04597) 95	061
 95	062, 95	063

факс: (04597) 95	070
www.tpua.com.ua

e	mail: info@tpua.com.ua

ТРАКCПАРТС Україна Лтд
 DAF Parts Dealer™

ДІАГНОСТИЧНІ СКАНЕРИ ДЛЯ ВСІХ ВИДІВ АВТОМОБІЛІВ

СТО ВАНТАЖНИХ АВТОМОБІЛІВ ТА СПЕЦТЕХНІКИ «СІНТА-ГРУП»

ДЕРЖАВНИЙ ТЕХОГЛЯД
ВАНТАЖНИХ АВТОМОБІЛІВ

Набридли мультимарочні сканери?

Ненадійні китайські сканери?

Діагностка на дилерському рівні!

Навчання спеціалістів

Київська обл., с. Щасливе, вул. Лесі Українки, 25,  (044) 502-73-25, (067) 657-99-90
Київська обл., с. Петрівське, вул. Білогородська, 14,  (067) 242-93-73, (067) 249-51-39

тел.: 067-659-58-18, e-mail: diag@sinta-group.com.ua, www.sinta-group.com.ua



ГАЗ  на  ДИЗЕЛЬ
реальная экономия на топливе

и быстрая окупаемость установки

установка от трактора до ЕВРО-5
гарантия надежной работы

ООО «ИЗОТОП ПРИБОР СЕРВИС»

г. Киев, ул. Семашко, 13, оф. 408. Тел.: (044) 233-46-81, (050) 457-77-70
www.jaltest.ua  www.jaltest-diagnostik.com  jaltest-ua@mail.ru

ПРЕВРАТИТЕ ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА 
В ДЕШЕВОЕ И ЧИСТОЕ ТЕПЛО

Энергосберегающие отопительные системы 

� АВТОМАТИЗИРОВАННОЕ И ЭКОЛОГИЧЕСКИ 
БЕЗОПАСНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ. СЕРТИФИКАТ УКРСЕПРО.

� ТЕПЛОВАЯ МОЩНОСТЬ – ОТ 45 кВт ДО 150 кВт. 
� ОБСЛУЖИВАНИЕ – 1 РАЗ В ГОД

� УДОБНОЕ РАСПОЛОЖЕНИЕ ЗА ПРЕДЕЛАМИ РАБОЧЕЙ ЗОНЫ.
� ТОПЛИВО – МОТОРНЫЕ, ТРАНСМИССИОННЫЕ И ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ 

ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА, РАСТИТЕЛЬНОЕ МАСЛО.
� ЛИМИТИРОВАННАЯ ГАРАНТИЯ 10 ЛЕТ.

ЧП «СВ Далс»
моб/менеджер: (067) 372 69 08, моб/офис: (050) 434 37 75

тел/факс:  (0372) 527 596, e mail: cleanburn@ukr.net,
www.cleanburn.com.ua

Ма те ри а лы Sik kens пред наз на че ны для СТО, ко то рые уде ля ют 
боль шое вни ма ние ско рос ти и ка чес тву ре мон тов. 
На и бо лее прог рес сив ные раз ра бот ки в пер вую оче редь ре а ли-
зу ют ся в этой сис те ме. 
Ис поль зо ва ние ма те ри а лов Sik kens поз во ля ет учас тво вать в 
прог рам ме «5#и лет няя га ран тия» от  Ak zo No bel.
Оп ти маль ный тех но ло ги чес кий про цесс, пос то ян ные прог рам-
мы обу че ния пер со на ла, тех ни чес кие воз мож нос ти ма те ри а-
лов, все это по мо жет мак си маль но по вы сить при быль ность 
ку зов но го учас тка, ис поль зу ю ще го Sik kens.

Ма те ри а лы Dyna co at по лу чи ли ши ро кое рас прос тра не ние бла го-
да ря от лич ной це не.
Все про дук ты име ют не толь ко вы со кое ка чес тво, но и удоб ную 
рас фа сов ку. На ли чие го то вых цве тов на рас прос тра нен ные в 
ре ги о не мо де ли ав то мо би лей так же спо собс тву ет по вы ше нию 
ин те ре са к про дук там Dyna co at в роз нич ной тор гов ле.
Сис те ма под бо ра цве та, поз во ляя при го то вить цвет прак ти чес ки 
на лю бой ав то мо биль, от лич но за ре ко мен до ва ла се бя в ра бо те 
на СТО.
«Ан тик ри зис ное» ре ше ние для ку зов ных учас тков и тор го вых то чек.

При не из мен но вы со ком ка чес тве, при су щем толь ко сис-
те мам топ# у ров ня, ма те ри а лы Le so nal пред ла га ют ся по 
сто и мос ти, со пос та ви мой с ма те ри а ла ми сред не го це но-
во го ди а па зо на.
С по мо щью ма те ри а лов Le so nal  воз мож но ре шать 
лю бые за да чи, воз ни ка ю щие при ре мон тной пок рас ке.
Сис те ма поз во ля ет сде лать ре монт быс тро, ка чес твен но 
и не до ро го.
Le so nal  с ус пе хом при ме ня ет ся как на ав то ри зо ван ных, так 
и на не за ви си мых стан ци ях тех ни чес ко го обс лу жи ва ния.

08112, Украина, г. Киев, Киево
Святошинский район, с. Мила, ул. Комарова, корп. 23
Б
Тел.: (067) 464
30
36, (044) 390
11
06, 390
11
07, факс (044) 390
11
08,  www.farby.net.ua

ООО «Фарбы» 
 лакокрасочные материалы для покраски автомобиля. Материалы 3M

От хорошей цены 
до самых высоких технологий
покраски автомобилей
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Уже не первый год многие компании в Ук�

раине используют котлы Clean Burn. Одно

из таких предприятий – львовская фирма

«Автотранс ДіК». Об особенностях экс�

плуатации данного агрегата рассказыва�

ет директор – Олег Иванович Дубик.

Представитель Clean Burn в Украине ЧП «СВ Далс» , Черновцы, ул. Русская, 86/3

тел./факс: +38 (0372) 52�75�96, моб.: +38 (050) 434�37�75 

Телефон горячей линии: +38 (067) 372�38�27, +38 (099) 265�45�57

e�mail: cleanburn@ukr.net, www.cleanburn.com.ua

Почему Clean Burn
Раньше на нашем предприятии было отопление элек�

трическими обогревателями. Такое решение было доро�

гостоящим, поэтому мы начали искать альтернативные

пути. Рассматривали вариант с газовым отоплением, но

он быстро отпал, так как это удовольствие также не из

дешевых. К тому же, кроме самого переоснащения сис�

темы отопления, нужно было проводить газ, оформлять

сопутствующую документацию, утверждать технические

условия. Руководитель соседней СТО посоветовал ком�

панию «СВ Далс», мастера которой устанавливали кот�

лы Clean Burn на его предприятии. Ни система отопле�

ния, ни работа специалистов по установке оборудования

не вызывала у него нареканий, и мы прислушались к ре�

комендациям коллеги.

Решение проблемы 

с утилизацией отходов
В процессе обслуживания автомобилей на нашем пред�

приятии накапливалось отработанное масло, которое нуж�

но утилизировать. Возникали определенные трудности с

поиском пунктов приема вторсырья, и за его переработку

необходимо было платить. После установки системы отоп�

ления Clean Burn, мы разрешили две проблемы: «отработ�

ка» утилизируется, а помещение обогревается. Сущест�

венным плюсом является и то, что не нужно никаких согла�

сований с экологами для установки котла – он оформляет�

ся как бытовой. 

Эксплуатация
Водогрейный котел Clean Burn CB 200�СТВ мощностью

58 кВт работает у нас больше трех лет. Обогреваем им

достаточно большое помещение площадью 360 кв. м. От�

опители оснащены качественными форсунками и надеж�

ные в работе. Никаких проблем с эксплуатацией системы

отопления за это время не возникало. Котлы просты в ис�

пользовании, от пользователя требуется только залить

масло и его включить, а дальше работает блок управле�

ния, и нет необходимости что�то смотреть и поправлять.

Если возникают перебои с электроснабжением – автома�

тически включается генератор.

Раз в год специалисты «СВ Далс» осуществляют профи�

лактические мероприятия. Этого достаточно для стабиль�

ной работы на протяжении сезона. 

Во Львове многие предприятия поставили отопительные

системы Clean Burn, среди моих непосредственных знако�

мых – 8 человек, и у каждого сложилось исключительно по�

ложительное впечатление об этих агрегатах.

Экономическая составляющая
На отопительный период для обогрева нашего помеще�

ния нужно примерно 4 куб. м. отработанного масла. Такое

количество накапливается после обслуживания 100�150

грузовиков в год, если учитывать, что с одного автомоби�

ля получается 30�40 л «отработки». Принимая во внима�

ние то, что мы в полной мере обеспечива�

ем  котел топливом, он полностью оку�

пился за полтора сезона эксплуатации.

Отопление на отработке � 
одно решение двух проблем
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MOL в мире
Бренд MOL, как и его продукция –

хорошо известны многим профессио�

налам. Однако представления о том,

что за компания стоит за ними – час�

то очень поверхностные. Мы больше

знаем о заокеанских концернах, чем

о компании из близкой к нам Вен�

грии. Справедливости ради, по отно�

шению к этой фирме такое неведе�

ние незаслуженно. Путешествующие

в Европу по дорогам Венгрии или

Словакии наверняка видели АЗС

этой компании, но вряд ли и они зна�

ют, что заправки под другими брен�

дами, например INA в Хорватии или

Румынии – это тоже MOL. Всего же у

MOL более 1700 АЗС в 11 странах

Евросоюза (Австрия, Венгрия, Герма�

ния, Италия, Румыния, Сербия, Хор�

ватия, Словакия, Словения, Венгрия

и Чехия) в том числе под брендами

Marche, INA, IES, Slovnaft, EP, ROTH.

Наличие большой сети АЗС

обычно свидетельствует о том, что

компания сама занимается нефте�

переработкой. Концерн MOL зани�

мается и добычей, и транспорти�

ровкой, и переработкой нефти и га�

за, из которых и производит гото�

вую продукцию – топлива, масла и

другие продукты. 

Часть нефти MOL добывает на

Балканах и в Каспийском море,

часть – приобретает у крупных до�

бытчиков. Нефть перерабатывается

на пяти собственных заводах компа�

нии, расположенных в Восточной и

Центральной Европе. Общий штат

сотрудников MOL GROUP составля�

ет 12 000 человек. Общая мощность

нефтепереработки – порядка милли�

она тонн в год. Неудивительно, что с

такими объемами MOL не только за�

нимает более трети рынка всех неф�

тепродуктов в самой Венгрии (35%),

но также лидирует в Словакии с 43%

и значительную долю рынка занима�

ет в Чехии и Румынии.

История
По сути, в рамках концерна MOL

сосредоточена основная нефтехи�

мическая отрасль Венгрии. Проис�

ходило это постепенно. Началось

все с покупки в 1889 году американ�

скими предпринимателями Хира�

мом Бондом Эверестом и Мэттью П.

Юингом участка в городе Алмаш�

Инновационно
и доступно

Масла марки MOL официально представ�

лены в Украине уже более десятилетия.

Однако, что мы реально знаем об этой

компании из близкой к нам Венгрии?
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фюзито под мощности их компании

Vacuum Oil Company. Это та компа�

ния, от которой впоследствии про�

изошла Standart Oil, позднее преоб�

разованная в Chevron. Очевидно,

что у родоначальников американ�

ской нефтяной индустрии были вес�

кие основания, чтобы выбрать это

место, в том числе с точки зрения

логистики.  На этом участке был по�

строен завод, на котором в 1907 го�

ду было начато производство сма�

зочных материалов.

Естественно, с установлением в

Венгрии после Второй мировой вой�

ны коммунистического режима пред�

приятие было национализировано и

переименовано в Национальную ком�

панию по производству минеральных

масел Almasfuzito. 

В 1962 году в предприятие были

включены мощности нефтеперера�

батывающего завода Szony Mineral

Oil Company в городе Komarom, со�

зданного в 1942 году под задачи пе�

реработки больших объемов ру�

мынской нефти для военных по�

требностей. С 1954 г. обновленный

завод производил уже около 1 мил�

лиона тонн нефтепродуктов в год.

После слияния компания получила

название Komarom Mineral Oil

Company (KKV), а в 1966 году в со�

став компании вошла фабрика по

производству химии и смазок с по�

чти столетним опытом Lardoline Oil,

Grease and Chemical Factory, распо�

ложенная в Будапеште. 

Свое нынешнее имя компания по�

лучила в 1991 году – в названии MOL

(аббревиатура от Magyar Olaj es

Gazipari Reszvenytarsasag, т.е. «Вен�

герская нефтяная и газовая компа�

ния») был закреплен свершившийся

факт – объединение национальной

отрасли, от добычи до реализации, в

одном предприятии.

С началом рыночных преобразова�

ний в Венгрии концерн был привати�

зирован и сегодня является одной из

наиболее прибыльных вертикально�

интегрированных энергетических

компаний в Европе. 

Масляный бизнес
Производством масел и смазок

для всех отраслей промышленности

и их реализацией в более чем 40

странах мира занимается подраз�

деление MOL�LUB. Это – одно из

крупнейших предприятий по произ�

водству смазочных материалов в

Европе. Расположен завод в 80 км

от города Будапешт, в 380 км от

границы с Украиной. 

Масла компаундируются на совре�

менных мощностях, с полностью ком�

пьютеризированной системой произ�

водства, что исключает влияние че�

ловеческого фактора на результат.

Готовых смазочных материалов

MOL производит порядка 70 тысяч

тонн в год в ассортименте более

400 позиций. Масла MOL имеют на

данный момент больше 100 допус�

ков от мировых производителей ав�

тотранспорта, среди которых:

Mercedes�Benz, Volvo, Renault, MAN,

Scania, а также производителей

оборудования.

Помимо стабильно высокого качес�

тва и среднерыночной цены, потре�

бители продукции MOL получают так�

же доступ к таким услугам компании,

как обучение специалистов, консуль�

тирование, разработка смазочных

материалов под заказ.

MOL�LUB занимается не только

производством готовых продуктов,

но и поставляет другим компаниям

продукты нефтепереработки и полу�

фабрикаты: базовые масла групп I, II,

II+, III, IV, а также присадки. 

Компания имеет представительст�

ва в Румынии, Словакии, Чехии, Сер�

бии и Черногории, Украине. 

Начиная с июля 2015 года логотип компании MOL – классический треу�

гольник – был видоизменен. Также как и внешний вид наклеек и канистр

на некоторые продукты. Изменения корпоративной стилистики – послед�

ствия изменений в самой компании. Новый дизайн соответствует корпо�

ративным ценностям компании – просто и инновационно. Поэтому новый

логотип более современный, динамичный и яркий. Многие из вас, кто пу�

тешествуют на автомобиле по Европе, уже видели его на заправках

MOL. Процесс изменений будет постепенным, поэтому на рынке будут

представлены продукты как со старым, так и новым дизайном.

Благодаря новой форме эти канист�

ры смогут надёжно ставиться друг на

друга и без смещения транспортиро�

ваться на поддоне. Полоска�индика�

тор уровня масла на боковой стороне

новой канистры поможет легко опре�

делить уровень жидкости в канистре.
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Научный подход 

к экономии
Одним из сервисов для клиентов

компании MOL�LUB является услуга

лаборатории WearСheck, которая ре�

гулярно проводит испытания образ�

цов отработанного масла и предос�

тавляет клиентам информацию о тех�

ническом состоянии двигателя или

любого другого оборудования. 

MOL�LUB WearСheck – аккредито�

ванная лаборатория, работающая в

соответствии с системой контроля и

управления качеством ISO 9001:2000

и являющаяся филиалом междуна�

родной сети WearCheck International,

охватывающей такие страны, как Ка�

нада, США, Южная Африка, Австра�

лия, Сингапур, Бельгия, Испания, Ве�

ликобритания и, естественно, – Вен�

грия, где и производятся исследова�

ния отобранного масла.

Система мониторинга смазочных

материалов WearСheck и охлажда�

ющих жидкостей CoolСheck посред�

ством систематического отбора экс�

плуатируемых жидкостей для иссле�

дования позволяет получить диагно�

стическую информацию о техничес�

ком состоянии и условиях эксплуа�

тации узлов и механизмов, в кото�

рых они работают.

С помощью этих испытаний можно

установить оставшийся потенциал

масла и предупредить любую причи�

ну, по которой оборудование может

выйти из строя. Также с помощью

этой системы испытаний устанавли�

ваются причины неэффективной ра�

боты смазочных материалов, напри�

мер, таких как загрязнение масла

при попадании в него топлива, ох�

лаждающей жидкости, песка и т.д.

WearСheck – это наилучший «ин�

струмент» для обслуживания, диа�

гностики и модернизации эксплуати�

руемого оборудования.

И, конечно же, WearСheck позволя�

ет определить оптимальный интер�

вал их замены для конкретной техни�

ки. То есть – реально оптимизиро�

вать расходы на замену масла вмес�

то того, чтобы на всякий случай про�

водить ее раньше. Результат работы

WearСheck выглядит таким образом:

например, для автомобиля с украин�

ской «пропиской» MAN TAG с общим

пробегом 686 934 км при режиме экс�

плуатации «городской цикл – 80%,

междугородный – 20%» при исполь�

зовании моторного масла MOL

Dynamic Mistral 10W�40 с помощью
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проверок установлен реальный ин�

тервал замены в 80 484 км. Это в

полтора�два раза превышает обыч�

ные сроки замены масел!

Команда «МОЛ Украина»
В Украину MOL официально при�

шел в 2004 году. Начиналось все с

маленького коллектива. 4 человека

стояли у истоков украинского офиса,

и они работают в компании до сих

пор. За прошедшее десятилетие кол�

лектив вырос до десятка сотрудни�

ков, которые вместе преодолели все

вызовы, выпавшие на долю рынка

масел и страны. 

В 2012 году представительство

«МОЛ�ЛУБ КФТ» в Украине объеди�

нилось с компанией «ТВК Украина»

(представлявшей Slovnaft и произво�

дителя полимеров TVK, входящих в

концерн MOL GROUP) – так появи�

лось ООО «МОЛ Украина», представ�

ляющее интересы венгерского кон�

церна в нашей стране. 

Компания «МОЛ Украина» не про�

дает продукцию конечным клиентам,

даже крупным – работой с клиентами

и реализацией занимаются дистрибь�

юторы – официальные импортеры.

В функции «МОЛ Украина» входят:

продвижение торговой марки, опре�

деление стратегии продаж, маркетин�

говая поддержка (продвижение мар�

ки, организация поддержки продаж,

проведение различных акций), а так�

же формирование долгосрочных

партнерских отношений с клиентами

на основе качества продукции и от�

личного сервиса. Разумеется, сервис

включает в себя профессиональную

консультацию по запросу, как в техни�

ческой сфере, так и по вопросам про�

даж, в том числе семинары для персо�

нала партнеров.

Скоро у компании появится единый

корпоративный сайт с версией на ук�

раинском языке, на котором можно

будет ознакомиться как с информа�

цией от MOL GROUP, так и с местны�

ми новостями.

«МОЛ Украина» представляет  ев�

ропейский стиль и культуру ведения

бизнеса, способствует интеграции

украинского масляного рынка в ев�

ропейское сообщество, в котором

является одним из лидеров отрасли

и стремится обеспечить своих парт�

неров всем необходимым – как ин�

формацией, так и впечатлениями.

Так, поездки на завод MOL LUB для

знакомства клиентов и новых парт�

неров с производством и технологи�

ями стали доброй традицией. 

Подготовил Иван Савельев

Ключевые преимущества MOL
• Более 100 лет опыта в разработке и производстве смазочных материалов; 

• Общие производственные мощности – около 130 килотонн.

• Больше 400 продуктов в ассортименте.

• Присутствие более чем в 40 странах мира.

• Лидер на рынках Венгрии, Словакии и Хорватии.

• 10 складских терминалов в Венгрии, Румынии, Словакии, Словении,

Сербии, Хорватии, Боснии и Герцеговине, Италии и России.

• Cоответствие последним требованиям ACEA и API.

• Около 100 ОЕМ�одобрений, в том числе от ведущих автопроизводите�

лей: Volkswagen Group, Mercedes�Benz, Volvo, Renault, MAN, Scania,

Siemens, Bosch�Rexroth, Alstom и Flender.

• Производство смазочных материалов других торговых марок на мощно�

стях собственных заводов.

• Разработка и производство смазочных материалов под заказ.

• Участник программы WearCheck International – мирового лидера в анализе

смазочных материалов (ежегодно тестируются больше 7000 образцов).

Инновационность MOL проявляется во всем, включая дизайн АЗС – навес

над колонками и даже «листья» колонн�деревьев – это солнечные батареи.
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– Юрий Иванович, какое профи*

лирующее направление деятель*

ности Вашего предприятия – ус*

тановка газодизельных систем

или диагностика?

– Наше предприятие имеет два основ�

ных направления деятельности – это ди�

агностика и оборудование для нее и ус�

тановка газодизель. Ведь без знания

работы узлов автомобиля нет смысла

заниматься оснащением автомобилей

ГБО – для тонкой настройки системы

необходимо глубоко понимать работу

системы управления конкретным двига�

телем, алгоритмы топливной системы.

– В каких случаях особенно важ*

на диагностика?

– Когда поступает автомобиль, на кото�

рый необходимо установить газодизель,

важно понимать, насколько работа топ�

ливной системы соответствует завод�

ским параметрам. Например, если фор�

сунки «льют» (дают передозировку топ�

лива за пределами допуска), то установ�

ка ГБО особой экономии не даст. В на�

шей практике был случай, когда автомо�

биль с расходом ДТ около 32 литров, пос�

ле оснащения ГБО изменил показатели

потребления топлива на 36 л ДТ і 6�7 л га�

за. В этой ситуации отрегулировать нор�

мальную подачу газа было невозможно.

Система управления подачи газа интег�

рируется в систему управления двигате�

лем автомобиля. Если с последней есть

проблемы, то и газовая система будет ра�

ботать неправильно и некорректно.

В машине рано или поздно что�то вы�

ходит из строя, и нужно четко понимать,

что происходит с конкретным транс�

портным средством. Поэтому и нужна

диагностика. Мы начали заниматься га�

зодизелем, уже имея опыт и диагности�

ки, и работы с системами управления

подачей топлива. Многие пытаются ра�

ботать без таких знаний, но кроме со�

здания лишних проблем клиентам у них

ничего не получается.

– Как долго вы занимаетесь ус*

тановкой газодизельного обо*

рудования?

– Полтора года. И за это время нами

было переоснащено около 70 автомоби�

лей. Но до того, как заняться установкой

клиентам на коммерческой основе, мы

полтора года работали с производите�

лем ГБО, польской компанией AutoGaz

Centrum, по доводке системы. Она по�

ставляет нам газодизельное оборудова�

ние Zenit�PRO. Благодаря этому сотруд�

ничеству теперь нам поставляются сис�

темы, которые позволяют подключаться

по CAN�шине непосредственно в инфор�

Юрий Иванович Яценко, коммерческий директор компа�

нии «Изотоп Прибор Сервис», рассказал autoExpert о

том, почему компетентность в диагностике должна пред�

шествовать работе по переводу коммерческого транс�

порта на двухтопливынй газодизель. 

Газодизель наступает
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мационную систему автомобиля и полу�

чать все данные, которые необходимы

для работы системы управления газом.

Нет необходимости подключать допол�

нительное измерительное оборудова�

ние, кроме датчика температуры вы�

хлопных газов, которого обычно в стан�

дартных комплектациях двигателя нет.

– Если у ваших клиентов спустя

некоторое время после установ*

ки возникли проблемы с автомо*

билем, как вы реагируете?

– Абсолютное большинство наших за�

казчиков – корпоративные клиенты, кото�

рые переоснащают не один автомобиль.

Мы им оставляем средства диагностики

ГБО – это компьютерная программа, ко�

торая устанавливается на обычный ноут�

бук, а также адаптер для подключения к

блоку управления подачи газа. Мы в лю�

бое время можем подключиться и посмо�

треть в удаленном доступе, что происхо�

дит с автомобилем. В зависимости от то�

го, в чем заключалась проблема – в на�

стройках, газовом оборудовании или дви�

гателе автомобиля, мы даем рекоменда�

ции механику. Если ситуация тяжелая, то�

гда выезжают наши специалисты.

– А как вы поступаете, если кли*

ент не корпоративный? 

– У нас только две такие машины. Это

объясняется тем, что для корпоративных

клиентов экономия более зримая. Когда

парк состоит из 10�15 автомобилей – там

четко видна выгода. Например, у нас

есть клиент, который переоборудовал

сразу 10 автомобилей. Его машины по�

стоянно в работе, и теперь он, по резуль�

татам анализа расхода на топливо, полу�

чает экономию порядка 130�140 тыс. гри�

вен в месяц. Это уже солидная сума.

– Какова стоимость оборудова*

ния вместе с установкой?

– Около 50 тыс. гривен. Время окупае�

мости зависит от пробега автомобиля. Ес�

ли он нормально загружен, то за 5�6 меся�

цев оборудование себя окупит (средний

пробег для обеспечения рентабельности

– не менее 150�200 тыс. км в год.)

– Какой максимальный километ*

раж откатали автомобили с ва*

шим оборудованием?

– Уже есть транспортные средства с

пробегом, превысившим 100 тыс. км.

– Средний пробег автомобилей,

на которые вы устанавливаете

оборудование?

– Производители отрицательно отно�

сятся к конструктивным изменениям

своих транспортных средств, поэтому,

как правило, мы переоснащаем автомо�

били, уже сошедшие с гарантии. Из�за

заграницы в Украину поступают подер�

жанные грузовики, которым 5�6 лет  –

зачастую это наш клиент. Усредненный

пробег – на уровне 600�800 тыс. км.

– Каков уровень замещения ди*

зельного топлива обеспечивает

ваша система?

– Если за 100% принять расход ДТ

до установки оборудования, то после

переоснащения будут приблизительно

такие показатели: 60�65% – дизель,

25�30% – газ, и до 10% – экономия на

топливе за счет энергетики газа. На�

пример, автомобиль с нормами ток�

сичности Евро�3 и средним расходом

32�34 л, после переоснащения имеет

показатели – 28�30 л, это уже суммар�

но с газом. Получается, что за счет

грамотного отлаженной системы уп�

равления подачей газа наблюдается

экономия порядка 10% топлива в лит�

раже. И еще 25% за счет замещения

более дешевым топливом.

И еще один момент – газ практически

невозможно слить, в отличие от дизтоп�

лива. А увеличивать процент «отбора»

ДТ нечестный водитель также вряд ли

рискнет – это станет заметно.

– Если экономическая выгода

столь очевидна, почему тогда пе*

реход на ГБО не стал массовым

явлением?

– Основная проблема заключается в

том, что квалифицированных специали�

стов, которые могут правильно устано�

вить и настроить оборудование – едини�

цы. Многие деятели «наломали дров»,

занимаясь некачественной установкой

оборудования. Этот фактор представил

ГБО в невыгодном свете и повлиял на

доверие клиентов. 

– Со вторичным рынком понятно.

А если говорить о первичном?

Почему нет продвижения газа на

конвейер?

– Это ближайшая перспектива. В

этом нет сомнения. Компания Denso, на�

примар, заявила о разработке газоди�

зельной форсунки. 

Дело в том, что действующий сейчас

стандарт Евро�6, который нормирует со�

держание вредных веществ в отрабо�

танных газах, уже предельно жестко

регламентирует выбросы. Поэтому

дальнейшее улучшение экологических

показателей возможно только за счет

альтернативных видов топлива. Приме�

нение газодизельной смеси позволит

улучшить и экологические, и техничес�

кие параметры.

Scania представила автомобиль на

полностью газовом двигателе. В вопро�

сах газификации пока лидируют авто�

мобили для внктригородского использо�

ванрия, для которых параметры эколо�

гичности стоят на первом месте.

– А чем вызвано такое слабое

движение в автопроме? 

– Разработки, в которые уже инвести�

рованы большие средства, необходимо

«отбить». Нужно, чтобы прошло некото�

рое время перед тем, как переходить на

новые технологии.

Беседовал Александр Кельм

НПП «Изотоп Прибор Сервис» – дистрибьютор CoJali в Украине и

обладатель прав на торговую марку JalTest на территории Украины.

г. Киев, ул. Семашко 13, оф. 408; тел.: (044) 233�46�81, 

е�mail: jaltest�ua@mail.ru, ww.jaltest.ua
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Н
есмотря на все свои известные

бренды (Sachs, Boge, Lemfoerder)

ZF в кругах специалистов ассо�

циируется прежде всего с автоматичес�

кими коробками передач. Кроме высо�

котехнологичной и качественной про�

дукции компания дает своим партнерам

все необходимые инструменты и знания

для диагностики, обслуживания и ре�

монта АКПП. Очередным шагом на

этом пути стал вынос обучающих семи�

наров за пределы Германии. Первый та�

кой семинар в Украине состоялся в сен�

тябре 2015 и был посвящен замене ATF

в АКПП производства ZF.

ATF часто называют «маслом», но

это неверно. Ведь automatic transmis�

sion fluid даже в буквальном переводе

является жидкостью для автоматичес�

ких трансмиссий. Она не только сма�

зывает механизмы, но и участвует в

управлении работой коробки. Долгое

время считалось, что ATF в АКПП рас�

считана на весь срок службы детали и

замене не подлежит. Но с недавних

пор в автомобильной промышленнос�

ти начали отказываться от этой док�

трины. ZF Services рекомендует ме�

нять ATF в АКПП их производства

каждые 80�140 тысяч километров про�

бега, но не реже 1 раза в 8 лет. Сегод�

ня к этим рекомендациям присоединя�

ются BMW, Mercedes и другие евро�

пейские автопроизводители.

Как работает АКПП
АКПП – очень сложный агрегат. В

ней есть набор планетарных передач,

которые служат для передачи крутяще�

го момента от двигателя к колесам. А

чтобы задать направление вращения

вала на выходе из коробки или изме�

нить передаточное число, необходимо

заблокировать или подключить опре�

деленные шестерни. Роль «выключа�

телей» выполняют специальные тор�

моза и сцепления (фрикционы), приво�

димые в действие гидравлической сис�

темой с электронным управлением.

Чтобы переключить передачу, со�

временному «автомату» нужно от 400

до 200 мс, а в коробках, устанавлива�

емых на спортивных автомобилях,

этот показатель снижен до 80 мс.

Электроника открывает нужный кла�

пан, через который поступает ATF под

большим давлением, замыкая нужное

сцепление или тормоз.

Зачем нужно менять ATF?
Изначально 5�6�ступенчатая АКПП

содержит около 10 литров ATF. Но со

временем технологическая жидкость

вырабатывается, и при достижении

100�120 тыс. км пробега потери обыч�

но составляют 1�1,5 литра. Это 10�

15% объема ATF в АКПП. 

Замена ATF в АКПП ZF
Зачем и как часто нужно менять ATF? Как пра*

вильно выполнять эту процедуру? autoExpert

ознакомился с мнением по этим вопросам спе*

циалистов ZF Services на семинарах, прохо*

дивших в Германии и Украине.
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При таких потерях нагрузка на гид�

равлическую систему управления пе�

реключением передач сильно возрас�

тает, а эффективность ее работы сни�

жается. На подъемах и в поворотах

жидкость в поддоне смещается и при

недостаточном ее уровне насос может

захватывать воздух. Это создаст

проблемы с давлением в системе уп�

равления переключением передач. 

Высокая концентрация загрязняющих

ATF продуктов выработки деталей мо�

жет нанести вред маслонасосу АКПП.

Максимально допустимый срок ис�

пользования ATF – это период, в тече�

ние которого жидкость гарантирован�

но сохраняет свои качества и обеспе�

чивает качественную работу коробки

передач. Изменения в ATF происходят

не только с ростом пробега автомоби�

ля, но и с течением времени. Если ав�

томобиль простоял много лет без дви�

жения, а потом на нем начали активно

ездить, то первые месяцы водитель не

будет ощущать каких�либо неполадок

в работе коробки. Однако кривая из�

носа АКПП при езде с великовозраст�

ной ATF будет существенно круче кри�

вой износа коробки, в которой транс�

миссионную жидкость меняли регу�

лярно и своевременно. ZF рекоменду�

ет менять ATF не реже одного раза в 8

лет. Это максимальный срок абсолют�

но безопасного использования жидко�

сти при незначительных нагрузках на

коробку и пробеге на ней, далеком от

предельно допустимых норм для од�

ной заливки – 80�140 тыс. км, в зави�

симости от модели коробки.

Новая жидкость всегда обладает

лучшими смазывающими свойствами.

Благодаря им улучшается работа ме�

ханизмов АКПП. Клапаны системы уп�

равления переключением передач на�

чинают работать быстрее и плавнее.

Снижается расход топлива и возрас�

тает общий комфорт от управления

автомобилем. И это лишь очевидная

часть достоинств замены ATF. Не оче�

видными являются контроль состоя�

ния АКПП (на основе анализа слитой

из коробки жидкости) и продление

срока службы узла.

Подготовка к замене ATF 
Перед тем как приступать к замене

ATF в автоматической коробке, необ�

ходимо убедиться в исправной работе

двигателя на холостых оборотах. Вы�

полняется это с помощью подходяще�

го диагностического оборудования и

необходимо для настройки уровня

трансмиссионной жидкости.

Если холостой ход в порядке и нет

необходимости в его регулировке, не�

обходимо совершить пробную поезд�

ку. Это позволяет проверить работу

АКПП и качество переключения пере�

дач, а также довести температуру ATF

до рабочих значений.

Завершив пробную поездку, авто�

мобиль ставят на подъемник, пред�

варительно переключив коробку в

режим «P».

При первом взгляде на масляный

поддон АКПП находящегося на подъ�

емнике автомобиля есть вероятность

увидеть желтую наклейку, уведомля�

ющую о том, что залитая технологиче�

ская жидкость рассчитана на весь

срок службы автомобиля и менять ее

не нужно. Такими наклейками до

2014 года снабжали все автомобили,

а некоторые автопроизводители про�

должают делать это и сегодня. За�

гвоздка в том, что этот так называе�

мый «весь срок» эксплуатации авто�

мобиля по замыслу производителей

ограничен 140�180 тыс. километров

пробега. Но большинство автомоби�

лей проходят намного большие рас�

стояния, проживая 2�3 и более «жиз�

Группа участников семинара по замене жидкости в АКПП. Швайнфурт, Германия.

Пример наклейки, предупреждающей об отсутствии необходимости замены ATF.



autoExpert №7’201542

Технологии
ремонта

ней». Это повышает спрос на обслу�

живание различных узлов и агрегатов

и во избежаниия потери имиджа вы�

нуждает производителей, в первую

очередь агрегатов, выпускать соот�

ветствующие инструкции по правиль�

ному и своевременному обслужива�

нию своей продукции.

На корпусе АКПП есть табличка с

указанием типа, модели, серийного и

каталожного номеров коробки. На се�

минарах ZF демонстрацию проводили

на АКПП ZF 6HP21 с пробегом 80 тыс.

км. Эта информация позволяет опре�

делить номер комплекта ZF для заме�

ны ATF, марку технологической жидко�

сти и процедуру ее замены. Всего для

5� и 6�ступенчатых автоматических

трансмиссий ZF существуют три вари�

анта этой процедуры, различия в кото�

рых заключаются в последовательнос�

ти переключения передач при запол�

нении коробки новой жидкостью.

Выбор ATF
ZF Services настоятельно рекомен�

дует при замене ATF использовать

фирменные технологические жидкос�

ти ZF или поставляемые производите�

лем автомобиля. Можно заподозрить

компанию в поиске собственной выго�

ды, ведь ZF самостоятельно ATF не

производит. Но все не так однозначно.

Для АКПП, которые ZF планирует за�

пустить в производство в 2018 году,

ATF тестируется специалистами ком�

пании с 2011 года. То есть на момент

выхода коробки передач на рынок срок

тестирования ATF достигнет 7 лет. Так�

же важно, что компании�изготовители

трансмиссионной жидкости не имеют

права воспроизводить формулу ATF

производства ZF в других продуктах,

выпускаемых под собственным брен�

дом. Другими словами, автоматичес�

кие коробки передач ZF рассчитаны на

определенные ATF, которые выпуска�

ются только в упаковке с логотипом ZF

либо разливаются в фирменную упа�

ковку автопроизводителя.

Комплекты для

замены ATF
Комплектация наборов для заме�

ны трансмиссионной жидкости в

АКПП ZF различна и зависит от мо�

дели коробки. Их можно разделить

на две категории: для коробок с ме�

таллическим и для коробок с пласти�

ковым поддоном. Комплекты для ко�

робок с металлическим поддоном

содержат набор прокладок для под�

дона, пробки для сливного и залив�

ного отверстий в поддоне, сменный

масляный фильтр, комплект магни�

тов для удаления металлических ча�

стиц из ATF. В комплекты для коро�

бок с пластиковым поддоном вклю�

чен сменный поддон в сборе (с

фильтром, магнитами, пробками и

прокладками) и комплект болтов для

его крепления. Также все комплекты

содержат 7 литров ATF в упаковке

по 1 л и печатную инструкцию по за�

мене трансмиссионной жидкости в

коробках ZF. 7 литров – это объем,

необходимый для частичной замены

ATF. Для полной замены необходи�

мо докупить еще 3�4 литра.

Стоимость комплекта ZF для заме�

ны трансмиссионной жидкости при�

близительно равна совокупной стои�

мости всех его элементов. Но гораздо

удобнее получить все необходимое в

одной коробке.

Слив ATF
Перед тем как откручивать сливную

пробку в масляном поддоне АКПП, не�

обходимо подготовить подходящую по

объему емкость и принять меры против

возможного загрязнения окружающего

пространства брызгами трансмиссион�

ной жидкости. Количество ATF, которое

выльется из сливного отверстия короб�

ки, может быть разным и зависит от

степени выработки жидкости. Следует

рассчитывать на 5�6 литров. Сливное

отверстие находится не в самой ниж�

ней точке поддона, нижнюю часть зани�

мает фильтр и в нем остается  некото�

рое количество масла. Для его удале�

ния необходимо снять поддон.

Перед продолжением процедуры за�

мены ATF необходимо убедиться, что с

коробкой все в порядке. Для этого

нужно проверить качество слитой жид�

кости. Она не должна пахнуть горе�

лым, в ней не должно быть мелких бу�

мажных частиц с фрикционных колец

трансмиссии. При этом цвет слитой

жидкости может существенно отли�

Табличка с выгравированным серийным номером запчасти находится на

корпусе коробки передач.

Наборы ZF для замены ATF для коробок с металлическим (слева) и с пластиковым (справа) поддоном.
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чаться от цвета новой – это нормально

для ATF, меняющей свои свойства

вследствие многократных нагревов.

На внутренней части поддона нужно

осмотреть магниты. Допустимо нали�

чие матового налета, но присутствие

крупных металлических частиц свиде�

тельствуют о серьезных проблемах

внутри коробки. При наличии выше�

описанных проблем замену масла

следует прекратить, поскольку короб�

ка передач требует ремонта.

Частичная или

полная замена?
В теории, когда мастер слил ATF из

АКПП, снял поддон и убедился в отсут�

ствии признаков неисправностей в ко�

робке, можно приступать к замене

фильтра (в случае металлического под�

дона), монтажу поддона и заливке ATF.

В этот момент из коробки передач сли�

то 5�6 литров жидкости из 10. Но можно

«выгнать» из коробки еще 2�3 литра.

Для этого нужно снять мехатроник – ус�

тройство электронного управления ав�

томатической коробкой передач.

Существует мнение, что снятие и ус�

тановка обратно мехатроника может

привести к сбоям в работе АКПП. На де�

ле же все не так. В  Европе ZF ежегодно

проводит около 40 тренингов по замене

ATF в АКПП. Каждый раз тренер приез�

жает на место проведения семинара на

демонстрационном автомобиле, снима�

ет и устанавливает этот узел при заме�

не ATF и затем уезжает обратно. При

этом не возникает никаких неполадок.

Главное – делать все правильно. 

Для снятия мехатроника нужно отсо�

единить от него разъем контактной

группы проводов, затем вытянуть за�

щелку, фиксирующую защитную втулку

и извлечь саму втулку. Сделать это не�

просто – доступного пространства

слишком мало для того, чтобы ее мож�

но было удобно захватить, поэтому тре�

нер ZF на семинаре прибегает к помо�

щи монтировки. В большинстве случа�

ев втулка ломается при извлечении, и

ее следует считать расходной деталью. 

Есть еще два аргумента в пользу за�

мены извлеченной защитной втулки

новой. Во�первых, при повторном ис�

пользовании старой втулки есть риск

недостаточно плотного прилегания

сальников на ее поверхности к корпу�

су мехатроника. Это может привести к

утечке ATF и попаданию воды в короб�

ку. Во�вторых, на втулке могут ока�

заться сальники красного цвета. Это

означает, что данная втулка – старого

образца. Сейчас ZF выпускает втулки

с черными сальниками – более проч�

ные и надежные. В любом случае сто�

имость новой втулки незначительна, и

экономить на ее замене нет никаких

Наличие на магните в

поддоне сильного на�

лета или крупных ме�

таллических частиц

указывает на неис�

правность коробки.

Замену масла в этом

случае следует пре�

кратить, а неисправ�

ную запчасть отпра�

вить в ремонт. В ис�

правной АКПП магни�

ты должны быть чис�

тыми. Допускается

наличие легкого ма�

тового налета.

Как правило, при извлече�

нии втулка получает по�

вреждения, поэтому ее не�

обходимо заменять новой

деталью. Также подлежат

обязательной замене втул�

ки старого образца с саль�

никами красного цвета.

Извлечь руками защитную втулку мехатроника затруднительно, поэтому мас�

тер прибегает к помощи монтировки. Эта операция абсолютно безопасна, ес�

ли инструмент находится в умелых руках.
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причин. Однако данная деталь не вхо�

дит в комплект ZF для замены ATF и

приобретать ее следует отдельно.

При отсоединении проводов от ме�

хатроника и извлечении защитной

втулки нужно помнить о том, что раз�

ряд статического электричества с рук

мастера может вывести из строя элек�

тронику узла. Следует принять соот�

ветствующие меры: использовать за�

земляющие браслеты и обувь, прово�

дить работы в специальных защитных

перчатках и избегать касаний контакт�

ной группы мехатроника пальцами.

После отсоединения проводов и сня�

тия защитной втулки можно присту�

пать к снятию узла. Количество бол�

тов, удерживающих мехатроник, мо�

жет быть разным. ZF выпускает 760

модификаций этого устройства. От�

кручивать нужно болты с крупными го�

ловками (М40), они крепят мехатроник

к АКПП. Болты с маленькими (М27) го�

ловками скрепляют элементы узла. Их

откручивать нельзя, иначе он просто

развалится. Сначала необходимо от�

крутить болты на пластиковой части

устройства, чтобы избежать избыточ�

ной нагрузки на пластик, затем при�

ступать к откручиванию нужных бол�

тов на металлической части. При сня�

тии узла из коробки польется ATF, по�

этому заранее следует подставить ем�

кость для ее сбора.

Снятие мехатроника открывает доступ

к отверстиям, через которые ATF попа�

дает из АКПП в устройство и обратно.

Подав в одно из отверстий сжатый воз�

дух, можно выгнать из конвертера крутя�

щего момента остатки жидкости. После

этого можно приступать к установке ме�

хатроника и поддона на свои места. 

При монтаже мехатроника сначала

нужно вкрутить болты, фиксирующие

к коробке его металлическую часть,

затем уже вкручивать болты, фиксиру�

ющие пластиковую часть. Определен�

ного момента для затяжки этих болтов

нет, достаточно почувствовать, что

болт закручен. Корпусы коробки и ме�

хатроника выполнены либо из алюми�

ния, либо из магниевого сплава, по�

этому излишнее усердие с затяжкой

болтов здесь неуместно. Порядка за�

крутки болтов по кругу в данном слу�

чае тоже нет, следует руководство�

ваться здравым смыслом. 

При установке устройства обратно на

автомобиль необходимо заменить так

называемые «очки» – пластиковую де�

таль с сальником, обеспечивающую гер�

метичное соединение отверстий для

циркуляции ATF между мехатроником и

АКПП. Стоит эта деталь всего пару евро.

Если сравнить снятые «очки» с новыми,

можно увидеть, что прокладки старой

запчасти смяты. А значит, есть риск не�

достаточно герметичного соединения.

После длительного использования уп�

лотнительная резинка на "очках" зами�

нается. По этой причине повторное ис�

пользование детали может нарушить

герметичность соединения отверстий

для циркуляции ATF между мехатрони�

ком и АКПП. Деталь подлежит замене.

Откручивать нужно болты с крупными головками (М40), они крепят мехатроник

к АКПП. Более мелкие болты (М27) скрепляют между собой части устройства.

Продувка воздухом конвертера

момента.

Снятие мехатроника открывает доступ к отверстиям, через которые ATF попа�

дает из АКПП в устройство и обратно.
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Что нужно знать

о поддонах
В случае с металлическим масля�

ным поддоном АКПП все просто и по�

нятно. Необходимо заменить масля�

ный фильтр, магниты, прокладку,

обеспечивающую герметичность со�

единения с коробкой, и установить

поддон, руководствуясь схемой за�

крутки болтов и затянув их соответ�

ствующим моментом (для стальных

поддонов это 12 Нм, для алюминие�

вых – 4 Нм + 450).

Пластиковый поддон довольно до�

рогой, но экономить на его замене

нельзя. И дело не только в фильтре

для ATF, который является частью

поддона. Дело в том, что невозможно

обеспечить полную герметичность со�

единения повторно установленного

пластикового поддона с коробкой.

Поскольку все тренинги по замене

ATF в Германии проводят на одном и

том же автомобиле, в ZF Services про�

водили эксперимент с повторным ис�

пользованием пластиковых поддонов

для снижения расходов. Однако выяс�

нилось, что герметичность соединения

поддона с коробкой не сохраняется в

полной мере. ATF, конечно, не вылива�

лась на дорогу, но на поддоне были яв�

но видны следы подтекания. Повторно

обеспечить герметичность не удалось

даже с применением специальных

клеев и герметиков, а прокладку на

новую заменить невозможно, потому

что она закреплена по периметру под�

дона в заводских условиях. Поэтому в

компании отказались от этой затеи.

Почему же ZF просто не делает все

поддоны АКПП металлическими? Все

очень просто. Автопроизводители ста�

раются максимально снизить стои�

мость производства автомобилей, а

поддоны из пластика дешевле в изго�

товлении. Если надежность двух вы�

полненных из разных материалов де�

талей одинакова, то производитель

автомобилей выберет более деше�

вую. ZF является OEM�поставщиком,

поэтому мнение автопроизводителя

является решающим в таком вопросе.

Таким образом на поддонах зараба�

тывают и автопроизводители, и ZF. 

При установке поддона на АКПП

нужно соблюсти схему закрутки бол�

тов, которая одинакова и для пластико�

вого, и для металлического поддона.

Это помогает избежать перекосов. За�

тягивать крепежные болты пластико�

вого поддона нужно с усилием 10 Нм.

Заливка ATF в АКПП
Перед тем как начать заливать ATF в

коробку, нужно сделать следующее:

убедиться, что помпа содержит доста�

точное количество жидкости (не менее

7 литров при частичной и не менее 10

литров при полной замене ATF), прове�

рить, правильно ли вкручена пробка в

сливное отверстие и затянута ли она с

нужным моментом. Величину момента

затяжки можно узнать из документа�

ции, прилагаемой ZF к каждому ком�

плекту для замены ATF. Также следует

подключить автомобиль к диагности�

ческому прибору, умеющему считы�

вать информацию о коробке (KTS,

Launch, «ВАСЯ диагност» и подобным).

Дальнейшие действия в идеальной

ситуации потребуют участия 3 человек.

Один будет заливать ATF в АКПП, вто�

рой в нужный момент включит двига�

тель автомобиля, чтобы масляный на�

сос начал закачивать жидкость из под�

дона в коробку передач, а третий будет

обеспечивать коммуникацию между

первыми двумя. Роль третьего участни�

ка процесса может показаться незначи�

тельной, мол, неужели два опытных ма�

стера не смогут найти общий язык в та�

кой простой процедуре? Но на деле до�

вольно сложно разобрать слова колле�

ги, доносящиеся из�под автомобиля с

включенным мотором, сидя в салоне

даже с опущенными стеклами.

Реальный случай из практики трене�

ров ZF. Во время заливки ATF в под�

дон выявилась нехватка жидкости в

помпе. Опытнейший тренер огласил

проблему не менее опытному помощ�

нику, который находился в салоне де�

монстрационного автомобиля. Помощ�

ник услышал вместо просьбы прине�

сти еще ATF команду выключить дви�

гатель. Результатом его действий бы�

ли несколько литров вытекающих, в

прямом смысле слова, последствий из

коробки автомобиля прямо на находя�

щегося под ней тренера.

Первый этап – заполнение поддона

АКПП. Отверстие для заливки ATF мо�

жет быть расположено в боковой или в

нижней части поддона, в зависимости

от его модификации. Расположение за�

ливного отверстия влияет лишь на вы�

бор наконечника для маслоподающего

шланга – изогнутый «гусь» в случае с

нижним расположением и обычный

гибкий шланг подходящего диаметра

для расположенного сбоку отверстия. 

ATF заливают в поддон до тех пор,

пока жидкость не начнет вытекать из

заправочного отверстия. Затем следу�

ет включить двигатель (второй чело�

век) и продолжить интенсивно закачи�

вать жидкость. При включенном дви�

гателе масляный насос АКПП закачи�

вает жидкость в конвертер момента.

Заливка продолжается до тех пор, по�

ка жидкость вновь не начнет вытекать

из заливного отверстия в поддоне. Те�

перь можно завинтить отверстие

пробкой и только после этого выклю�

чить двигатель автомобиля.

Установка корректного

уровня ATF в АКПП
Перед проверкой корректности

уровня ATF необходимо «прогнать»

жидкость по коробке передач, повтор�

но включив двигатель. Для АКПП ZF

есть три схемы выполнения этой опе�

рации, применяемые в зависимости

от модификации коробки. 

Первая схема предусматривает по�

следовательное переключение АКПП

в режимы R, D и переключение пере�

дач с 1 до 3. На каждой передаче не�

обходимо задержаться 3 секунды. В

зимний период переключение пере�

дач осуществляют в ручном режиме. 

Вторая схема аналогична первой,

но переключать передачи нужно до 4. 

Третья схема предусматривает

включение режимов R, D и всех пере�

дач с десятисекундной задержкой на

каждой. Затем нужно зафиксировать

обороты двигателя на отметке 2000,

чтобы заполнить гидротрансформа�

тор. После выполнения всех действий

по нужной схеме, следует переклю�

чить АКПП в режим «Р». 

Если машина установлена на подъем�

нике, то все необходимые операции

можно выполнить прямо в боксе. В слу�

чае, когда замена ATF осуществляется

на смотровой яме, потребуется выпол�

нить тестовую поездку для прогона жид�

кости по коробке – переключать переда�

чи выше второй и оставлять при этом

машину неподвижной не получится.

По завершении вышеперечисленных

манипуляций с коробкой передач нуж�

но проверить температуру ATF, посмот�

рев на экран диагностического прибо�Схема закрутки болтов поддона.
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ра. Корректное определение количест�

ва залитой жидкости возможно при ее

температуре 30�350С. Если температу�

ра ниже, необходимо дать коробке пе�

редач прогреться. Если выше – дать ос�

тыть. Если температура ATF находится

в пределах предписанных значений,

нужно открыть отверстие для заливки

жидкости в поддоне коробки передач.

ATF должна вытекать из заливного от�

верстия капельно. Если жидкость не

выливается, необходим долив.

Доведя рабочую температуру ATF

до 400С (допустима небольшая по�

грешность, но температура не должна

превысить 500С) и убедившись, что

жидкость при этом выливается как по�

ложено, необходимо завернуть пробку

заливного отверстия с предписанным

моментом затяжки и после этого вы�

ключить двигатель автомобиля. Рабо�

ты по замене ATF в АКПП завершены.

Где искать необходи*

мую информацию
Значение моментов затяжки болтов

масляного поддона АКПП, пробок

сливного и заливочного отверстия,

тип программы для закачки ATF в гид�

ротрансформатор и коробку, а также

другую полезную информацию можно

найти в таких источниках, как TecDoc,

InCat, WebCat или в печатной сервис�

ной информации ZF Parts. Также в

каждый набор ZF для замены ATF в

коробке передач вложено руковод�

ство по выполнению этой процедуры.

Нужно ли сбрасывать

адаптационные данные?
Автоматические коробки передач

ZF являются адаптивными, как и

большинство современных АКПП.

Они способны «подстраиваться» под

индивидуальный стиль вождения,

обеспечивая плавное и своевремен�

ное переключение передач. Это обу�

чение происходит автоматически.

Водителю нового автомобиля доста�

точно проехать 500�1000 километров

для того, чтобы электроника короб�

ки распознала его стиль езды и на�

чала переключать передачи в иде�

альном для него режиме.

Современные диагностические при�

боры позволяют произвести сброс

этих данных на заводские настройки.

Эта процедура нужна в случае, если

АКПП была подвергнута ремонту (на�

пример, в ней меняли фрикционные

диски). Иногда ее применяют при ра�

дикальной смене стиля вождения (с

агрессивно�спортивного на спокой�

ный или наоборот), когда новый вла�

делец автомобиля чувствует диском�

форт от работы коробки.

Сервисные инженеры ZF Services

не рекомендуют делать сброс адапта�

ционных данных после обычной заме�

ны ATF в автоматической коробке.

Это повлечет больше проблем, чем

пользы. В первую очередь, придется

объяснять владельцу автомобиля, по�

чему после обслуживания его автомо�

биля передачи стали переключаться

жестко и зачем ему, заплатившему

деньги за замену ATF, придется это

терпеть следующие несколько сотен

километров пробега.

От редакции
Изложенная в статье информация

описывает процесс замены ATF в 5� и

6�ступенчатых автоматических короб�

ках передач производства ZF, осна�

щенных масляным поддоном.

autoExpert не располагает информаци�

ей о том, применимы ли описанные ме�

тоды при замене технологической жид�

кости в АКПП других производителей.

Подготовил Максим Ефимов

ATF заливают до тех пор, пока она не начнет вытекать из заправочного отверстия.








