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Ситуация, которая складывается сегодня в области безопас�
ности дорожного движения на отечественных дорогах, в оче�
редной раз заставляет вернуться к анализу технического сос�
тояния транспортных средств и причин его изменения.
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прекращаются разработки систем безопасности движения.
После изобретения и внедрения ABS в коммерческом трансоп�
рте появилось много других инноваций…

Масла, смазки, автохимия
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Гидравлическим маслам уделяется меньше внимания, нежели
моторным или трансмиссионным. Однако владельцам грузовой
и спецтехники разбираться в гидравлических жидкостях просто
необходимо.
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Одними из самых дорогих и ответственных деталей дизельного
двигателя являются распылители форсунок и плунжерные па�
ры насосов высокого давления. Качество работы двигателя:
приемистость, экономичность, его экологические показатели
напрямую связаны с качеством работы названных деталей.
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Если обратиться к информации, приведенной в специ%

ализированных статистических сборниках, то на ее ос%

новании можно выделить следующие причины дорожно%

транспортных происшествий:

% нарушение водителями правил дорожного движения

(70%);

% управление неисправными транспортными средства%

ми (1,3%);

% другие (28,7%).

Согласно этой статистике, уровень технического сос%

тояния транспортных средств практически не оказывает

существенного влияния на безопасность дорожного

движения. Но это утверждение не согласуется с рядом

позиций. Во%первых, с мнением отечественных специа%

листов, которые считают, что доля ДТП по причине уп%

равления неисправными транспортными средствами

выше в 10%12 раз. Во%вторых, с ситуацией, которая скла%

дывается в США и странах Западной Европы, где сред%

ний возраст эксплуатируемых автомобилей в 1,5%2 раза

меньше, чем в Украине, России и других странах СНГ,

контроль за техническим состоянием автомобилей бо%

лее жесткий, а состояние дорожно%транспортных магис%

тралей, по сравнению с отечественными, можно позици%

онировать как идеальное. Так, доля происшествий из%за

неисправностей автомобилей в общем количестве ДТП

составляет: 10%20% в Германии; 15%25% в США; 20% во

Франции; 18%20% в Венгрии; 11%12% в Дании.

Инспектор при составлении акта дорожно%транспор%

тного происшествия фиксирует его причину, например,

выезд на полосу встречного движения или несоблюде%

ние дистанции движения. В то же время он не имеет тех%

нических возможностей определить, вследствие чего

был осуществлен указанный выезд или нарушена дис%

танция: произошло это по вине водителя или из%за отка%

за отдельного элемента автомобиля % например, тор%

мозной системы или системы управления. В такой ситу%

ации вся ответственность ложится на водителя. Оценка

технического состояния автомобилей осуществляется

техническими экспертами только в том случае, если

поступает заявка от страховой компании или самих по%

терпевших. Вот почему причина преобладающего боль%

шинства ДТП определяется как нарушение правил до%

рожного движения.

На практике при проведении инструментального кон%

троля, например, при прохождении государственного

технического осмотра на диагностических станциях ГАИ

Украины выявляется в 2,5%2,8 раза больше технических

неисправностей, чем при визуальном осмотре. Не лучше

обстоит ситуация и в Российской Федерации. Так, по

данным НИИАТ, в ходе проведения в прошлом году в ря%

Ситуация, которая складывается

сегодня в области безопасности до"

рожного движения на отечествен"

ных дорогах, в очередной раз зас"

тавляет вернуться к анализу техни"

ческого состояния транспортных

средств и причин его изменения.

Особого внимания, прежде всего,

заслуживает техническое состоя"

ние тех автомобилей, которые ис"

пользуются в сегменте грузовых

перевозок. Именно при участии

этих транспортных средств дорож"

но"транспортные аварии имеют на"

иболее тяжелые последствия и

приводят к большому количеству

погибших и пострадавших участни"

ков дорожного движения.

Система ТО и ремонта
автомобилей, 

или куда перевозчику податься
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де регионов России инструментальной проверки было

определено, что из 105 тыс. проверенных автомобилей

более 30% из них имели неисправности и отказы, при ко%

торых их эксплуатация запрещена. Основные отказы и

неисправности (всего 100%): тормозная система % 29%;

рулевое управление % 20%; система освещения и сигна%

лизации % 19%. Выявление причин ДТП на месте проис%

шествия технически и методически подготовленными

специалистами показало, что около 15% из них связано

с неудовлетворительным техническим состоянием, что

значительно выше официальной статистики (1,5 % 3%).

Факторов, которые оказывают непосредственное

влияние на техническое состояние автомобилей, до%

вольно много (схема 1).

Как в научной литературе, так и в популярных издани%

ях на автомобильную тематику большинство приведен%

ных на схеме 1 факторов уже неоднократно рассматри%

вались. В то же время состояние системы ТО и ремонта

автомобилей, на наш взгляд, должного отражения не

нашло. Складывается такое впечатление, что боль%

шинство специалистов вообще стараются обойти вни%

манием эту проблему.

Среди факторов, определяющих эффективность

технической эксплуатации грузовых автомобилей, ве%

сомость системы ТО и ремонта составляет 25%, поэ%

тому улучшение технического состояния эксплуатиру%

емого подвижного состава невозможно без использо%

вания указанной системы и эффективного механизма

корректирования ее нормативов с учетом условий

эксплуатации.

Система технического обслуживания и ремонта техни%

ки % совокупность взаимосвязанных средств, документа%

ции технического обслуживания и ремонта и исполните%

лей, которые нужны для поддерживания и восстановле%

ния качества изделий, которые входят в эту систему.

При формировании системы ТО и ремонта подвижно%

го состава главное внимание обращают на режимы ТО

и ремонта (число видов обслуживания, периодичность,

перечень и трудоемкость выполняемых работ).

Полномасштабная разработка системы ТО и ремонта

непосильна для отдельных даже крупных автотранспор%

тных предприятий и компаний. Вот почему на практике

используется следующая схема.

1. Принципиальные основы системы, техническая по%

литика, структура системы и базовые нормативы разра%

батываются на том или ином уровне централизованно:

% на государственном отраслевом уровне;

% на уровне крупных транспортных объединений и ком%

паний;

% на уровне производителей.

2. Эти рекомендации являются весьма авторитетными

Схема 1. Факторы, оказывающие влияние на техническое состояние

автомобилей.

Фото 1. Правдивая статистика ДТП по причине неис�

правности транспортного средства на порядок отлича�

ется от официальной.
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и, как правило, в основном выполняются или на госу%

дарственном уровне, или добровольно большинством

автотранспортных предприятий и фирм.

На протяжении шестидесяти лет на отечественном

автомобильном транспорте действовала планово%пре%

дупредительная система ТО и ремонта подвижного

состава, регламентированная на государственном

уровне (см. табл. 1). Данной системой предусматрива%

лись две основные части операций: контрольная и ис%

полнительная.

Принципиальные положения этой системы ТО и ре%

монта:

1. Выполнение в принудительном порядке постоянно%

го комплекса работ по ТО через установленный период.

2. Выполнение ремонта автомобиля (агрегата) по пот%

ребности, которая определяется техническим осмотром

после межремонтного пробега, устанавливаемого для

каждого вида ремонта и модели автомобиля или приня%

тая в процессе ТО, а также в результате контрольного

осмотра по возвращении с линии.

Таким образом, ТО представляло собой обязательный

объем работ, заранее установленный для данного типа

и модели автомобиля в определенных условиях эксплу%

атации и выполняемый периодически после установлен%

ного пробега.

Принципиальные основы системы определяются "По%

ложением о ТО и ремонте подвижного состава автомо%

бильного транспорта", которое периодически претерпе%

вает изменения и редактируется. Данный документ рас%

пространяется на юридических и физических лиц % су%

бъектов предпринимательской деятельности, которые

осуществляют эксплуатацию, техническое обслужива%

ние и ремонт дорожных транспортных средств (за иск%

лючением троллейбусов, мопедов и мотоциклов). В пос%

ледней редакции Положения отмечается, что:

% "технічне обслуговування ДТЗ виконується у плано%

вообов'язковому порядку, включаючи визначений цим

документом та інструкціями виробників перелік обов'яз%

кових робіт";

% "якщо визначена періодичність обслуговування від%

різняється від періодичності, визначеної документацією

заводу виробника, слід керуватися документацією заво%

ду виробника".

Разработанное и принятое в Украине в 1997 году По%

ложение не отменено и имеет силу до настоящего вре%

мени. Однако развитие фирменной системы автосерви%

са практически полностью нивелировало его силу. Все

субъекты фирменной системы автосервиса % дилеры,

дистрибьюторы (импортеры) % используют планово%пре%

дупредительную систему обслуживания и пользуются

документацией завода изготовителя. Поэтому предста%

вители этой части отечественного рынка сервиса одноз%

начно констатируют, что нет другой системы обслужива%

ния и ремонта автомобилей, кроме той, которая регла%

ментирована продуцентом автомобильной техники. Ка%

залось бы, на этом исчерпана вся рассматриваемая те%

ма, но, как говорится, есть три "но".

Во%первых, продуценты автомобильной техники рег%

ламентируют жесткое соблюдение перечня работ, вхо%

дящих в отдельный вид обслуживания, и технологии

их выполнения, а вот нормативы выполнения этих ро%

бот, т. е. периодичность ТО и трудоемкость отдельных

1

2

3

4

Государственный
межотраслевой,
отраслевой

Внутриотраслевой

Профессионально�
общественный

Уровень 
продуцента

Нормативы и требования системы являются обязатель�
ными для всех (или оговоренного большинства) органи�
заций независимо от ведомственного подчинения или
вида собственности.

Объединения, холдинги, акционерные общества, крупные
транспортные компании на основании имеющегося опы�
та и специфики эксплуатации применяют свои режимы
ТО и ремонта при сохранении общих принципов планово�
предупредительной системы. При этом для группы пред�
приятий, входящих в данное объединение, рекомендации
системы являются обязательными.

Разработку системы ТО и ремонта берет на себя общес�
твенная организация, ассоциация или объединение, а
принципы и нормативы системы являются рекоменда�
тельными для транспортных предприятий и организа�
ций. Рекомендации, разработанные подобными метода�
ми, являются весьма авторитетными и используются
(полностью или с корректированием) большинством ав�
тотранспортных предприятий, которые не имеют воз�
можности провести широкомасштабные и дорогостоя�
щие наблюдения и систематизацию необходимых для
разработки или корректировки системы данных.

Каждый продуцент определяет, как правило, только на�
бор операций ТО и их периодичность и используется ин�
дивидуальными владельцами транспортных средств
главным образом на гарантийном периоде эксплуатации.

Украина, Россия

Крупные муниципальные или унитарные транспор�
тные компании, имеющие в своем составе научно�
исследовательские институты или группы специа�
листов: Государственная компания Мосгортранс,
Мосавтотранс (Москва, Россия), автотранспортная
компания почтовой службы США (US Postal Service),
крупные лизинговые компании (Ryder, Hertz) и др.

Комитет по техническому обслуживанию инженер�
ного общества SAE США разработал планово�пре�
ду�предительную систему технического обслужи�
вания (Preventive Maintenance and Inspection Proce�
dures � P. M.), которая была рекомендована для
армии и гражданских автотранспортных предприя�
тий США.

Все продуценты автомобильной техники

Таблица 1. Уровни регламентации системы ТО и ремонта автомобилей

№ Уровень Границы действия Пример реализации
п/п



Грузовой cервис11

Автосервис

работ (количество нормо%часов) может подвергаться

корректированию в зависимости от местных условий

эксплуатации (схема 2). В итоге, большинство проду%

центов, как правило, имеют трехступенчатую концеп%

цию сервиса (схема 3).

Согласно этой концепции, все дилерские программы

по ТО и ремонту автомобилей должны учитывать тре%

бования национальных программ и быть гармонизиро%

ваны с нормативными и законодательными актами той

страны, в которой функционируют представители про%

дуцента.

Национальные программы, которые имели бы реаль%

ный действующий механизм, у нас отсутствуют. Отсутс%

твуют и аналогичные программы проффесионально%об%

щественных организаций, поскольку самих организаций

аналогичных американским SAE и ATA, немецким TUV,

DEKRA и ZDK или Российскому автотранспортному сою%

зу и не зависящих от автомобильных продуцентов или

их представителей в Украине нет.

В тоже время стоит отметить, что и средний и пре%

дельный возраст, эксплуатируемых в Украине грузовых

автомобилей, в 1,7%2,5 раза больше, чем в странах Ев%

ропейского Союза, Японии или США. Температура воз%

духа летом может подниматься в отдельных регионах до

+400С и опускаться зимой до % 350С. Средняя степень

износа дорожного полотна отечественных магистралей

достигает 60%70%, что порождает массу негативных бы%

лей и едких анекдотов. Естественно, эти условия не учи%

тывают производители автомобилей ни в Европе, ни в

США, ни в Японии, ни даже в Китае.

Второе "но". Услугами фирменных предприятий авто%

сервиса пользуются в Украине 7%8,2% владельцев легко%

вых автомобилей. Как правило, это автомобили гарантий%

ного периода эксплуатации и ряд автомобилей, возраст

которых не превысил 5 лет. Среди предприятий и физи%

ческих лиц, эксплуатирующих грузовой подвижной сос%

тав, их еще меньше. Только 2,3%2,7 % грузовых автомоби%

лей пользуются услугами фирменного автосервиса и 10%

12% соблюдают рекомендации сервисной документации.

Не лучше обстоит ситуация и в странах Западной Ев%

ропы. Так, в Швеции владельцы автомобилей произво%

дят обслуживание и ремонт:

% на сертифицированных СТО и мастерских, включая

дилеров % 31%

% прочие СТО и автомастерские % 24%

% своими силами % 26%

% у индивидуального мастера %14%

% на постах обслуживания при АЗС % 5%

Доля дилерского обслуживания в Швеции, по некото%

рым оценкам составляет не более 15%20%. Для сравне%

ния в США % 15%.

По данным проведенного в Швеции исследования, ре%

комендации заводов%изготовителей по ТО и ремонту

выполняются владельцами полностью в 27% случаев,

частично % в 23%, эпизодически % в 15% и не выполняют%

ся никогда % в 35%. Выполнение заводских рекоменда%

ций связано с гарантийными сроками. Так, в зависимос%

ти от возраста автомобилей, заводские рекомендации

выполняют полностью: при возрасте 1%2 года 81% вла%

дельцев; 3%5 лет % 58%; 6%8 лет % 31%; 9%16 лет % 12% вла%

дельцев. Не выполняют или выполняют эпизодически

соответственно 6, 15, 39 и 70% владельцев. По мере

старения автомобилей масштабы самообслуживания

увеличиваются: 1%2 года % 6%; 3%5 лет % 17%; 6%8 лет %

27%; 9%16 лет % 46%.

В итоге подавляющее большинство автомобилей

обслуживается за пределами фирменной системы

автосервиса, а в такой ситуации возникает третье

"но". В настоящее время среди владельцев автомо%

билей сложилась очень распространенная тенденция

% обслуживание автомобиля в режиме ожидания от%

каза или полной потери работоспособности автомо%

биля, т. е. автомобиль, эксплуатируется до тех пор,

пока он едет, а при потере полной работоспособнос%

ти выполняется его обслуживание. Данный подход

многие из перевозчиков ошибочно называют систе%

мой обслуживания по "фактическому" состоянию ав%

томобиля. На самом деле такой системы не сущес%

Фото 2. Продуценты автомобильной техники регламенти�

руют жесткое соблюдение перечня работ, входящих в от�

дельный вид обслуживания, и технологии их выполнения.
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твует и реализуемый под%

ход не имеет ничего обще%

го с системой по техничес%

кому состоянию.

Система по техническому

состоянию является альтер%

нативой системы ТО и ре%

монта по ресурсу, которая

описывалась выше. Данная

система имеет планово%пре%

дупредительный характер.

Периодичность и объем ра%

бот технической диагности%

ки планируются. Предохра%

нительный характер их

обеспечивается постоянным

наблюдением за надежнос%

тью и техническим состоя%

нием автомобилей с целью

своевременного выявления

предотказного состояния.

Принцип предупреждения

отказов и неисправностей

является основным.

Возможны два варианта

ТО и ремонта автомобилей

по техническому состоянию:

с контролем уровня надеж%

ности элементов автомобиля

и с контролем параметров

агрегатов.

При ТО и ремонте авто%

мобилей по техническому

состоянию с контролем

уровня надежности элементов автомобиля элементы

подвижного состава эксплуатируют без ограничения ре%

сурса до отказа. Фактический уровень надежности эле%

ментов автомобиля (например, параметр потока отка%

зов) не должен превышать установленного верхнего

статистического уровня. В случае превышения этого

уровня при других одинаковых условиях для определен%

ных элементов автомобиля последний направляют на

обслуживание или ремонт. Временно определяют меж%

ремонтный ресурс, который рассматривают как сигнал о

необходимости повышения надежности этих элементов

автомобиля. Чтобы применить этот метод, нужно четко

организовать систему сбора и обработки информации

об отказах и неисправностях элементов рассматривае%

мых автомобилей.

При ТО и ремонте автомобилей по техническому сос%

тоянию с контролем параметров агрегатов предусмат%

риваются непрерывный или периодический контроль и

изменение параметров, которые определяют техничес%

кое состояние тех или других агрегатов, после отработ%

ки установленного ресурса. По результатам контроля

принимают решение о продолжении эксплуатации авто%

мобиля до следующей проверки. Изменение функцио%

нальных и диагностических параметров агрегатов осу%

ществляется с определенной периодичностью в движе%

нии и при выполнении ТО и ремонта автомобиля.

Система обслуживания и ремонта автомобилей по

техническому состоянию предусматривает три вида ра%

бот: обязательные (ОР), контрольно%диагностические

(Д), устранение определенных неисправностей (УН). Ус%

ловно эту систему работ можно обозначить как ОР%Д%

УН. Если принять суммарную трудоемкость работ на

1000 км за 100%, то по видам работ она будет поделена

так: 15%25% % обязательные работы, 8%12% % диагности%

ка с помощью современного оборудования, 65%75% %

устранение неисправностей.

Система по фактическому состоянию автомобилей

является более экономичной для владельцев автомо%

билей, чем система по ресурсу, но по обеспечению

безопасности эксплуатации автомобилей значитель%

но уступает ей.

В современных условиях хозяйствования большинс%

тво видов транспорта (воздушный, водный, морской,

железнодорожный) сохранило регулирующую и контро%

лирующую роль государственных отраслевых органов в

сфере технической эксплуатации. Органы же исполни%

тельной власти в области автомобильного транспорта

пока не определили своей позиции об обязательности

Схема 2. Влияние условий эксплуатации на техническое состояние автомобиля и

нормативы технического обслуживания и ремонта автомобилей.

Схема 3. Фирменная трехступенчатая концепция

сервиса.
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каждым владельцем транспортных средств проводить

определенный комплекс воздействий, обеспечивающих

работоспособность и безопасность и фактически утеря%

ли механизмы управления уровнем технического состо%

яния автомобильного парка через гибкую систему ТО и

ремонта. В итоге, создался правовой, организационный

и технологический вакуум, который привел к нерегули%

руемой и неконтролируемой эксплуатации грузовых ав%

томобилей прежде всего во вновь организованных и

мелких автотранспортные предприятиях. Данная группа

предприятий оказалась в сложных условиях.

Во%первых, автомобильный транспорт как отрасль во

многом утратил механизмы влияния на качество и но%

менклатуру производимых автомобилей и материалов.

Во%вторых, владельцы транспортных средств, имею%

щих недостаточный исходный уровень, обязаны обеспе%

чить техническое состояние автомобилей в соответс%

твии с государственными требованиями безопасности

движения и экологической безопасности (Закон "О до%

рожном движении" Статья 36).

В%третьих, большинство мелких предприятий него%

сударственной собственности не имеет условий (базы

оборудования, персонала) для поддержания работос%

пособности и требуемого технического состояния ав%

томобилей.

В%четвертых, эти предприятия как самостоятельные

хозяйственные субъекты не имеют четко узаконенных

обязательств применять на своем (или другом) предпри%

ятии систему ТО и ремонта, выполнять такой минималь%

ный объем ТО и ремонта, который может обеспечить не%

обходимую работоспособность, экологическую и дорож%

ную безопасность.

Как отмечают специалисты, выходом из создавшего%

ся положения в ближайшие год%два является: во%пер%

вых, восстановление роли автомобильного транспорта в

качестве отрасли при оценке действительных показате%

лей качества и надежности и допуске автомобилей к

эксплуатации; во%вторых, добровольная регламентация

системы технического обслуживания и ремонта, альтер%

нативная фирменной, основные положения и нормативы

которой рекомендуется зафиксировать и применять как

минимум на хозяйственном уровне. Данная система

должна иметь эффективный механизм корректирования

нормативов, разработанных и рекомендованных проду%

центами автомобильной техники.

Так как большинство предприятий, особенно мелких,

не имеют возможности провести наблюдения и исследо%

вания, необходимые для разработки своей системы и

соответствующих нормативов, в качестве исходной ба%

зы могут быть рекомендованы и использованы с мини%

мальной корректировкой и привязкой, учитывающих из%

менение конструкции, возраст автомобилей и специфи%

ку условий эксплуатации:

% рекомендации заводов%изготовителей;

% основные принципы, нормативы и структура системы

альтернативной фирменной.

Альтернативная система должна быть создана на

профессионально%общественном уровне и носить ре%

комендательный характер. Такое сочетание систем

позволит удовлетворить как требования отечествен%

ного законодательства в области безопасности экс%

плуатации транспортных средств, так и снизить прос%

тои из%за низкого технического уровня эксплуатируе%

мых транспортных средств.

Сергей Никульшин

Фото 3. Подавляющее

большинство автомоби�

лей обслуживается за

пределами фирменной

системы автосервиса.
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Покупая новый автомобиль, иногда совсем не хочется

"омрачать атмосферу праздника" и утруждать себя тща%

тельными проверками. И в голове крутятся мысли: "Ну

зачем его осматривать? Он же новый!". И это ошибоч%

ное мнение. Потом не удивляйтесь, если не обнаружите

инструментов, каких%то других мелочей или даже запас%

ного колеса. С подержанными автомобилями ситуация

обстоит еще сложнее % там не выявленная вовремя не%

исправность может потом вылиться такой головной бо%

лью, что вы будете "проклинать тот день, когда сели за

баранку этого пылесоса!".

Поэтому, чтобы максимально себя обезопасить, пред%

лагаем вам некоторые правила, соблюдение которых,

надеемся, поможет вам избежать ошибок.

Необходимая документация
Если ваш продавец является официальным дилером,

то он обязан предоставить вам следующие документы.

1. Копию лицензии на торговлю автомобилями.

2. Паспорт ТС.

3. Сервисная книжка с обязательной отметкой "Авто%

мобиль к эксплуатации готов", заверенной печатью и

подписью соответствующего должностного лица.

4. Счет на оплату.

Покупка автомобиля " событие, к

которому необходимо подходить

весьма ответственно. Не верите?

Тогда поспрашивайте своих знако"

мых или просто зайдите в Интернет

на соответствующие форумы. Там

вы сможет прочитать множество

историй, кого и как «обули» при по"

купке. Чтобы избежать этого, необ"

ходимо все тщательно и дотошно

проверять. Потому что в нашей

стране, к сожалению, пока еще

стремятся быстрее продать, чем

удовлетворить требования клиента

и сделать его постоянным. А при

покупке грузового автомобиля ре"

шение всех последующих проблем

возрастает в цене многократно.

Не верь глазам своим!
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5. Платежное поручение. (Зачастую дилер проводит

все оплаты через банк, куда и следует оплатить стои%

мость покупки).

6. Транзитные номера.

7. Договор купли%продажи. Этот документ наверняка пот%

ребуют от вас в сервисном центре при прохождении ТО.

8. Всю документацию на дополнительное оборудование,

если они не прописаны в документах самого автомобиля.

9. Копию наряда на проведение дополнительных ра%

бот по комплектации и обслуживанию автомобиля.

Но все эти документы, кроме разве что копии лицен%

зии, вам понадобятся уже после принятия решения о по%

купке. А пока стоит проверить, покупать ли именно этот

автомобиль.

Предварительный осмотр
Первое и самое простое % проверить комплектность

автомобиля. Покупая новый грузовик, вы можете стол%

кнуться с отсутствием каких%либо инструментов или

приборов, которые должны идти в стандартной комплек%

тации. Любимое объяснение продавцов % недопоставка

с завода. Зачастую это, конечно, не так, ведь такие инс%

трументы всегда пригодятся в собственном хозяйстве, а

даже если это и правда % согласитесь, это не ваши проб%

лемы. Поэтому советуем твердо стоять на своем. С по%

держанными автомобилями ситуация иная % тут стан%

дартный комплект может отсутствовать, по разным при%

чинам. Выбирать вам % брать этот автомобиль и все до%

купать, либо искать другого продавца. И, тем не менее,

минимальный комплект должен присутствовать. Это %

набор инструментов, домкрат и запасное колесо.

Проверка «в деле»
Проверив комплектность, стоит опробовать "продукт"

в деле. Обязательно проверьте работу всего того "фар%

ша", которым наполнен автомобиль. Это:

• центральный замок, сигнализация;

• замки дверей (плавность и бесшумность их работы),

механизмы опускания стекол и запирания бортов грузо%

вой платформы (если есть);

• стеклоочистители, стеклоомыватели;

• механизмы регулировки сидений и рулевой колонки;

• система управления климатическими приборами: "печ%

кой", кондиционером, предпусковым подогревателем;

• все осветительные приборы: передние и задние фа%

ры, указатели поворота, внутренне освещение, сигналь%

ные лампы и подсветка на панели приборов;

• звуковой сигнал;

• аудиосистема.

Естественно не забудьте проверить автомобиль на хо%

ду, в процессе езды и различных маневров. Если речь

идет о покупке спецтехники (самосвала, рефрижерато%

ра и т.д.), проверка работы дополнительного оборудова%

ния подразумевается.

Это основное, но не забудьте уделить время на тща%

тельный осмотр всего автомобиля, ведь мелочей, кото%

рые можно "совершенно случайно забыть", достаточно.

Б/У " особое внимание!
Автомобили "в возрасте" следует осматривать особо

пристально и придирчиво. Как уже говорилось, здесь

цена промашки слишком уж высока.

Первое % проверяем документы. В техническом пас%

порте указана дата регистрации и дата выпуска. Год

можно проверить по идентификационному номеру. За%

тем сверяем номер кузова под капотом, в салоне и но%

мер двигателя. По сервисной книжке можно определить

количество владельцев и регулярность техосмотров.

Следующее, что следует сделать, % проверить, нет ли

следов аварии, зачастую скрытых и мастерски замаски%

рованных. Ведь такой автомобиль практически наверняка

имеет серьезные проблемы с геометрией кузова, а зна%

чит, с балансировкой, отчего появляется "увод" машины в

сторону и другие проблемы. Присядьте напротив правой

фары на расстоянии полуметра так, чтобы угол падения

взгляда составлял ноль градусов. Именно в таком положе%

нии видны даже самые незначительные вмятины и цара%

пины, а также зарихтованные и отремонтированные части

кузова автомобиля. Проделайте то же самое с левой сто%

роны. О проблемах вам подскажут солнечные блики. Так%

же обратите внимание на разницу в цвете кузовных дета%

лей % это явный признак демонтажа и серьезного ремонта.

Кроме того, явный признак кузовного ремонта % швы от

сварки. Скрыть их достаточно сложно, особенно под дни%

щем, на силовых элементов кузова.

Фото 1. Покупка автомобиля � слишком ответственный

поступок, чтобы доверять только словам продавца.

Фото 2. Проверка состояния агрегатов в подкапотном

пространстве поможет избежать дорогостоящего

ремонта в будущем.
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Практикум

Еще одна проблема, которая является следствием неу%

молимого действия времени, и аварий, % коррозия. Внима%

тельно осмотрите автомобиль на очаги коррозии, которые

могут быть как явными, так и замаскированными. У каж%

дого автомобиля свои "больные места", но общими явля%

ются места стыков и сварочных швов, пороги, поверхнос%

ти под резиновыми уплотнителями и места, где сочетают%

ся два металла, которые вместе с влагой дают отличные

гальванические пары (например, алюминий и сталь).

Следующий пункт % шины. На одной оси должны стоять

шины одной модели. Проверьте высоту рисунка протек%

тора, это поможет избежать неприятностей в ближайшем

времени. Желательно, чтобы она была как минимум 4%5

мм. Кстати, следы неравномерного износа шин % явный

признак проблем с геометрией кузова или подвески.

В салоне можно проверить нет ли повреждений обив%

ки, чехлов, панелей.

Теперь переходим к проверке работы агрегатов.

Двигатель. Проверьте компрессию. Для этого вместо

свечи подключите компрессометр и включите двига%

тель. Полученные результаты не должны значительно

отклоняться от нормативных значений, которые должны

быть указаны в паспорте автомобиля. Операцию повто%

рить для всех цилиндров. Осмотрите моторное масло на

щупе: наличие серебристого налета % следствие сильно%

го износа подшипников двигателя. Проверьте двигатель

в работе. В нормальном состоянии при движении он

должен работать равномерно и без стуков, а на холос%

том ходу не должен глохнуть.

Коробка передач. Для исправной "механики" харак%

терны легкое переключение передач и отсутствие пос%

торонних звуков % скрежета, хруста и других. Для "авто%

мата" требования еще проще % плавное переключение

передач, отсутствие пробуксовки и рывков.

Тормозная система. Проверьте состояние тормозных ко%

лодок. Для проверки работы системы в целом необходимо

совершить несколько торможений. Причем желательно на

разных скоростях. Если есть проблемы, то автомобиль "по%

ведет". Во время экстренного торможения обычный авто%

мобиль не управляем, то есть при повороте руля направле%

ние своего движения не изменяет. Автомобили, оборудо%

ванные антиблокировочными системами ABS, при экс%

тренном торможении не должны визжать резиной и дол%

жны управляться при вращении рулевого колеса.

Также следует заглянуть в инструкцию по эксплуата%

ции и узнать, АКБ какой емкости рекомендуется для ва%

шего автомобиля. Это необходимо еще и потому, что

подержанные автомобили часто комплектуются аккуму%

ляторами, не соответствующими литражу двигателей,

без учета климатических условий, а короче говоря, не

соответствующими инструкциям.

Кроме всего прочего, во время "тест%драйва" обрати%

те внимание на посторонние шумы, вибрации и другие

явления, которых не должно быть у нормально работаю%

щего грузовика.

Неизбежные закупки
Приняв решение о покупке, вам, тем не менее, при%

дется еще потратиться. В первую очередь % на компо%

ненты, необходимые для прохождения техосмотра и пос%

тановки на учет. Это многократно воспетые в анекдотах

о дотошливых инспекторах ГАИ аптечка, огнетушитель

и знак аварийной остановки.

Кроме того, помогут избежать неприятностей такие

инструменты и приспособления: отвертки (с обычной и

крестообразной головками), переносная лампа, мано%

метр (чтобы не таскать немаленький насос для провер%

ки давления в шинах), комплект предохранителей (ана%

логичных штатным), трос длинной 5%7 метров. Нелиш%

ним окажется ремень привода генератора и других агре%

гатов, приводимых в движение ременной передачей.

Время на его замену % десять минут, а без него вы вооб%

ще никуда не поедете. Крепежные хомуты помогут

справиться с герметизацией и фиксацией различных

шлангов и трубок. А хороший набор инструментов, в от%

личие от весьма бедного по ассортименту штатного, по%

может встретить любую неожиданность во всеоружии.

В завершение
Никогда не забывайте проверять количество топлива

в двигателе. Это же касается моторного масла и других

технических жидкостей. Обычно их заливают "по мини%

муму", чтобы хватило доехать до ближайшей заправки.

Вот эту заправку вы и не должны проскочить.

Немаловажный факт % наличие достойного сервисно%

го обслуживания. Не имея оного, все проблемы придет%

ся решать самому. И зачем вам такие проблемы?

Кроме того, в период между покупкой автомобиля и

постановкой его на учет будьте особо внимательны. Не%

зарегистрированные автомобили % самая желанная цель

для угонщиков. Отправляясь регистрировать автомо%

биль, захватите все документы, которые у вас есть на

автомобиль; зачастую они оказываются нужны для ус%

пешной регистрации.

Подготовил Евгений Пащенко

Фото 3. Контроль состояния ходовой части автомоби�

ля � важный аспект в проверке при покупке коммер�

ческого транспорта.
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Новости

«Конкорд» расширяет ассортимент
Компания "Конкорд", которая с 1999 года занима%

ется оптовой продажей запчастей для грузовых ав%

томобилей и осей прицепов и полуприцепов, рас%

ширила свой ассортимент. Теперь компания пред%

лагает также такие продукты как: резинотехничес%

кие изделия, элементы подвески для грузовых ав%

томобилей AUGER, монтажный инструмент SAF и

BPW, прокладки и сальники DPH, амортизаторы

SABO, резинотехнические изделия для грузовых

автомобилей Se%M, фонари, зеркала, стяжные рем%

ни и аксессуары SERTPLAS, подвесные подшипни%

ки, диафрагмы и скобы тормозных камер KANCA, а

также новые позиции в ассортименте торговых ма%

рок SAF, BPW и FEBI.

«Аутомотив ТСГ»: изменение статуса
3 августа руководство "Аутомотив ТСГ" официаль%

но заявило об изменении статуса % компания прини%

мает статус дилера MAN. С 1 июля функция импорте%

ра техники MAN, а также все обязательства, связан%

ные с гарантией, ремонтом, обслуживанием и пос%

тавкой оригинальных запчастей переданы MAN Truck

& Bus Ukraine.

Константин Егоров, директор "Аутомотив ТСГ",

прокомментировал изменение положения компании

следующим образом: "Рано или поздно любая миро%

вая компания (в нашем случае концерн MAN) прини%

мает решение самостоятельно "играть" на зарубеж%

ных рынках. Мы изначально были готовы к такой си%

туации и продолжаем, активно работать на украин%

ском рынке как поставщик широкого ассортимента

транспортных средств и сателлитного оборудования

для разных отраслей промышленности, в том числе

и техники MAN".

Кроме изменения статуса, компания заявила о рас%

ширении направлений своей деятельности. К внедре%

нию готовится ряд новых товаров и услуг, не имеющих

аналогов на украинском рынке. Подробная информа%

ция о них будет предоставлена на официальной пре%

зентации, которая состоится в сентябре текущего года.

В Запорожье СТО «Дизель Центр»
авторизированна Delphi Diesel Systems

СТО "Дизель Центр" (г. Запорожье) прошла автори%

зацию компанией Delphi Diesel Systems (бывшая ранее

CAV, Lucas) и предлагает клиентам полный спектр ус%

луг по гарантийному и послегарантийному обслужива%

нию систем Common Rail производства Delphi.

Станция специализируется на техническом обслу%

живании и ремонте топливной аппаратуры дизель%

ных двигателей грузовых и легковых автомобилей,

микроавтобусов, сельскохозяйственной и спецтехни%

ки производства фирм Delphi, Bosch, Denso, Zexel,

Stanadyne, Siemens%VDO, Motorpal.

"Дизель Центр" оснащен диагностическими ком%

пьютерами Delphi, Bosch, Daimler%Chrysler, мульти%

системным диагностическим сканером для грузовых

автомобилей Axone%2000, тремя стендами для диаг%

ностики и регулировки ТНВД, в том числе стендом

AVM%2PC производства английской фирмы Hartridge,

имеющим специальное оборудование для тестирова%

ния систем Common Rail производства Delphi, Bosch,

Siemens, Denso.

Помещения и оборудование СТО соответствуют

европейским требованиям сервисного обслужива%

ния автомобилей, а команда менеджеров и слеса%

рей%механиков прошла обучение и сертификацию у

специалистов фирмы Delphi. СТО выполняет следу%

ющие виды работ: компьютерная диагностика сис%

тем управления дизельных двигателей; проверка,

регулировка и ремонт рядных и распределительных

ТНВД с механическими и электронными регулято%

рами; проверка и ремонт насосов Common Rail про%

изводства Delphi, Bosch, Denso, Siemens; проверка,

регулировка и ремонт традиционных форсунок; ре%

монт форсунок Common Rail Delphi, Bosch; замена

Common Rail насосов и форсунок Siemens, Denso;

проверка и ремонт насос%форсунок и индивидуаль%

ных насосов автомобилей Mercedes Actros, Atego,

Axor; Volvo FH%12, Scania, DAF, Renault, Iveco, VW,

Audi; ремонт датчиков подъема силы форсунок сис%

тем EDC; ремонт ТННД автомобилей Volvo FH%12,

трактора ХТЗ 160, 170 с двигателем Deutz; ремонт

турбокомпрессоров, стартеров, генераторов; капи%

тальный ремонт дизельных двигателей объемом до

16л.

Выездная бригада выполняет диагностические и

монтажные работы по месту нахождения транспор%

тного средства и спецтехники в любой точке страны.
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ABS (Anti"lock braking system)
Начать все же стоит с ABS, ведь эта система первой

была внедрена в серийное производство. Опытные во%

дители в условиях резкого экстренного торможения при%

меняют прерывистое торможение, периодически отпус%

кая педаль тормоза. Но "обычный" водитель, еще и в ус%

ловиях стресса, не всегда сможет это сделать. Для это%

го и придумали ABS. Классическая система ABS состо%

ит из таких компонентов: электронасос, аккумулятор

давления, электронный блок управления, датчики кон%

троля вращения колес и блок электромагнитных клапа%

нов. Когда какое%либо колесо начинает проскальзывать,

система сбрасывает давление в тормозной системе.

Благодаря этому колесо на какой%то момент разблоки%

руется, скольжение прекращается и процесс повторяет%

ся % давление в системе начинает расти до тех пор, пока

колесо снова не окажется заблокированным. То есть

электронная система делает то, что не может сделать

водитель % превращает непрерывное тормозное усилие,

прикладываемое к педали, в серию тормозных импуль%

сов на колесах разной величины и исключить их блоки%

рование. Это не только позволяет сохранить управляе%

мость, но и сокращает тормозной путь на однородном

дорожном покрытии.

Долгое время (ведь ABS начали внедрять еще более

30 лет назад) работа системы осложнялась медленным

реагированием исполнительных механизмов на нажа%

тие педали. Переход к широкому использованию диско%

вых тормозов и внедрение электронных тормозных сис%

тем, в которых сигнал управления открыванием%закры%

ванием клапанов передается по электрической сети,

Статистика ДТП с участием ком"

мерческого транспорта может

ужаснуть кого угодно " например,

за 2005 год это более 5 тысяч по"

гибших и около 18 тысяч постра"

давших. Именно поэтому не оста"

навливается процесс разработок

различных систем, призванных

максимально повысить безопас"

ность на дороге для всех участни"

ков движения. Все новые коммер"

ческие автомобили оснащаются

множеством систем безопасности.

И если о принципах работы систе"

мы ABS известно уже всем и каж"

дому, то в отношении других сис"

тем водители и владельцы бывают

не так обширно информированы.

Электронные системы
безопасности

Фото 1. Система ABS производства компании Bosch

1978 года выпуска.



Грузовой cервис19

Технологии

позволило не только оптимизировать работу самой

ABS, но и внедрять такие системы, как BA, ESP, SBC.

BA (Brake Assist)
Данная система может также именоваться BAS (Brake

Assist System). Это электронная система управления

давлением в гидравлической системе тормозов, кото%

рая в случае необходимости экстренного торможения и

недостаточного при этом усилия на педали тормоза са%

мостоятельно повышает давление в тормозной магис%

трали, делая это во много раз быстрее, чем на то спосо%

бен человек. BA помога%

ет водителю в критичес%

кой ситуации реализо%

вать максимальное уси%

лие на педали тормоза в

первые же мгновения

экстренной остановки.

При резком торможении

система оценивает не

усилие нажатия на пе%

даль, а скорость переме%

щения педали и быстрее

вводит в действие рабо%

чую тормозную систему.

Таким образом, боль%

шинство водителей ока%

зываются способными

остановить автомобиль

настолько быстро, насколько позволяют дорожные усло%

вия. Система Brake Assist устанавливается только на ав%

томобилях с ABS.

Технический принцип работы системы таков. В пнев%

матический усилитель тормозов встроены датчик ско%

рости перемещения штока и электромагнитный привод.

Если в блок управления с датчика скорости поступает

сигнал о большой скорости передвижения штока (то

есть в этот момент водитель резко ударяет по педали

тормоза), мгновенно срабатывает электромагнит, кото%

рый усиливает воздействие на шток. Соответственно, в

мгновение ока водитель добивается наиболее эффек%

тивного торможения. Также BAS обладает системой "ин%

теллекта", запоминая процесс торможения данного во%

дителя в штатных ситуациях, поэтому ей легче "распоз%

нать" критическую ситуацию. Кстати, даже на мокрой

дороге срыва колес в юз не происходит % тут уж в дейс%

твие вступает ABS. То есть сначала срабатывает BAS,

когда необходимо экстренно торможение, но если води%

тель "перестарался" и тормозного усилия слишком мно%

го, срабатывает ABS, не давая колесам заблокировать%

ся и перевести автомобиль в неуправляемое состояние.

ESP (Electronic Stability Program)
Electronic Stability Program расшифровывается как

электронная система контроля устойчивости автомоби%

ля. Это наиболее сложная система с задействованием

возможностей антиблокировочной, антипробуксовочной

с контролем тяги и электронной системы управления

дроссельной заслонкой. Контрольный блок получает ин%

формацию с датчиков углового ускорения автомобиля,

угла поворота рулевого колеса, информацию о скорости

автомобиля и вращении каждого из колес. Система ана%

лизирует эти данные и рассчитывает траекторию дви%

жения, а в случае, если в поворотах или маневрах ре%

альная скорость не совпадает с расчетной и автомобиль

Фото 2. Барабан и

контроллер системы BAS.

Фото 3. Ведущие компании постоянно ведут испытания

и модернизацию системы ESP.

© MAN Nutzfahrzeuge AG

© Daimler Chrysler

© Scania



Грузовой cервис20

Технологии

"выносит" наружу или внутрь поворота, корректирует

траекторию движения, подтормаживая колеса и снижая

тягу двигателя.

Например: на заднеприводном автомобиле во время

поворота начинается занос задней оси. Соответственно,

система дает команду притормозить переднее внешнее

колесо. Переднее внутреннее колесо в этот момент про%

должает вращаться, создавая таким образом "противо%

занос". Почти аналогичная ситуация происходит на пе%

реднем приводе, когда начинается снос ведущей оси.

ESP не проедотвращает соскальзывание, она работает

так, чтобы оно было равномерным и плавным. Время

реакции системы на изменение положения автомобиля

составляет около 20 миллисекунд.

SBC (Sensotronic Brake Control)
Неутомимости разработчиков систем безопасности

движения можно позавидовать. Вслед за ABS, ESP и

Brake Assist появилась SBC % электронная система уп%

равления тормозами, которая стала следующим шагом.

Процесс работы системы таков: водитель нажимает на

педаль, и миникомпьютер, анализируя информацию от

различных систем и сенсоров, производит оценку таких

параметров: время между перемещением ноги с педали

газа на педаль тормоза, сила нажатия на педаль, вклю%

ченная в этот момент передача, особенности дорожного

покрытия, траектория движения, скорость и ускорение,

нагруженность автомобиля и другие. В результате рас%

считывается и выдается оптимальное для данной ситуа%

ции тормозное усилие, причем разное на каждое коле%

со. Так, при интенсивном торможении необходимо уве%

личить давление в передних тормозных цилиндрах, не

вызывая блокировки колес. Это происходит благодаря

перераспределению веса автомобиля между передней

и задней осями. В поворотах внешние колеса подверга%

ются большим нагрузкам, чем внутренние. В этот мо%

мент система отключает общий гидравлический контур

и управляет каждым тормозом индивидуально. Когда

параметры движения меняются, система мгновенно пе%

рераспределяет усилия.

Настройки системы позволяют ей работать режиме

"Stop and Go" (режиме пробки). В этой ситуации элек%

троника сама останавливает автомобиль, как только во%

дитель убирает ногу с педали газа, и обеспечивает

плавное торможение.

Система SBC постоянно модернизируется и дополня%

ется множеством новых "удобных" функций. Среди них %

функция "мягкой" остановки (для общественного тран%

спорта) и функция "сухого" тормоза (получая сигнал от

работающих стеклоочистителей, компьютер "понимает",

что идет дождь, и соответствующим образом настраи%

вает работу тормозной системы).

Другие системы
Кроме вышеперечисленных, активно внедряются и

другие системы. По мнению экспертов, причиной многих

аварий становятся невнимательность или невозмож%

ность заметить возможные аварийные ситуации. Поэто%

му развиваются системы, которые освобождают водите%

ля от максимально большего числа операций по управ%

лению автомобилем, а также расширяют его возмож%

ности.

Одна из таких систем % система адаптивного круиз%

контроля. Когда радар, установленный спереди кабины,

обнаруживает препятствие на опасно близком расстоя%

нии от грузовика, он передает сигнал блоку управления.

А тот уже, в свою очередь, при помощи тормоза снижа%

ет скорость автомобиля до минимального безопасного

значения в 30 км/ч. Такая система уже устанавливается

серийно. Кроме того, радар помогает реализовать ре%

жим предаварийной подготовки. Если, по расчетам ком%

пьютера, столкновения не избежать, то сработают пред%

натяжители ремней безопасности. В систему круиз%кон%

троля также начинают включать камеры, которые кон%

тролируют так называемые "мертвые зоны" (прямо пе%

ред капотом или в районе дверей). Если в мертвой зоне

Фото 4. Основные компоненты системы SBC.

Фото 5. Система адаптивного круиз�контроля. Когда

радар, установленный спереди кабины, обнаруживает

препятствие на опасно близком расстоянии от грузови�

ка, он передает сигнал блоку управления.
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в опасной близости появляется препятствие, водителя

предупреждает компьютер. Пока ведутся разработки

для эффективного действия системы на максимально

малых скоростях и в режиме "тянучки".

Вторая распространенная система % контроля движе%

ния по полосе. Система состоит из одной или двух ка%

мер и блока управления. Предназначена специально

для автомагистралей и срабатывает при скорости выше

60 км/ч. Работа системы не зависит от времени суток,

так как дорога освещается фарами. Принцип действия

прост: если водитель пересекает линию разметки, не

включив при этом указатель поворота, срабатывает

световой или звуковой индикатор. В некоторых автомо%

билях вместо звукового сигнала срабатывает вибратор

в спинке сиденья. Это помогает избежать ДТП, связан%

ных с непроизвольным нарушением линии разметки.

Одной из распространенных аварийных ситуаций яв%

ляется процедура поворота. Повысить безопасность ма%

невра помогает система "помощник при повороте" (Tur%

ning assistant). Сенсор, встроенный в бортовую часть ав%

томобиля, срабатывает при включении указателя пово%

рота. Он сигнализирует о том, что в зоне маневра появ%

ляется потенциально опасный участник движения: как

транспортное средство, так и пешеход.

В этой статье мы перечислили большинство систем,

используемых серийно или достаточно массово. Кроме

этого, существуют другие системы, направленные на

максимальное предотвращение разрушительных пос%

ледствий ДТП или контроль состояния водителя. О них

наши следующие публикации.

Подготовил Евгений Пащенко

Фото 6. Системы активной безопасности получают ин�

формацию с помощью таких сенсоров.

Новые технологии для МАЗа
C апреля Кузнечный завод тяжелых штамповок

(г. Жодино) начал поставки на Минский автозавод лон%

жеронов, грунтованных катафорезом. Линия катафо%

резного грунтования, организованная на КЗТШ, позво%

лит значительно улучшить эксплуатационные свойства

рамы и решить проблему антикоррозийной защиты.

В новую линию катафорезного грунтования входит

транспортная система, по которой подаются лонжеро%

ны, и 10 ванн со вспомогательным оборудованием, 7

ванн используются для подготовки поверхности и 3 % для

катафорезного окрашивания. Ванна, в которую окунает%

ся лонжерон, наполняется растворимой в воде грунтов%

кой, затем подается электрическое напряжение. Мате%

риал электризуется и наносится в поле электрического

тока. За счет разности потенциалов грунтовка входит в

контакт с поверхностью на молекулярном уровне, чем

обеспечивает высокое качество нанесения покрытия.

Линия работает в две смены, планируется переход на

трехсменный режим. Уже сейчас линия вышла на проек%

тную мощность % 11%12 лонжеронов в час. Помимо повы%

шения качества покрытия, этот способ грунтования поз%

воляет не наносить вред окружающей среде, так как ис%

пользуется материал, полностью разводимый в воде, ме%

тод также удобен с точки зрения пожарной безопаснос%

ти. В четвертом квартале 2007 года на МАЗе в цехе ок%

раски металлопокрытий планируется запустить еще од%

ну линию катафорезного грунтования для окрашивания

мелких деталей шасси автомобилей. В проекте % подго%

товка производственных площадей для организации ли%

нии катафорезного грунтования кабин. nestor.minsk.by

КрАЗ: цель % Дакар!
В Кременчуге прошло автошоу "КрАЗ%2007", где одно%

именная автомобильная компания по традиции пред%

ставляет свои последние разработки. На пресс%конфе%

ренции организаторами было оглашено о создании го%

ночного грузовика пятого поколения КрАЗ%5173 РЕ, кото%

рый должен участвовать на ралли%рейде "Дакар". Новин%

ка презентована под именем "Самум" % так называется

горячий, сухой ветер в пустынях Северной Африки. Авто%

мобиль создан для эксплуатации по всем видам дорог и

местности в различных климатических условиях при

температуре от %45?С до +55?С. Транспортное средство

будет комплектоваться V%образным двигателем Deutz

BMF 1015 CP мощностью 740 л.с. и американской 13%

ступенчатой коробкой передач Eaton RTLO 20913A. За%

пас хода в экстремальных условиях движения автомоби%

ля % не менее 850 км (емкость топливных баков до 900

литров). КрАЗ способен преодолевать подъемы до 32 и

уклоны до 25 градусов. Планируется что автомобиль

примет участие уже в "Дакаре%2009".

autoline.com.ua
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Общие положения
Гидравлическим механизмам в спецтехнике следует

уделять не меньше внимания, чем силовому агрегату.

Потеря их работоспособности приводит к бездействию и

неоправданному простою транспортного средства, сле%

довательно % к снижению прибыльности предприятия.

Основной функцией гидравлической жидкости является

передача энергии от одного механизма к другому. При

этом в рабочих механизмах зачастую реализуются "гид%

ростатические" системы (жидкости практически несжи%

маемые и передают давление во всех направлениях), в

которых от насоса, посредством сжатия жидкости, пере%

дается энергия для приведения в действие исполнитель%

ных механизмов.

Требования и свойства
Исходя из особенностей и среды работы, к гидравли%

ческим маслам предъявляют следующие требования:

" Оптимальная вязкость. Многие узлы гидравли%

ческих систем исполняются с минимальным зазором

между элементами, который достигает порой несколь%

ких тысячных долей миллиметров. Необходимо это во

избежание утечек гидравлического масла и поддержа%

ния стабильного давления в системе. Исходя из данного

конструкционного исполнения, масло должно обладать

достаточной вязкостью, чтобы не просачиваться через

зазоры, а при необходимости % уплотнять их между тру%

щимися деталями. В то же время для достижения макси%

мально низкого сопротивления потоку необходима ми%

нимальная вязкость, сопоставленная с возможностью

смазывания насоса. При этом не нужно забывать и о

том, что гидравлические жидкости работают в различ%

ных климатических условиях и в широком диапазоне

температур. Известно, что с повышением температуры

все жидкости склонны разжижаться. Поэтому нужно

насторожено подходить к использованию маловязких

гидравлических масел и руководствоваться инструкци%

ей по эксплуатации техники. Ведь мало того, что слиш%

ком жидкое масло может стать причиной его утечек из

системы, это приводит к уменьшению толщины масля%

ной пленки, в результате чего может произойти "сухой"

контакт соприкасающихся поверхностей деталей. Сле%

довательно, ускоренный их износ. Поэтому одно из выд%

вигаемых требований к гидравлическим маслам % хоро%

шие вязкостно%температурные свойства, т.е. минималь%

ное изменение вязкости при колебаниях температур.

Рассматривая вязкость, нужно указать и на то, что

применительно к гидравлическим маслам существует

Гидравлическим маслам уделяется

значительно меньше внимания, не"

жели тем же моторным или тран"

смиссионным. Однако, владельцам

грузовой и спецтехники, в которой

гидравлические механизмы во мно"

гих случаях определяют их пред"

назначение, разбираться в гидрав"

лических жидкостях просто необ"

ходимо. Поэтому кратко рассмот"

рим особенности условий работы

данных жидкостей, выдвигаемые к

ним требования и классификации.

Гидравлические
масла Часть 1
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такое понятие, как стартовая вязкость, зависящая от ти%

па используемого насоса. Так, изготовителями насосов

определены следующие нормативные показатели: пор%

шневые % 200%800 мм2/с, лопастные 500%1000 мм2/с, шес%

теренчатые % 800%1600 мм2/с.

" Высокие противоизносные свойства. Сма%

зывающие свойства гидравлических масел во многом

зависят от качества основы и показателей вязкости. Од%

нако для лучшей защиты трущихся и соприкасающихся

деталей при изготовлении гидравлических масел добав%

ляют специальные присадки, препятствующие износу. В

качестве таких присадок обычно используются соедине%

ния цинка, которые образуют на поверхности металла

слой, выдерживающий трение под давлением лучше,

чем чистое минеральное масло. Наиболее широко рас%

пространение, как противоизносная и противозадирная

присадка, получил дитиофосфат цинка. Однако цинк %

токсичный элемент (в европейских странах нормы по ох%

ране окружающей среды ужесточаются, и это приводит

к возрастанию требований не только к моторным мас%

лам, но и другим техническим жидкостям, в частности,

гидравлическим маслам). К тому же, если брать, к при%

меру, промышленные узлы, в которых может использо%

ваться большое количество цветных металлов, в час%

тности, имеются посеребрянные контакты, то дитиофос%

фат цинка вызывает активную коррозию последних. По%

этому многие компании сегодня выпускают безцинко%

вые гидравлические масла, в которых используются

альтернативные дитиофосфату цинка соединения. Но

следует быть осторожным: цинковые и безцинковые

гидравлические масла нельзя смешивать между собой.

Возможны нежелательные реакции в виде образования

пены, хлопьев и т.д. По классификации (маркировке)

гидравлических масел выяснить, к какому типу (цинко%

ковое или безцинковое) относится масло, не всегда воз%

можно. Определить это можно по расширенному описа%

нию характеристик или если производитель указал тип

масла на упаковке (иногда безцинковые масла обозна%

чаются как HLP AF).

" Противодействие аэрации, эмульгирова"

нию и вспениванию. При движении масла в системе

в нем образуются пузырьки воздуха. Они вызывают

вибрации и перегрев. К тому же из масла, стекающего с

рабочих механизмов в бак, освобождается растворен%

ный воздух, образуя в баке пену. Вводимые в гидравли%

ческие масла присадки уменьшают поверхностное натя%

жение и способствуют быстрому пеногашению. Жид%

кость с плохой деэмульгирующей способностью может

приводить к коррозионному износу металлических час%

тей системы и насоса. Аэрация и вспениваемость при%

водят к эрозии внутренних частей насоса вследствие

кавитации.

" Устойчивость к окислению. Гидравлическая

жидкость должна обладать высокой окислительной ста%

бильностью. В результате окисления образовываются

кислоты, смолы и шлам. Кислоты корродируют на ме%

таллических поверхностях, смолы приводят к возникно%

вению лакообразных наслоений на металлических по%

верхностях и, в сочетании со шламом, препятствуют

нормальной работе гидравлического оборудования. По%

мимо этого, окисление вызывает повышение вязкости

масла. Загрязнения, вода и воздушные пузырьки, да

еще и в сочетании с некоторыми металлами, выступаю%

щими в роли катализаторов (например, медь + железо),

ускоряют реакции окисления.

" Антикоррозионные свойства. Как правило, ос%

В гидравлических меВ гидравлических механизмахханизмах

испоиспользуются различные материльзуются различные матери��

алы, включая металлические иалы, включая металлические и

резиновые. Масло дорезиновые. Масло должно бытьлжно быть

макмаксимально инертно к ним.симально инертно к ним.
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Масла,
автохимия

новным источником коррозии металлов в гидравличес%

кой системе является вода. При возникновении боль%

шой разницы температур между механизмом и наруж%

ным воздухом возможна конденсация воды и попадание

ее в масло. Вода зачастую не образовывает смеси с

гидравлическим маслом, а достаточно быстро выделя%

ется из него. Для противостояния коррозии в масло вво%

дятся эффективные антикоррозионные присадки, спо%

собные предотвратить образование ржавчины.

" Другие требования. Сюда можно отнести следу%

ющее: хорошая фильтруемость, совместимость с мате%

риалами гидросистемы, химико%физическая стабиль%

ность, моющие свойства и т.п. Классификации
Как и другие смазочные материалы, гидравлические

масла классифицируются по вязкости, а также по экс%

плуатационным свойствам. Так, согласно классифика%

ции ISO%VG, по вязкости гидравлические масла подраз%

деляются на 18 классов (таблица 1). При этом в автомо%

бильных гидравлических системах зачастую использу%

ются масла из диапазона классов 10%68, которые указы%

ваются в обозначении масел. Однако измерение вязкос%

ти только при одной величине температуры (40°С) не

позволяет достаточно точно оценить поведение масла в

других температурных режимах, в которых могут рабо%

тать гидравлические механизмы.

Наиболее распространенными стандартами эксплуа%

тационных свойств гидравлических масел являются ISO

и DIN. Приблизительное сравнение и аббревиатуры

жидкостей по данным классификациям, а также область

их применения указаны в таблице 2.

Продолжение следует…

Подготовил Юрий Стороженко

За помощь в подготовке материала благодарим 

Марину Лукинюк (научно�консультационный центр

«Дисма» www.disma.com.ua)

HH H

HL HL

HM HLP

HV HLP�V

� HLP�D

� HLP AF

HS �

HE �

Минеральное мас�
ло без присадок

Масло с антикорро�
зионными и антио�
кислительными
присадками

Масло HL, содер�
жащее противоиз�
носные присадки

Масло HM с улуч�
шенными вязкос�
тно�температурны�
ми свойствами (со�
держащими загус�
титель)

Масло HL, содержа�
щее моюще�диспер�
гирующие присадки

Масло класса HLP,
не содержащее
цинка

Синтетические жид�
кости без специаль�
ных требований к
огнестойкости

Экологические про�
дукты

Применяется в более ста�
рых системах, не пре�
дъявляющих особых тре�
бований к маслу

Масло с большим сроком
службы, чем HH, для ко�
торых не критичны про�
тивоизносные свойства.
Давление � <100 bar

Для более современных
систем с длительным
сроком замены масла и
защитой от изнашивания.
Давление � >100 bar

Для современных гид�
равлических систем, ра�
ботающих в широком
температурном диапазо�
не (наружное примене�
ние � круглый год). Дав�
ление � >100 bar

Для систем, где также
предусмотрен удлинен�
ный срок обслуживания

Для систем с посеребря�
ными контактами и боль�
шим количеством цвет�
ных металлов и сплавов

�

�

�

>70

>90

>120

�

>90

�

�

Таблица 2. Приблизительно сравнение стандартов ISO и DIN

Классификации Состав Индекс Использование
ISO   DIN масла вязкости

Гидравлическое масло должно иметь достаточную вяз�

кость, чтобы не просачиваться через зазоры.

2 1,98 2,42 2,2
3 2,88 3,52 3,2
5 4,14 5,06 4,6
7 6,12 7,48 6,8

10 9 11 10
15 13,5 16,5 15
22 19,8 24,2 22
32 28,8 35,2 32
46 41,4 50,6 46
68 61,2 74,8 68

100 90 110 100
150 135 165 150
220 198 242 220
320 288 352 320
460 414 506 460
680 612 748 680

1000 900 1100 1000
1500 1350 1650 1500

Таблица 1. Классы вязкости гидравлических масел по ISO�VG

Класс Предельные показатели Средняя вязкость,
вязкости вязкости, cSt/40°С cSt/40°С

Мин.      Макс.
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Iveco Daily: сделано в России!
Благодаря подписанному соглашению между россий%

ской промышленной группой из Нижнего Новгорода "Са%

мотлор%НН", итальянским производителем коммерчес%

кой техники Iveco и автомобильным концерном Fiat, в

России будет налажено производство легких грузовых

автомобилей модельного ряда Daily. В строительство за%

вода будет инвестировано 50 миллионов евро и на 51%

он будет принадлежать итальянской компании, а 49%

достанется российской стороне. Производственные пло%

щадки совместного предприятия будут расположены в

Семеновском районе Нижегородской области, на пло%

щадях НПП "Семар", входящего в группу "Самотлор%НН".

В период становления планируется изготовление 25 ты%

сяч автомобилей Iveco Daily в год. Компания специализи%

руется по производству автомобилей медицинского

предназначения, маршрутных такси, автобусов, различ%

ного спецтранспорта, а также спецтехники на шасси ГАЗ,

МАЗ, Volkswagen, Ford, Mercedes. autoline.com.ua

Проект Vision Zero % вклад Volvo Trucks
в безопасность движения

После многих лет исследований причин дорожных

аварий Volvo Trucks ставит на первые места такие фак%

торы, как усталость и алкоголь. Статистика свидетельс%

твует, что эти факторы становятся причиной большинс%

тва автокатастроф. Шведское национальное объедине%

ние Vision Zero возглавляется шведским правительс%

твом и шведской национальной автодорожной адми%

нистрацией. Объединение включает около 40 компаний

и организаций, среди которых и Volvo Trucks.

В рамках участия в проекте, направленной на повы%

шение безопасности движения, Volvo Trucks работает

над алко%блокираторами (устройствами, которые дела%

ют невозможным управление автомобилем в состоянии

алкогольного опьянения, блокируя его при наличии ис%

парений алкоголя в воздухе кабины) с 2002 года. Ком%

пания поддерживает добровольное установление алко%

блокираторов и в 2005 году стала первым автопроизво%

дителем, который предлагал алко%блокираторы, уста%

новленные на конвейере.

Volvo Trucks также выносит на первое место фактор

усталости, как таковой, который является причиной

многих дорожных происшествий. Исследование, прове%

денное Volvo Trucks, свидетельствует, что существует

много общего и множество отличий в поведении устав%

шего и пьяного водителя. На испытательных площад%

ках компании были проведены реальные тестирования,

которые являются частью работы  Volvo Trucks по раз%

работке систем, которые могли бы определить устав%

шего водителя.

Volvo Trucks

433 миллиона долларов на двигатели
Группа ГАЗ вкладывает в проект создания средних

дизельных двигателей11278 млрд рублей (433 млн

долларов). Вся программа ГАЗа по созданию полной

линейки дизельных двигателей оценивается в 1 млрд

долларов. Руководство ГАЗа и инжиниринговой компа%

нии AVL доработали соглашение по разработке сред%

них дизелей, ранее заключенное в 2005 году. Оно пре%

дусматривает, что AVL становится генподрядчиком по

созданию средних дизельных двигателей семейства

ЯМЗ%530. Двигатели соответствуют экологическим

нормам Euro 4, могут быть доведены до Euro 5.

AVL станет партнером в организации их серийного

производства, а также в разработке специальных мо%

дификаций двигателей для тракторной, дорожно%стро%

ительной, и сельскохозяйственной техники и гибрид%

ных силовых установок на базе двигателей ЯМЗ%530.

Ярославский моторный завод "Автодизель" ведет

разработку двигателей стандарта Euro 4; в партнерс%

тве с AVL с 2005 года. В июле состоялся запуск перво%

го прототипа шестицилиндрового дизельного двигате%

ля 530%го семейства. В настоящее время в Граце, где

расположена штаб%квартира AVL, двигатель ЯМЗ%536

проходит заключительный этап испытаний.

В ближайшее время состоится первый запуск про%

тотипа четырехцилиндрового двигателя 530%го се%

мейства (ЯМЗ%534). Группа ГАЗ начнет серийное про%

изводство дизельных двигателей 530%го семейства

во второй половине 2009 года. Производство будет

организовано в Ярославле, где в настоящее время

уже ведется подготовка площадки. Планируемая

мощность предприятия % до 110 тыс. двигателей в

год. Было отмечено, что в случае строительства за%

вода сборочного производства строительной техники

на территории ивановского региона будет создано

около 350 рабочих мест.

exkavator.ru
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MAN начинает выпуск самых мощных
серийных грузовиков в Европе

Осенью 2007 года MAN Nutzfahrzeuge представит

флагман поколения Trucknology Generation % новый гру%

зовик TGX V8. Эта верхняя модель серии тяжелых гру%

зовиков TGX оборудована новым восьмицилиндровым

V%образным двигателем мощностью 680 л.с. и с враща%

ющим моментом в 3000 Н/м. Таким образом, MAN пред%

ставляет самый мощный серийный грузовик, произво%

димый в Европе.

Новый двигатель с общей топливной магистралью

делает MAN TGX V8 подходящим для использования

при перевозках на дальние расстояния, при наиболее

тяжелых грузах и в наиболее сложных условиях. Буду%

чи полностью новой разработкой, этот двигатель явля%

ется основным элементом грузовиков серии TGX. Его

наиболее сильные стороны % это надежность и долгий

срок службы.

Еще больше улучшить грузовик TGX V8 возможно

при помощи просторной кабины XXL с оборудовани%

ем наивысшего класса. Специальный комплект обо%

рудования включает, например, первоклассные ко%

жаные сидения с логотипом V8 и элементы прибор%

ной панели, выполненные из углеродного волокна.

Все эти детали резко выделяют MAN TGX V8 среди

других грузовиков и должны удовлетворить самых

требовательных клиентов.

"Аутомотив ТСГ"

Система контроля транспорта 
от «УТН%Восток»

В июне компания "УТН%Восток" запустила, единствен%

ную в своем роде, программу "Total & Control" % это но%

вая система контроля транспорта, с применением GPS

технологий. Программа позволяет полностью контроли%

ровать расход топлива и исключать возможные злоу%

потребления, а также планировать маршрут автопарка.

Принцип работы очень прост: на транспортное средс%

тво устанавливается бортовое оборудование, которое

по сигналам спутников системы GPS определяет мес%

тоположение, скорость, направление движения, а так%

же контролирует состояние транспортного средства.

Вся информация поступает в операторский центр

"УТН%Восток", клиенту предоставляются оперативные

отчеты о состоянии транспортного средства и расходе

топлива. А если водитель заблудился, можно связать%

ся с диспетчером Саll%центра "УТН%Восток" и получить

всю необходимую информацию о районе, где он нахо%

дится, в том числе о местоположении ближайшей АЗС,

которая обслуживает смарт%карты или бланки%разре%

шения "УТН%Восток".

Volvo планирует расширить свое
влияние на китайском рынке путем
поглощений

Шведский производитель строительной техники ком%

пания Volvo AB рассматривает возможности поглоще%

ния предприятий в Китае, чтобы обеспечить свои про%

дажи строительной техники в условиях бурного строи%

тельства дорог и другой инфраструктуры в КНР.

"Поглощения являются естественным и наиболее эф%

фективным способом роста", % заявил Ланси Жиань (Lan%

si Jiang), вице%президент Volvo (China) Investment Co., в

своем интервью агентству Bloomberg. В январе Volvo уже

выкупила 70%процентную долю в Shandong Lingong Cons%

truction Machinery Co. за 327,5 млн. юаней ($43 млн.).

Компания также планирует увеличить выпуск грузовых

автомобилей, используя мощности совместного пред%

приятия China National Heavy Duty Truck Corp. Бурный

экономический рост способствует продажам тяжелых

грузовиков и строительству новых дорог. Volvo намерена

увеличить долю азиатских продаж до 25% с текущих

18% в течение 5 лет, чему будет способствовать недав%

нее поглощение Nissan Diesel Motor Co. за $1,1. Кроме

того, Volvo также планирует представить на китайском

рынке к 2009 году грузовики с гибридными двигателями.

Компания может организовать совместное производство

большегрузных коммерческих автомобилей с Dongfeng

Motor Group Co, сообщает Экскаватор.ру. truckmarket.ru
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Сколько стоит содержать коммерческий
автомобиль?

Корпорация "АИС", эксклюзивный импортер автомо%

билей "Газель" в Украине, решила подсчитать, во что

обходится владельцу коммерческого автомобиля его

содержание. Подопытными "железными лошадками"

стали: бортовой грузовик "Газель" (как самый попу%

лярный, по данным продаж за 2006 год, автомобиль

для малого и среднего бизнеса) и пятилетний подер%

жанный импортный автомобиль (по

мнению экспертов, именно такое

авто чаще всего рассматривается

предпринимателями в качестве аль%

тернативы "Газели").

Специалистами корпорации был

проведен подсчет владения автомо%

билем с учетом таких объективных

критериев, как цена покупки автомо%

биля, расход топлива, издержки на

ремонт, стоимость техобслуживания

и дальнейшей перепродажи. Конеч%

ной целью подсчетов было выведение себестоимости 1

км пробега автомобиля. Оказалось, что у "Газели" с ус%

тановленным газобаллонным оборудованием (ГБО) она

составляет всего 38 копеек, тогда как у подержанного

грузовика % более 47 копеек.

Результаты исследования также продемонстрировали,

что после перехода с бензинового топлива на газ метан

владелец автомобиля сэкономит бо%

лее 20 тысяч гривен за три года. По

мнению специалистов корпорации,

ежегодное повышение цен российским

производителем на "Газели" тоже име%

ет положительную сторону, а именно %

минимальные денежные потери при

перепродаже автомобиля через нес%

колько лет на вторичном рынке.

Подробности и рассчет стоимости

владения автомобилем см. на

www.ais.com.ua

КрАЗы будут работать на стройках
в Экваториальной Гвинее

36 автомобилей КрАЗ в тропическом исполнении

различного назначения будут поставлены в Экватори%

альную Гвинею по контракту, подписанному Холдинго%

вой компанией "АвтоКрАЗ" с иранской компанией. Это

первая поставка автомобилей на этот рынок за пос%

ледние 14 лет.

Новые автомобили КрАЗ будут задействованы в про%

екте GINA на строительстве дороги до водохранилища,

который ведет в центральноафриканской республике

компания Кейсон % одна из крупнейших иранских стро%

ительных организаций, осуществляющих глобальные

строительные проекты во всем мире.

Среди поставляемой продукции будут самосвалы

КрАЗ%65032 колесной формулы 6х6, 7%кубовые автобе%

тоносмесители КрАЗ%6233Р4, автотопливозаправщи%

ки, автоцистерны для питьевой и технической воды на

шасси КрАЗ%65053 (колесная формула 6х4). Первая

партия автомобилей уже отгружена.

Хоссейн Яхъяпур, директор фирмы FLN % иранского

партнера Холдинговой компании "АвтоКрАЗ" % отмеча%

ет: "Контракт с иранской международной строительной

компанией Кейсон для "АвтоКрАЗа" был получен в

очень сложной конкурентной борьбе. Над этим проек%

том совместно с Холдинговой компанией "АвтоКрАЗ"

мы работали 5 месяцев. Именно КрАЗам отдали пред%

почтение владельцы компании, несмотря на то, что они

представляют интересы "БелАЗа". Сегодня заинтере%

сованность в приобретении КрАЗов проявляют нес%

колько иранских строительных фирм. Я вижу хорошие

перспективы для продвижения КрАЗов колесной фор%

мулы 6х6 на иранский рынок. В самое ближайшее вре%

мя в Иране мы откроем торгово%выставочную площад%

ку, где планируем представить несколько моделей ав%

томобилей КрАЗ".

auto�region.ru

АВТОРАДІАТОРИ
заправка автокондиціонерів
серцевини   інтеркулери

Сервісний центр (062) 349%79%52

ОПТ ТА РОЗДРІБ

м. Донецьк

(062) 333�79�52, 348�77�34, (050) 676�35�65

ББООГГДДААНН  IIVVEECCOO  
FF IIAATT  MMEERRCCEEDDEESS

CCIITTRROOEENN
PPEEUUGGEEOOTT

((004444))   448833$$7788$$4400
((004444))   333322$$7788$$6666

ДДОО  

ЗЗААППЧЧААССТТИИННИИ

МІКРОАВТОБУСІВ
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Тахограф это специальный прибор, который устанав%

ливается в автомобиле и работает постоянно по типу

черного ящика в самолете. Он позволяет контролиро%

вать основные параметры работы автомобиля: скорость

движения, время в пути, расстояние, расход бензина.

Тахограф дает возможность зафиксировать как любое

превышения скорости, так и чрезмерное нахождение

водителя за рулем, что, в свою очередь, может привес%

ти к ДТП.

За рубежом первые тахографы появились еще в 20%е

года и прекрасно себя зарекомендовали. В Украине они

используются не менее активно, но стандарты к агрега%

там украинского производства в полном объеме до сих

пор не разработаны.

"Тахографы выпускаются двух типов: аналоговые (ин�

формация в которых записывается на тахошайбы) и

цифровые (информация накапливается на смарт�кар�

тах), � рассказывает начальник научно�производствен�

ного и учебного центра компании "Укринтеравтосервис"

Владимир Ковалев. � На сегодняшний день на всех тран�

спортных средствах, осуществляющих международные

перевозки установлены аналоговые тахографы. Доми�

нантным производителем этих приборов является фир�

ма Kienzle (Германия), входящая в Siemens FDO Automo�

tiv Gmbh. Данная компания изготовляет около 52 тыс.

штук тахографов разных модификаций в месяц и зани�

мает около 70% рынка. Кроме немецких, выпускаются и

широко эксплуатируются тахографы компаний Actia

(Франция), Actia Poltik (крупноузловая сборка в Польше

на основе составляющих из Франции), VeederRoot (Шот�

ландия). Все эти приборы разрешены к использованию

в странах ЕС и устанавливаются заводами�изготовите�

лями траков и автобусов, которые осуществляют меж�

дународные перевозки".

К 2010 г., согласно международного договора в экс%

плуатацию должны быть введены цифровые тахогра%

С того момента, как Украина стала

участницей Европейского соглаше"

ния относительно работы экипажей

транспортных средств, осуществля"

ющих международные автомобиль"

ные перевозки (ЕСТР), владельцы

более 21 тыс. единиц автомобилей и

автобусов, осуществляющих между"

народные перевозки задаются воп"

росом какие тахографы ставить на

технику и где и как их обслуживать,

чтобы не стать жертвой недобросо"

вестных производителей и работни"

ков сервиса. Начнем с главного.

Тахографы:
внедрение и сервис

Фото 1. Тахограф Kienzle и прибор для чтения тахокарт.
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фы. Они обеспечивают измерение, индикацию и хране%

ние в энергонезависимой памяти скорости движения

транспортного средства, пройденного пути, режимов

труда и отдыха водителей с привязкой измеряемых па%

раметров к текущему времени. Основными составляю%

щими прибора являются: графический дисплей, тер%

мопринтер, клавиатура управления, считыватели

смарт%карт. В цифровом тахографе предусмотрена воз%

можность работы с 4 типами карт: картой водителя,

картой работника сервиса, картой инспектора и картой

владельца; которые обеспечивают разные возможнос%

ти доступа к информации. Управление режимами рабо%

ты тахографа производится с помощью клавиатуры че%

рез меню и с помощью смарт%карт, открывающих

доступ к соответствующим режимам работы та%

хографа. Вывод информации прибором мо%

жет производиться на дисплей, на бумаж%

ный носитель или на внешние устройства

информации из карт тахографа или из

памяти тахографа. Немаловажными

достоинствами является наличие

встроенных тестов проверки сохран%

ности данных и работоспособности, а

также блокировки несанкционирован%

ного доступа к режимам работы тахог%

рафа. Но при всех положительных качес%

твах приборов данного ви%

да, их использование

притормаживается в

виду отсутствия

русифицирован%

ного програм%

много обеспе%

чения к обра%

ботке данных,

получаемых

через смарт%

карты. А пото%

му цифровые

устройства ос%

таются "светлым

будущим" для

международных пе%

ревозчиков, которых на

данный момент больше

волнует проблема сервиса тахографов.

"Каждый тахограф не реже, чем раз в два года должен

тарироваться, � поясняет Владимир Ковалев. � Прибор

проверяется с помощью контрольного прибора, который

прошел аттестацию в органах Госстандарта, и клеймит�

ся клеймом, занесенным в международную базу дан�

ных, после чего выдается сертификат международного

образца.

В случае несоответствия данных, тахограф ремонти�

руется, проверяется на стационарном стенде и устанав�

ливается на автомобиль. После чего подсоединяются

все кабельные сети, проверяется работа датчика на ко�

робке, и уже автомобиль в целом проверяется в динами�

ке. После такой проверки тахограф пломбируется, сер�

тифицируется, а водителю отдается сертификат калиб�

рования. Дополнительная тарировка необходима в слу�

чае проведения технических воздействий на автомоби�

ле, которые могут привести к неправильной работе дат�

чиков, как то: ремонт коробки передач, смена резины".

На данный момент на территории Украины действу%

ют около 34 сервисных центров, производящих уста%

новку и тарировку тахографов, но по%прежнему, стоит

проблема контрольного оборудования и квалифици%

рованных кадров, а потому на государственном уров%

не с помощью дистрибьюторов техники разрабатыва%

ется программа открытия сервисных центров на СТО

и обучения кадров. В настоящее время научно%произ%

водственный и учебный центр "Укринтеравтосервис"

имеет оборудованные классы и программы по обуче%

нию водителей и специалистов. Обучение проводят

преподаватели, прошедшие подготовку за рубежом,

специалисты департамента ГАИ МВД Украины, уче%

ные Национального транспортного универ%

ситета, Национального техническо%

го университета Украины "Киев%

ский политехнический инсти%

тут", специалисты фирмы

Siemens и другие. Что да%

ет надежду на успешное

завершение внедрения

требований ЕСТР в на%

шу реальность.

Юлия Гарачук

Фото 2. В учебном центре "Укринтеравтосервис" помощь

может получить любой желающий.

Фото 3. Тахокарты с отмеченным режимом работы автомобиля.
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«Собачьим ходом» далеко не уедешь
Еще не так давно на грузовиках проверялось только

схождение, да и то лишь управляемых колес. В боль%

шинстве случаев делалось это примитивно просто. Ав%

томобиль ставили на приблизительно горизонтальную

площадку, на обеих покрышках управляемых колес ме%

лом ставили метки, специальной линейкой (а за ее неи%

мением % просто двумя деревянными рейками) замеря%

ли между ними расстояние. Затем толкали машину впе%

ред или назад на полоборота колеса, снова замеряли, а

после этого резьбовыми втулками и гайками сводили

разницу этих замеров к 2%3 мм. Вот и все схождение. О

развале управляемых колес на зависимой подвеске гру%

зовика мало кто задумывался, не говоря уже о колесах

ведущего моста.

Ныне же, особенно на грузовых автомобилях импор%

тного производства, производители все более ужесто%

чают требования к соблюдению необходимой геометрии

всех колес (за исключением разве что запаски, разуме%

ется), и осей машины.

Все оси и колеса, установленные на несущей раме тя%

гача, полуприцепа и прицепа, в движении влияют на об%

щую картину движения автопоезда, и поэтому должны

быть отрегулированы в комплексе, как единая система

движителя автомобиля, совместно с тщательной про%

веркой на люфты других узлов и агрегатов подвески %

рулевых и соединительных тяг, шкворней, ступичных

подшипников и пр., вплоть до соответствия размеров

шин в комплекте. Эти сведения накапливаются в базе

данных и позволяют отслеживать развитие тех или иных

неисправностей.

В своем становлении системы контроля развала%

схождения колес прошли несколько этапов % от механи%

ческих и оптических до электронных, однако большинс%

тво из них по%прежнему "привязывается" к осям тран%

спортного средства, хотя совершенно очевидно, что во

избежание искажения общей, комплексной картины по%

ложения колес автомобиля, базовым элементом лучше

всего может служить его рама.

Различные деформации рамы грузовика % изгибы, ди%

Самый распространенный вид услуг

на СТО " регулирование развала и

схождения колес. Раньше эта опера"

ция производилась лишь с целью из"

бежать повышенного износа резины.

Теперь, когда техника стала гораздо

взыскательнее, а режим жесткой

экономии абсолютно на всем являет"

ся главным фактором выживания

любого автопредприятия, вспомнили

и о том, что от таких регулировок

напрямую зависит расход топлива,

безопасность движения, комфор"

тность работы водителя, количество

выбросов выхлопных газов, износ

многих узлов и деталей подвески и т.

д. и т. п. Поэтому поговорим о неко"

торых особенностях этой, казалось

бы, нехитрой операции.

Развал�схождение:
«танцуем» от рамы

Фото 1. Передние и задние отражатели.
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агональное смещение, "вентилятор", незаметные "нево%

оруженным глазом" и развивающиеся в процессе экс%

плуатации, могут привести к нарушению соосности осей

автопоезда. В этом случае самые тщательные регули%

ровки углов установки колес не помогут избежать явле%

ния, именуемого водителями "собачьим ходом", а также

"увода" машины, требующего постоянного подрулива%

ния, приводящего к повышенному расходу горючего и

износу шин. "Собачий ход" может привести к вылету

прицепа от основной траектории движения машины на

метр, а то и полтора! Даже при обычном торможении в

сложных дорожных условиях % в дождь, гололед % это уг%

рожает складыванием, или, как говорят водители,

"склещиванием" автопоезда.

То есть, при жестких требованиях к геометрии углов

установки колес, главной точкой отсчета должны слу%

жить рамы % тягача, полуприцепа и прицепа. Иные при%

вязки чреваты неэффективностью или бесполезностью

операции. Так что при наличии серьезных проблем с

развалом%схождением сначала надо проверить геомет%

рию рамы транспортного средства, затем состояние хо%

довой части, и лишь после этого заняться регулировкой.

Truckaligner от JOSAM
Стенды регулировки ходовой части относятся к само%

му распространенному виду гаражного оборудования на

автомобильных сервисных станциях.

Главные требования, которым должен отвечать совре%

менный стенд для регулирования углов установки колес

(а также для проверки соосности всего их комплекта в

целом), заключаются в следующем. Современный стенд

развала%схождения должен "уметь" с помощью неспеци%

ализированного персонала производить все необходи%

мые измерения и регулировку углов колеса, а также за%

меры колес и габаритов рамы автомобиля. Сложность

задач, решаемых при этой регулировке, заключается в

многообразии форм и размеров автомобилей, примене%

нии дисков колес различных типов и габаритов, так что

стенд должен быть универсален.

Один из таких стендов, а точнее % электронная ла%

зерная система Truckaligner ІІ, разработана компани%

ей JOSAM специально для проведения диагностики и

регулировки углов установки колес и положения осей

коммерческого транспорта с максимальной точнос%

тью, удобством и производительностью. Она позво%

ляет диагностировать любые грузовые автомобили,

автобусы, прицепы, полуприцепы и спецтехнику. На

этом оборудовании можно регулировать соосность

любых, даже 4%осных, грузовиков, сделать согласо%

вание передних управляемых осей, а также прицепов

и полуприцепов.

Напомним читателям, что в прошлом номере "ГС"

мы рассказывали о киевском предприятии "Гроцкий

Транс Экспедиция", которое специализируется, в час%

тности, на диагностике и рихтовке автомобильных

рам и кабин. Естественно, после рихтовки рамы тяга%

ча, прицепа или полуприцепа необходимо сделать за%

мер положения осей и колес относительно рамы тран%

спортного средства.

Система представляет собой мобильный комплекс,

основными компонентами которого являются перенос%

ной электронный блок управления с жидкокристалли%

ческим цветным монитором в противоударном и мас%

лобензостойком корпусе, электронные лазерные изме%

рительные головки, шкалы%отражатели, которые в

свою очередь крепятся на раму ТС с помощью само%

центрирующихся линеек и колесные адаптеры. Ее

главное отличие % и колеса, и оси диагностируются и

устанавливаются относительно рамы, что достигается

специальной конструкцией самоцентрирующихся дер%

жателей, подвешиваемых на раму транспортного

средства, обеспечивая одинаковое расположение

шкал от центральной линии рамы автомобиля как с ле%

вой, так и с правой стороны.

Система работает следующим образом. Лазерная

измерительная головка прикрепляется к колесу с по%

Фото 2. Электронная лазерная головка.

Фото 3. Переносной электронный блок управления. Фото 4. Наглядные пособия.



Грузовой cервис32

Диагностика 
и ремонт

мощью адаптера. Поскольку размеры колесных дис%

ков и шин разнообразны, адаптеры могут также

иметь разный размер, которые подбираются индиви%

дуально в зависимости от специфики сервиса. Далее,

с помощью миниатюрного компьютера и электронно%

го уровня, компенсирующего неровности поверхнос%

ти, на которой стоит автомобиль, адаптер устанавли%

вается таким образом, что становится как бы продол%

жением оси, а головка сама "находит" свое положение

в пространстве.

В ходе работы могут возникнуть проблемы с закреп%

лением линеек с отражателями на раме ТС % например,

нет возможности подлезть под машину из%за баллонов,

рессор и пр. Поэтому для автомобилей Volvo, DAF и Re%

nault существуют "персональные" адаптеры. Впереди их

прикрепляют к кронштейну усилителя бампера, а уже к

адаптеру крепятся линейки с отражателями (отражате%

ли для передней линейки и задней разные). Адаптеры

существуют самые разнообразные, в т. ч. и на магнитах,

для автовозов (из%за их низкой посадки), на дышло, на

случай сквозняка, которые упрощают и ускоряют про%

цесс работы.

После приведения оборудование в соответствие с

системой координат автомобиля, точкой отсчета кото%

рой является рама, происходит диагностика геометрии

углов проверяемых колес и осей. Электронная головка

считывает информацию с отражателей, и по беспровод%

ной системе Bluetooth передает эти данные на компью%

тер, где в реальном времени показывается их реальное

расположение. Затем систему можно перевести в ре%

жим ремонта, непосредственно перед началом регули%

ровочных работ.

Если речь идет о передней оси, то положение ее колес

подгоняется под нормативы слесарем с помощью регули%

ровочных втулок и контрагаек. Левое колесо выставляет%

ся прямо, а правое регулируется. Под него подкладыва%

Фото 5. Так хранятся измерительные линейки.

Фото 6. Такой поворотный круг подкладывается под ре�

гулируемое колесо

Фото 7. Барабанный стенд, измеряющий величину уси�

лия увода колес.
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ется антифрикционная плита % фактически это упорный

роликовый подшипник, разные модели которого исполь%

зуются, например, для самосвалов и автобусов.

Что касается остальных осей тягача, полуприцепа или

прицепа, то после определения необходимых парамет%

ров регулирования (по времени эта операция занимает

15%20 минут) они на прослабленных стремянках с помо%

щью подручных средств (например, монтировки) выс%

тавляются в нужное положение. После этого стремянки

затягиваются.

К причинам нарушения углов установки осей относит%

ся и деформация самой оси. В случае обнаружения она

устраняется рихтовкой с помощью индукционного наг%

рева. Иногда приходится переустанавливать кронштей%

ны рессор и лучевых тяг. Если кронштейн поврежден, он

не ремонтируется, а заменяется на новый.

На тягачах заднюю ось можно сместить с помощью

шайб, которые подкладываются  под реактивную тягу. В

таких случаях кронштейн выставляется на свое место

приблизительно, а погрешности потом компесируются

электронной системой при установке соосности и регу%

лировке развала%схождения колес.

Общее качество регулировок всех осей и колес тягача

оценивается по суммарному развалу, который должен

составлять 0 % 1,2 мм.

Следует заметить, что головка (лазерное устройство)

раз в полгода должна проходить калибровку, а также

после падения или удара. Иначе лазерный луч будет вы%

давать неверные показания.

Таким образом, отличительные особенности лазерной

системы можно подытожить следующим образом: изме%

рение углов установки колес и положения осей прово%

дится относительно центральной рамы транспортного

средства; переносной электронный блок управления об%

менивается информацией с лазерными измерительны%

ми головками через беспроводную систему Bluetooth.

Это позволяет снимать показания в режиме оnline неза%

висимо от местоположения оператора и проводить диаг%

ностику одному человеку без ущерба для производи%

тельности; электронный уровень автоматически учиты%

вает неровности пола, что позволяет максимально точ%

но и быстро измерить и отрегулировать углы установки

колес и осей; программное обеспечение электронного

блока управления оснащено очень простой поясняющей

системой меню, которая также показывает на мониторе

результаты измерений в графическом и цифровом виде

(они могут быть распечатаны в виде диагностической

карты на принтере, по каждой оси, а измерения, полу%

ченные до регулировки, указываются в скобках); прог%

раммное обеспечение позволяет проводить диагностику

и согласование сдвоенных управляемых осей, а также

производить автоматический расчет, создавать нагляд%

ные диаграммы положения колес и осей, и вести базу

данных клиентов.

При регулярной проверке развала%схождения с помо%

щью этого оборудовании на одной машине за счет 5%10%%

й экономии топлива и до 50%%го увеличения срока экс%

плуатации комплекта шин экономится около 11 тыс. грн.

«Барабанные» технологии
В заключение кратко расскажем, а точнее, напом%

ним водителям постарше об одной интересной техни%

ческой наработке советских времен, подтверждаю%

щей, что решение технических проблем может идти

принципиально разными путями. Речь идет о регули%

ровании развала%схождения управляемых колес.

Что происходит при регулировании развала%схожде%

ния с помощью различных геометрических измерений и

для чего это нужно по самой своей сути? Такой подход

можно условно назвать несколько вторичным, посколь%

ку регулирование "геометрии" призвано минимизиро%

вать силу бокового увода регулируемого колеса. Пра%

вильной будет "геометрия" % не будет и увода. Но "гео%

метрию" надо проверять от рамы, а это позволяют дале%

ко не все стенды, да и условия на автопредприятиях к

такой тщательности не всегда приспособлены. То есть,

теоретически, в случае соответствующих неисправнос%

тей ходовой части, "геометрическое" регулирование мо%

жет не улучшить, а усугубить ситуацию, и даже при "пра%

вильной геометрии" сила увода увеличится со всеми вы%

текающими отсюда последствиями.

В советские времена практиковалось использование

т. н. барабанных стендов, измеряющих не геометрию, а

именно усилие увода колеса. Подвижный барабан при%

нимал на себя это усилие и фиксировал свое осевое

смещение с помощью датчиков. Такое оборудование

позволяло нивелировать (до определенной степени, ра%

зумеется) неисправности ходовой части, влияющие на

правильность установки управляемых колес, и оптими%

зировало главное, ради чего и делается развал%схожде%

ние % силу трения колеса о дорожное покрытие, от кото%

рой напрямую зависит износ резины.

К слову, такое оборудование еще работает, и не где%

нибудь, а на авторизированном сервисе киевского ав%

топредприятия "Рапид". Менять его пока что там не со%

бираются.

Виктор Ганский

Схема работы системы Truckaligner
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Ремонтирует экономика
Электрооборудование является очень сложной, важ%

ной и ответственной системой автомобиля. К тому же

довольно дорогой и требующей очень внимательного к

себе отношения. Ее уязвимость от влияния внешней

среды, безграмотной эксплуатации, зависимость от на%

дежности и качества самых мелких и, казалось бы, нез%

начительных комплектующих приводят к тому, что даже

крупные агрегаты системы выходят из строя. И тут пе%

ред владельцем ТС возникает вопрос: что делать % поку%

пать новый стартер или генератор, или ремонтировать

старый? Элементарные подсчеты показывают, что ре%

монтировать иногда гораздо выгоднее. Но такое реше%

ние приводит к появлению новых непростых вопросов.

От какого производителя брать запчасти? А стоит ли

брать для ремонта самые лучшие, то есть дорогие? Мо%

жет, взять чего попроще и подешевле? А если попробо%

вать б/у? Да и так ли необходимо менять все, что сове%

тует механик? Вдруг какой%нибудь якорь еще и так похо%

дит, а потом будет видно? И стоит ли свой агрегат прос%

то отдать на СТО, а взамен купить у них уже имеющий%

ся восстановленный? Ответы на десятки подобных воп%

росов следует получать с калькулятором в руках, сове%

туют специалисты.

В ремонтной мастерской "СИОПТа" упор делается на

оптимизацию по цене/качеству выполнения заказа. Кли%

енту предлагается самому посчитать свои затраты в

деньгах при  нескольких альтернативных вариантов ре%

монта агрегата или его полной замены, с учетом буду%

щих эксплуатационных и сервисных затрат. Рекоменда%

ции по регламентным работам отнимают много ресур%

Ушли в небытие времена, когда

стартеры и генераторы ремонти"

ровали в полном смысле этого

слова: умельцы перематывали об"

мотки роторов и статоров, точили

на токарных станках ремонтные

ролики для бендиксов из стали"

серебрянки и закаливали их, пая"

ли коллекторные ламели и даже

выпиливали из графита щетки.

Ныне необходимости в этом нет,

и ремонт сводится к замене изно"

шенных компонентов на новые.

Это совсем не означает, что в

сфере ремонта стартерно"генера"

торной группы тишь и благодать.

Проблемы есть. О них " наша бе"

седа с исполнительным директо"

ром киевского предприятия

ООО «СИОПТ» Юрием Яровым

и его сотрудниками.

Второе дыхание
стартеров и генераторов



Грузовой cервис35

Диагностика 
и ремонт

сов, однако есть предприятия, которые на это идут, что%

бы заказчик мог прогнозировать дальнейшие события,

и знать, за какие деньги и на какую перспективу он мо%

жет рассчитывать. Фактически это школа обучения, да%

ющая возможность потребителю научиться грамотно

считать свои деньги. С этого, в сущности, и должно на%

чинаться оформление заказа.

Нет ничего удивительного в том, что в сервисе на

первое место выходит экономика. Запчасти? Дефицита

давно уж нет, вы только скажите, какие вам надо, и лю%

бой компонент вам тут же привезут. Гораздо труднее

бывает этот самый компонент не только подобрать, но

даже и правильно назвать менеджеру. Если кто%нибудь

брякнет, что ему нужен бендикс на "Фольксваген", его,

того и гляди, еще на смех поднимут. Разнообразие мо%

делей автомобилей, модификаций двигателей, старте%

ров к ним, тем более % компонентов, умноженное на ле%

гион производителей, даст вам такой "ассортимент",

что без помощи специалиста вы обязательно возьмете

именно то, что вам совсем не нужно. То есть одним из

самых важных моментов современного ремонта явля%

ется идентификация необходимого изделия.

Каталогом " по разнообразию
На рынке Украины предлагается продукция многих за%

водов, занимающихся производством стартеров и гене%

раторов, запчастей, комплектующих и компонентов к

ним. Чтобы разговор был предметным, выделим из них

пять известных компаний, заключивших договора о пла%

новых поставках и делегировавших ООО "СИОПТ" пол%

номочия официального дилера. Это UNIPOINT (Тайвань),

IKA (GEBE) % Германия, VIS NOVA starter (Италия), IACO

(Франция) и HC%Cargo (Дания). Как видим, даже несколь%

ко компаний создают такое разнообразие ассортимента,

что разобраться в нем трудно даже специалистам.

А вот теперь перейдем к сути вопроса. Одними из пер%

вых HC%Cargo стала выпускать каталоги запчастей, и ее

нумерация является самой популярной для ориентиро%

вания в океане изделий для стартерно%генераторной

группы. К сожалению, она не единственная. Кроме нее,

существует еще и система обозначений, например, ком%

пании Bosch, чьи изделия имеют самый высокий статус

и репутацию в сфере стартерно%генераторной продук%

ции. Но и этими двумя системами перечень нумераций

не исчерпывается.

Запчасть, я тебя знаю!
Разные системы обозначений одной и той же детали

служат разным целям. 

Дело в том, что изначально существует производство

деталей и агрегатов для конвейеров автопроизводите%

лей % это ниша первичного рынка. Производители зака%

зывают эти детали и агрегаты, присвоив им собствен%

ную нумерацию (оригинальные номера), согласно своей

технической документации. 

Однако автомобиль должен обслуживаться в гаран%

тийный и послегарантийный периоды. Для этого сущес%

твует вторичный рынок, поставляющий запчасти для ре%

монта. Ориентируясь лишь на заводские номера, найти

искомую запчасть на рынке практически невозможно.

Там все будет пронумеровано по%своему. Даже идентич%

ные компоненты разными производителями будут обоз%

начены по%разному (у каждого производителя запчастей

для вторичного рынка существует, по меньшей мере, 2

номера на одну запчасть, % внутренний заводской номер

и каталожный). Условно, одна и та же деталь может

быть обозначена, например, как SNLS 236 (от Unipoint),

как 0331303002 (от Bosch), 131586 (по HC%Cargo) или

как%нибудь еще. На одном и том же двигателе Wolksva%

gen может устанавливаться стартер Bosch, Valeo или Hi%

Фото 1. Количество информации в кросс�каталогах огромно.

Фото 2. Съемники для работы с агрегатами.

ООО «СИОПТ» на рынке с 2000�го года.

Имеет несколько направлений в бизнесе.

Одно из них � дистрибьюция запчастей

для стартерно�генераторной группы офи�

циальных торговых марок от заводов

производителей, организация региональ�

ных дилерских сетей по продаже старте�

ров и генераторов, запчастей и комплек�

тующих к ним, а также ремонт агрегатов

и восстановление агрегатов стартерно�

генераторной группы. «СИОПТ» имеет

своих дилеров в 70% областных центров

Украины и во многих других городах � 20

крупных дилеров и свыше 100 постоян�

ных клиентов по продажам. Опыт работы

этого предприятия позволяет оценить

многие аспекты сервиса и ремонта агре�

гатов стартерно�генераторной группы.
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tachi, разные по цене и по%разному "влетающие в копе%

ечку" при обслуживании. Или, условно говоря, в немец%

ком генераторе установлен щеточный узел француз%

ской компании, собранный из итальянского щеткодер%

жателя и датских щеток. Все эти компании и сами вы%

пускают весь набор таких же деталей, но под своими но%

мерами, разного качества и по своей цене. Чтобы сде%

лать их "узнаваемыми", для облегчения пути к покупате%

лю, созданы кросс%каталоги, идентифицирующие каж%

дое изделие, и по таблицам кроссирующие, "увязываю%

щие" воедино его заводской оригинальный номер по ав%

тосборочному предприятию (ОЕ), а также номера по

Bosch и по НС%Cargo. Другие предприятия, работающие

на вторичном рынке, естественно, нумеруют детали по%

своему и выпускают собственные каталоги. Но если они

хотят выйти на рынок "по%взрослому", то в собственных

каталогах%кроссах должны увязать свою классифика%

цию с нумерацией по ОЕ, Bosch и НС%Cargo.

Как уже упоминалось, наиболее употребительно крос%

сирование по НС%Cargo. Однако есть изделия, которые

НС%Cargo не предлагает % в первую очередь, это элек%

троника, диодные мосты, а также реле%регуляторы и пр.

Поэтому кроссирование таких изделий производится на

основе номеров американской компании TRANSPO. Ес%

ли компания какого%то изделия не выпускает, в соот%

ветствующей графе ставится прочерк.

Кроссирование является методикой узнавания де%

талей и агрегатов на рынке и позволяет подобрать

любую запчасть от любого производителя на любой

автомобиль. Создание кросс%каталогов было очень

трудоемким процессом. Сосчитать все разновиднос%

ти, марки и модели стартеров вряд ли возможно. Го%

ворят, их около 30 тыс. Компания HC%Cargo имеет 15

каталогов, пять из них % по стартерно%генераторному

направлению. 1%я часть % каталог "Агрегаты в сборе" %

содержит 22 тыс. позиций, 2%я % генераторные катало%

ги, 3%я % стартерные, 5%я % каталог%кросс, 13%я % мелкие

запчасти. Кросс%каталог на 2004 г. по одним только

агрегатам охватывает 22 780 позиций…

Хотя сейчас существуют компьютерные программы,

позволяющие кроссировать деталь и сделать соответс%

твующую раскладку практически мгновенно.

Сколько зубьев у бендикса?
Но и каталоги могут не все. Существует еще иденти%

фикация по техническим характеристикам изделия, его

типоразмерам и геометрии. Все это вместе взятое пред%

ставляет собой явление настолько сложное, что собс%

твенно ремонт стартера или генератора отходит на вто%

рой план, а первоочередной задачей сервиса становится

идентификация детали и выбор оптимального варианта

ее замены. Этот вид деятельности требует огромной эру%

диции, практического опыта и настолько специфичен,

что лишь очень немногие операторы украинского рынка

берутся за стартерно%генераторную группу. Идентифи%

кация детали, узла или агрегата превратилась в целую

систему, обеспечивающую автосервис как явление, при%

чем довольно неустойчивую из%за необходимости посто%

янного обновления баз данных и ряда других факторов.

В частности, с автомобилями китайского производства,

например, она соотносится весьма условно. Но марок и

моделей китайских автомобилей в Украине становится

все больше. Они собираются зачастую обезличенно, из

"железа" от неизвестных производителей. Информации

по "китайцам" очень мало. Сопроводительная докумен%

тация дает лишь самые общие представления, а вот та%

кие "мелочи", как девять зубьев на бендиксе вместо 11

или пять роликов вместо шести, можно определить лишь

после разборки агрегата. Вот, казалось бы, подобрали

стартер точно такой же, ан нет: у "родного" маска повер%

нута на 20 градусов, или ее вылет на 5 мм больше, то

есть установка "новья" невозможна. Или все совпадает,

но шильдик под реле%регулятор не круглый, а квадрат%

ный. О качестве и говорить не приходится. Бендикс, нап%

ример, является расходным изделием, и в случае неис%

правности должен меняться. Но если его порой перека%

ливают до такой степени, что он разрушает венец махо%

вика... Пять одинаковых грузовых "Фотонов" % и на каж%

дом свои сюрпризы и китайские "ноу%хау".

Возможно, в Китае кто%то и разбирается в этом разно%

образии. Может статься, модели одной марки автомоби%

ля там и сгруппированы по каким%то характеристикам.

Но очень уж много таких групп, и в Украине "китаец"

запросто будет простаивать из%за выхода из строя копе%

ечной пружины. Кроме "самоделкиных", ремонтирую%

щих методом "тыка", автовладельцу в таких случаях по%

мочь будет некому.Фото 4. Проверка пар ламелей на короткое замыкание.

Фото 3. В данном случае гидропресс лучше, чем молоток.
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Впрочем, в Китае изготавливаются агрегаты и по ев%

ропейским лицензиям, и работать с такими предприяти%

ями имеет смысл. Однако качество их продукции следу%

ет держать под неусыпным контролем % на "СИОПТЕ"

был случай поставки стартеров под хорошей маркой, но

с бракованными втулками на редукторе. А ведь по га%

рантии будут обращаться в "СИОПТ"… Вероятно, китай%

цев подвели поставщики компонентов, хотя покупателю

от этого было бы не легче.

Интересно, что очень затруднительна предвари%

тельная идентификация запчастей и на некоторые ев%

ропейские автомобили, например, отдельные модели

"Опель" и "Фольксваген", изготовленные для Вели%

кобритании. При демонтаже и разборке внутри агре%

гата можно найти продукцию сразу от нескольких ми%

ровых производителей. В одном генераторе были об%

наружены регулятор от Valеo, диодный мост Lucas, а

ротор и статор % от Bosch. И все это % в корпусе Den%

so. Вот какие причуды были заказаны британскими

почтовиками для удовлетворения своих транспортных

потребностей.

В тени брендов
И, конечно же, под именитые бренды выпускается

очень много подделок, предлагаемых порой даже в

"фирменной" упаковке. Тут уж не до идентификации.

Опытный глаз сразу обратит внимание на отличия

маркировки, сорт металла и качество его обработки,

завальцовку. Особенно заметна подделка на прорезке

внутренних шлицов на бендиксе. Да и зубчатка будет

отличаться. На дешевом оборудовании нормальной

нарезки зубьев или шлицов не сделаешь, поэтому,

прежде всего, следует обращать внимание на качес%

тво обработки металлических поверхностей % на них

не должно быть задиров и иных дефектов. В против%

ном случае бендикс будет туго одеваться на якорь, за%

едать, "залипать".

Качество стартерной втулки можно определить по

внутренней насечке для улучшения смазки вала % "фир%

менный" продукт виден сразу, хотя надо знать, что хоро%

шие втулки бывают и без насечки. Стартерная втулка из%

готавливается из меднографитного сплава, и, кроме хо%

роших антифрикционных характеристик, имеет свойство

насыщаться маслом. Если ее подогреть зажигалкой, это

масло заблестит на поверхности. А из Китая могут прис%

лать изделия на втулках, изготовленных… из чугуна.

Вообще, чтобы уметь отличать подделку, сначала на%

до увидеть настоящее фирменное изделие, подержать

его в руках. Если это якорь, то на нем будет видна очень

качественная, автоматическая пайка контактов, харак%

терный отлив на металлических частях, свидетельству%

ющий о качественной металлообработке, аккуратная

намотка проводов, бандажное кольцо не будет топор%

щиться. В конце концов, он просто красив и аккуратен.

Что касается материалов, то белый фторопласт нет%

рудно отличить от черного текстолита, которым пытают%

ся отделаться "серые" производители. Подделанный

бендикс можно узнать также по толщине металла пру%

жины, ее недостаточной жесткости, меньшему количес%

тву витков.

Ремонт и Rebuilt 
Ремонт устройств стартерно%генераторной группы

почти всегда начинается с испытательного стенда. Если

речь идет о стартере, то стенд имитирует его работу на

двигателе, с соответствующей нагрузкой % от 0 до 1,6

МПа. По необходимости стенд переключается в 12%и или

24%вольтовый режим работы, и с его датчиков снимают%

ся показания по количеству потребляемого стартером

тока в зависимости от нагрузки. Нормальный показа%

тель % около 100 А. Если же сила потребляемого тока

увеличивается до 200 А, это может означать, что в стар%

тере изношены втулки. В таком случае стартер полнос%

тью разбирается и с помощью тестеров и измеритель%

ных инструментов дефектуется вплоть до мелочей. На

стенде без разборки также можно определить проскаль%

зывание роликов бендикса.

Фото 7. Белый фторопласт фирменного бендикса нет�

рудно отличить от черного текстолита на подделке.

Фото 5 и 6. На роторе и статоре видны задиры, кото�

рые, впрочем, не привели к неисправности стартера.
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Люфт якоря в стартерных втулках допускается не бо%

лее 0,5 мм на 10 см длины вала якоря, однако при разбор%

ке стартера копеечные втулки, как правило, меняются.

При разборке стартеров и генераторов применяется

профессиональный инструмент, комплект которого со%

держит специальные съемники для ремонта стартерно%

генераторной группы. 

При разборке агрегатов менее всего следует рассчи%

тывать на молоток. Подшипники, например, выпрессо%

вываются и запрессовываются на очень удобном прес%

се, изготовленном из гидравлического домкрата, и поз%

воляющем точно регулировать силу давления. В работе

он удобнее обычного винтового механического пресса.

Очистка деталей от окислов и грязи производится ме%

ханическая, на станке с металлической щеткой в патро%

не, и химическая, с помощью специального моющего

средства.

Исправность щеточного узла определяется визуаль%

но. Минимально допустимый вылет щетки составляет 5

мм и проверяется с помощью штангенциркуля. Щеточ%

ный узел лучше менять в сборе, поскольку медный кон%

такт щетки приварен контактной сваркой к стальному

корпусу щеткодержателя. Такая сварка % очень ответс%

твенное дело, и если ее качество неудовлетворительно,

последствия будут неприятными. Поэтому лучше, если

она сделана в заводских условиях. В мастерской прива%

рить контакты тоже можно, клещами контактной сварки

с использованием специального, довольно дорогого

флюса % ленточки хранящегося в секрете фирмой%изго%

товителем состава, вставляемой между свариваемыми

поверхностями. Стоит она 9 долл. за 10 см.

Якорь сначала подвергается визуальному осмотру. На

нем не должно быть задиров ламелей, пробоев изоляци%

онного лака, а эллипсность коллектора не должна пре%

вышать 1,5 мм. После этого якорь диагностируется на

магнитроне%омегаометре. Проверка производится на

предмет короткого замыкания между медью и сталью

обмотки, а также между ламелями. В первом случае

якорь будет просто греться, но не вращаться. Замыка%

ние между каждой парой ламелей приводит к падению

мощности стартера на 2%. На разных якорях пары ла%

мелей размещены по разному % через 4, 6, 7, 8 ламелей,

и мастер должен это знать для каждого типа якоря.

60 МОм % нормальное сопротивление для исправного

якоря. Если магнитрон показывает менее 20 МОм, это

указывает на межвитковое замыкание. Если превыша%

ет 100 % это означает короткое замыкание обмоток на

корпус.

Далее специализированным прибором проверяется

втягивающее реле. Но сначала с помощью штангенцир%

куля проверяется рабочий ход штока соленоида, кото%

рый должен находиться в пределах от 3,5 до 1,5 мм. Вы%

бирается миллиметров 9%10 "слабины", затем шток до%

давливается, и замеряется рабочий ход на замыкание

контактов втягивающего реле. Из%за нагара и электро%

коррозии контактов рабочий ход может отсутствовать

вообще.

Электрическая часть втягивающего реле проверяется

под нагрузкой. Замеряется сопротивление втягивающей

и удерживающей обмоток на предмет выявления корот%

кого замыкания. 25,5 Ом для втягивающей обмотки %

идеальный вариант. 6,5 Ом для удерживающей обмотки

указывает на "несмертельное" межвитковое замыкание

в ней, приблизительно на 20%%й ее износ. Замена втяги%

вающего реле в таких случаях нецелесообразна.

Состояние подшипников генератора проверяется на

слух. Потом генератор ставится на стенд, к нему под%

ключается питание, выбирается рабочее напряжение

(12/24 В), подается возбуждение, и если генератор исп%

равный и возбуждается, контрольная лампочка на стен%

де гаснет. Затем с помощью тумблеров генератор наг%

ружается имитацией ближнего и дальнего света, обог%

Фото 8. Rebuilt.
Фото 9. Это называется "Сделай сам". Автор этого "ре�

монта" потом все же обратился на сервис.

Фото 10. В валу генератора имеется технологическая

выемка для откручивания гайки шкива.
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рева и пр., нагрузка оценивается (10, 20, 100 А), и при

этом фиксируется падение выдаваемого генератором

напряжения. Норматив % 13,6 % 14,2 В, хотя на японских

машинах верхний предел % 14,8 В. Без нагрузки, на хо%

лостых оборотах двигателя, генератор также должен

выдавать 13,9 %14,2 В.

На стенде можно предположительно определить та%

кие дефекты, как износ щеток и выход из строя реле%ре%

гулятора.

Если напряжение генератора под нагрузкой падает до

13,2 % 13, 4 В, это указывает на неисправность диода

возбуждения. На стенде наощупь можно также опреде%

лить нагрев генератора. Скорее всего, он будет вызван

межвитковым замыканием в обмотке. Характерное пос%

тукивание генератора означает неисправность подшип%

ников, а "вой" % либо замыкание обмотки на корпус, ли%

бо межвитковое. Фактически на стенде определяется

необходимость разборки агрегата с подозрением на де%

фекты отдельных его узлов, которые затем подвергают%

ся тестированию.

Если подозрение падает на реле%регулятор (генера%

тор не держит нагрузку, как и при выходе из строя дио%

да), в процессе испытаний генератор подогревается

термопистолетом до температуры реальных условий

эксплуатации.

Испытания на стенде фактически одинаковы для всех

типов автомобильных генераторов, и разница заключа%

ется лишь в способе их подключения к стенду, в зависи%

мости от количества "плюсов" % на генераторе может

быть выход, например, на бортовой компьютер.

На работе генератора отрицательно сказываются пло%

хой контакт ("масса") двигателя с кузовом, а также на

клеммах аккумулятора, истончение проводов на генера%

тор (вследствие коррозии вместо 50 жилок провода мо%

жет остаться всего лишь несколько). Но хуже всего % "пе%

реполюсовка" при смене аккумулятора, "прикуривание"

или снятие клеммы на работающем двигателе (выходит

из строя диодный мост), замыкание аккумулятора.

После разборки генератора первым делом замеряются

щетки регулятора % они должны выступать не менее чем

на 8 мм. Между короткой щеткой и коллектором проска%

кивают искры, что приводит к повышенному износу пос%

леднего, поэтому на втором этапе проверяется коллек%

тор. Сразу же на регуляторе зачищаются контакты.

Регулятор проверяется на довольно простом стенде,

имитирующем работу якоря. Если регулятор держит

нагрузку хотя бы в 0,7 А % этого вполне достаточно. Нор%

мативные параметры по регулируемому напряжению,

как уже отмечалось % от 13,6 до 14,8 В. Регулятор % до%

вольно дорогой узел, поэтому если он может работать %

пусть работает, а щетки в случае необходимости можно

и заменить.

Экономическая целесообразность ремонта агрега%

тов стартерно%генераторной группы привела к созда%

нию рынка rebuilt (восстановленных агрегатов). Изде%

лия на него поступают и европейского образца, и оте%

чественного, и, конечно же, продаются дешевле новых,

но все равно % с гарантией. Цены на rebuilt % индивиду%

альные, в зависимости от стоимости ремонта и части

новых запчастей на агрегате, хотя при постановке это%

го дела на поток могут быть и усредненные. Rebuilt на

"СИОПТЕ" занимает в среднем около полусотни изде%

лий в неделю. При этом могут учитываться пожелания

заказчика % установка усиленного бендикса по дизель%

ной программе, якорь от хорошего производителя и пр.

Каждому колесу " по генератору 
В ближайшие лет пять в стартерно%генераторном

хозяйстве предвидятся такие изменения, как объеди%

нение в один агрегат стартера и генератора (пока это

есть только на BMW). Развитие получат и "гибриды" %

колесные генераторы, применяемые ныне, например,

на карьерных самосвалах. Для уменьшения их "аппе%

тита" (экономия, между прочим, вдвое) и использует%

ся гибридные системы привода, включаемые по мере

надобности. Обслуживание мотор%генераторов тоже

ляжет на плечи стартерно%генераторного сервиса. И,

конечно же, совершенствоваться будут и сами старте%

ры и генераторы. Они уже становятся электронными

устройствами, надежная проверка которых под наг%

рузкой в условиях мастерской становится весьма

проблематичной.

Подготовил Виктор Ганский

Фото 11. Механическая очистка ротора генератора. Фото 12. Мастер делает необходимые замеры перед

началом ремонта.
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Топливо в камеру сгорания дизельного двигателя дол%

жно поступать в нужный момент, строго определенными

порциями и в мелко%распыленном виде т.е. в виде тума%

на. За последнее, а именно, распыление топлива на

мелкие частицы и придание облаку распыла соответс%

твующей формы, отвечают распылители форсунок ди%

зельного двигателя.

Существует великое множество типов и модификаций

распылителей, однако все они имеют идентичную конс%

трукцию и как показано на рисунке 1 состоят из двух де%

талей: иголки и корпуса. Иголка имеет возможность пе%

ремещаться в корпусе распылителя и, управляемая дав%

лением топлива, периодически открывает и прекращает

его подачу в камеру сгорания двигателя. На рисунке по%

казана наиболее типовая конструкция соплового распы%

лителя используемого на двигателях массового произ%

водства.

Распылители (как и плунжерные пары) являются пре%

цизионными изделиями. Все их детали изготавливаются

с высочайшей точностью. Отклонение размеров, пог%

решности формы и рабочие зазоры распылителей

(плунжерных пар) лежат в пределах 1…2 мкм. Следует

обратить внимание, что величина углов уплотнительных

конусов на иголке (aИ) и в корпусе (aК) распылителя раз%

лична, как правило их величина составляет 60° и 58°

(рисунок 1). Таким образом конус иголки касается кону%

са корпуса распылителя своей верхней кромкой, при%

том, что сопряжение этих поверхностей должно быть

герметичным и выдерживать давление в сотни атмос%

фер.

В процессе эксплуатации рабочие поверхности распы%

лителя изнашиваются, и он перестает выполнять свои

функции, т.е. начинает "лить". Топливо в камеру сгора%

ния впрыскивается струйками при одновременном сни%

жении рабочего давления впрыска и изменении пропус%

кной способности распылителя. В результате ухудшают%

ся условия смесеобразования, и нарушается процесс

горения топливной смеси. Топливо сгорает не полнос%

тью, двигатель начинает дымить и теряет мощность.

Кроме того, капли топлива, попадая на стенки цилин%

дра, смывают смазку, что приводит к повышенному из%

носу компрессионных колец и стенок цилиндра. Поэто%

му за время эксплуатации двигателя, для поддержания

его надлежащих эксплуатационных характеристик, при%

ходится неоднократно производить замену распылите%

лей на что тратятся значительные материальные средс%

тва.

Характерными видами износа распылителя (рисунок

2) является кавитационный износ уплотнительных кону%

сов иголки и корпуса распылителя (с) и абразивный из%

нос их направляющих цилиндрических поверхностей

(b). На торце иглы распылителя может образовываться

заусенец (а).

Одними из самых дорогих и ответс"

твенных деталей дизельного двига"

теля являются распылители форсу"

нок и плунжерные пары насосов

высокого давления. Качество рабо"

ты двигателя: приемистость, эконо"

мичность, его экологические пока"

затели напрямую связаны с качес"

твом работы названных деталей.

Ремонт деталей
ТНВД
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Износ запорных конусов ухудшает качество распыла

топлива. Износ цилиндрических поверхностей приводит

к потере герметичности распылителя и топливо через

образовавшийся чрезмерный зазор начинает сбрасы%

ваться в обратный топливопровод. Образование заусен%

ца на торце распылителя может привести к зависанию

иголки в корпусе распылителя.

Ремонт распылителей
Коллективом лаборатория по восстановлению преци%

зионных деталей дизельной топливной аппаратуры Бе%

лорусско%Российского университета (г. Могилев) разра%

ботана технология восстановительного ремонта распы%

лителей в условиях мелкосерийного производства авто%

ремонтных мастерских и мотороремонтных предприя%

тий.

Сущность ремонта распылителей заключается в пе%

решлифовывании уплотнительного конуса иголки, при%

тирка его к сопрягаемому конусу в корпусе распылителя

и последующему корректированию профиля конуса

иголки в зависимости от пятна контакта притертых по%

верхностей. Каждая из перечисленных операций до%

вольно специфична и является результатом поиска и

адаптации, известных отделочно%абразивных методов

обработки к рассматриваемым условиям. Так, шлифо%

вание конуса производится мерными брусками, шаржи%

рованными алмазной пастой требуемого состава. При%

тирка конусов потребовала проведения экспериментов

по подбору необходимого абразива и скорости обработ%

ки. При этом притирка осуществляется с наложением

низкочастотных колебаний для перемешивания абра%

зивной пасты в зоне обработки. Для корректирования

профиля конуса иголки была проведена работа по соз%

данию специального режущего элемента в виде перета%

чиваемых абразивных брусков с максимально%прочной

связкой абразивного зерна.

Распылители, которые из%за износа сопрягаемых ци%

линдрических поверхностей иголки и корпуса не держат

гидравлическое давление, раскомплектовываются. Их

изношенные поверхности перешлифовываются и игол%

ке селективно подбирается другой корпус. На иголки,

которые выходят за пределы минимального размера,

допускающего их повторную сборку после перешлифо%

вывания, наносится тонкий слой антифрикционного из%

носостойкого покрытия, что увеличивает их диаметр и

позволяет подобрать им новую пару.

Схема износа и восстановления работоспособности уп%

лотнительных конусов распылителя показана на рисунке

3. Как видно из схемы, основная идея ремонта состоит в

восстановлении необходимого пятна контакта рабочих

конусов распылителя, при котором бы обеспечивалось

минимальное гидравлическое сопротивление току жид%

кости при абсолютной герметичности контакта конусов.

Рис. 1. Конструкция распылителя.
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Рис. 2. Характерные виды износа распылителя.

Рис. 3. Схема износа и восстановления работоспособ�

ности уплотнительных конусов распылителя.
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Особое внимание хочется обратить на ремонт штиф%

товых распылителей. Штифтовые распылители, с одним

центральным сопловым отверстием, используются на

дизельных двигателях к легковым автомобилям и мик%

роавтобусам. Особенности их конструкции не позволя%

ют при ремонте эффективно убрать износ на внутрен%

нем конусе распылителя, тем более, когда распылитель

доведен до катастрофического износа и края конусов

начинают разрушаться. Стопроцентного качества при

ремонте можно добиться только когда ремонтируются

(рисунок 4) распылители с умеренными износами, без

сколов и канавок на краях уплотнительных конусов.

Не доводите распылители форсунок на своем автомо%

биле до катастрофических износов. В такой ситуации

вы пережигаете топливо и, в конце концов, будете вы%

нуждены покупать комплект новых распылителей. Отра%

ботавшие свой ресурс, но не доведенные до крайней

степени износа распылители можно восстановить и они

прослужат, как минимум, еще один срок.

Себестоимость восстановленных распылителей в

несколько раз ниже новых при этом качество их рабо%

ты существенно отличается от новых в лучшую сторо%

ну. Последнее имеет аргументированное объяснение.

Так, например, смещение вверх линии контакта уп%

лотнительных конусов и их индивидуальная притирка

обеспечивают более качественные показатели рабо%

ты распылителя. Его пропускная способность повы%

шается. Топливо поступает в камеру сгорания с боль%

шей скоростью и как следствие в более мелкодиспер%

сном виде. Четкая отсечка подачи топлива предот%

вращает образование капель. Ресурс работы восста%

новленного распылителя выше нового так как, при

прочих равных условиях, переход его в нерабочее

состояние, когда уплотнительные конуса начинают

касаться друг друга всей поверхностью, требует уда%

ления в процессе износа большего количества мате%

риала с поверхностей иголки и корпуса. Приведенные

факты подтверждаются статистическими данными,

лабораторными и промышленными испытаниями, а

также многолетним опытом работы по восстановле%

нию распылителей.

Ремонт плунжерных пар
Как было отмечено ранее, наряду с распылителями, в

дизельном двигателе крайне ответственными деталями

являются и плунжерные пары топливного насоса высо%

кого давления. Топливный насос предназначен подавать

к форсункам под высоким давлением, в нужный мо%

мент, строго определенное количество топлива.

По числу насосных элементов различают одноплун%

жерные и многоплунжерные насосы. Остановимся на

плунжерных парах к мнонгоплунжерным насосам. Ос%

новные конструктивные элементы такой плунжерной па%

ры показаны на рисунке 5. Плунжерная пара состоит из

штока (1) и гильзы (2). Гильза плунжерной пары имеет

Рис. 4. Распылитель с катастрофическим износом вос�

становлению не подлежит!

Фото 1. Наряду с распылителями, весьма ответственны�

ми деталями в ТНВД являются плунжерные пары.

Рис. 5. Конструкция плунжерной пары.
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два сквозных отверстия: впускное (3) и перепускное (4),

причем первое расположено несколько ниже второго.

На штоке имеется осевое отверстие (5) соединенное с

двумя симметричными спиральными канавками (6).

Несмотря на большое разнообразие типов плунжер%

ных пар, все они выполняют аналогичные функции, и

это определяет сходный характер износов их рабочих

поверхностей. Износ деталей пары носит местный ха%

рактер. Наибольший износ штока наблюдается на учас%

тках, расположенных против впускного и отсечного окон

гильзы у нижней кромки. Характер этого износа % гидро%

абразивный. Поверхность разрушается мелким абрази%

вом, движущимся вместе с топливом. Изнашивание ра%

бочей поверхности гильзы происходит на участках, при%

мыкающих к впускному и перепускному отверстиям. Ха%

рактер износа зоны, примыкающей к впускному отвер%

стию, в основном абразивный, а зоны, примыкающей к

перепускному отверстию % эрозионный.

В основу восстановительного ремонта плунжерных

пар положено то обстоятельство, что детали пары не

взаимозаменяемые. Берется партия аналогичных плун%

жерных пар, изношенные поверхности штоков и гильз

перешлифовываются, и производится их новая селек%

тивная сборка. При этом очевидно, что часть деталей,

из%за изменения диаметра, выходит за пределы разме%

ра допускающего их повторную селективную сборку.

Поэтому, на чрезмерно заниженные штоки, наносится

равномерное износостойкое покрытие, увеличивающее

их диаметр и после перешлифовывания позволяющее

им снова участвовать в селективной сборке.

Таким образом, предлагаемая технология подразу%

мевает работу с некоторой партией деталей, что в

общем не вызывает проблем в случае восстановле%

ния плунжерных пар к автомобилям МАЗ, КАМАЗ,

топливным насосам УТН. Однако существуют и ред%

ко встречающиеся, эксклюзивные плунжерные пары.

Поэтому в настоящее время ведется работа и уже

имеется определенный положительный опыт восста%

новления плунжерных пар в единичном экземпляре.

В этом случае, вся сложность вопроса состоит в на%

несении на перешлифованный шток пары износос%

тойкого покрытия строго определенной толщины, по%

верхность которого бы отвечала техническим требо%

ваниям, предъявляемым к рабочей поверхности но%

вого штока. В каждом отдельном случае покрытие

наносится необходимой толщины, в зависимости от

величины зазора образовавшегося между штоком и

гильзой восстанавливаемой плунжерной пары после

их перешлифовывания.

Описанные работы проводятся в Белорусско%Россий%

ском университете, ранее называемом Могилевский ма%

шиностроительный институт, на кафедре "Теоретичес%

кая механика". При наличии у Вас интереса к этим воп%

росам, мы можем наладить сотрудничество по восста%

новлению имеющихся у Вас пришедших в негодность

распылителей и плунжерных пар непосредственно на

базе нашей лаборатории или же организовать эту рабо%

ту у Вас на условии заключения между нашими органи%

зациями хозяйственного договора на разработку и пере%

дачу технологии ремонта интересующих Вас изделий.

Александр Крез, старший преподаватель 

кафедры «Теоретическая механика»

Белорусско�Российского университета (г. Могилев).

Компания Mitsubishi Fuso Truck and Bus
представила обновленную модель
грузовика Canter Eco Hybrid

Компания Mitsubishi Fuso Truck and Bus представи%

ла обновленную модель грузовика Canter Eco Hybrid.

Производитель позиционирует новинку как сочетание

экологичности, экономичности и легкости в управле%

нии. Высокие показатели по экологии автомобиль

достигает за счет оснащения системами рециркуля%

ции отработавших газов EGR, фильтров DPF и систе%

мы впрыска топлива Common Rail. Кроме того, и сам

гибридный двигатель на транспортном средстве об%

новили, а, следовательно, улучшили. Благодаря всем

нововведениям новинка не только соответствует всем

экологическим нормам, но и устанавливает новые %

например, уровень эмиссии NOx и PM на 10% ниже

утвержденных стандартов. Кроме электромотора на

автомобиле установлен 3%литровый дизель и автома%

тическая коробка передач INOMAT%II. truckmarket.ru

Англичане доведут двигатель 
ЯМЗ%650.10 до стандарта Euro 4

Группа "ГАЗ" и компания Ricardo UK LTD подписа%

ли соглашение, в соответствии с которым англий%

ская Ricardo UK LTD будет доводить ярославский ди%

зельный двигатель ЯМЗ%650.10, производимый по

лицензии французской Renault Trucks до соответс%

твия международному экологическому стандарту Eu%

ro 4, который будет введен в России с 2010 г, гово%

рится в сообщении ГАЗа.

Сегодня двигатель ЯМЗ%650.10 соответствует стан%

дарту Euro 3. Для соответствия более жестким эколо%

гическим требованиям необходимо выполнить значи%

тельный объем исследовательских, конструкторских

и опытных работ. Учитывая сжатые сроки, руководс%

тво "ГАЗа" приняло решение привлечь к решению за%

дачи иностранную компанию. Завершение работы

планируется в 2009 г. tractor.ru
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Каждый год где�то в конце мая�начале июня я, затаив

дыхание и перекрестившись, включаю кондиционер в

моем старом доме. Этот кондиционер исправно работал

в октябре прошлого года, когда я выключал его на зиму,

однако я со страхом ожидаю, будет ли он функциониро�

вать сейчас. В прошлом году мои худшие опасения оп�

равдались. Это было в пятницу, жара стояла невыноси�

мая, температура поднялась до 33°С и не собиралась

останавливаться на достигнутом. Мне пришлось за�

сесть за телефон и начать обзванивать местные компа�

нии, занимающиеся ремонтом систем кондиционирова�

ния и отопления. Однако везде я слышал один и тот же

ответ: "Будем на следующей неделе". Наконец, мне по�

везло найти учреждение, где пообещали, что специа�

лист прибудет на следующий день.

Рано утром в субботу меня разбудил дверной звонок.

В полусонном состоянии я проводил специалиста к тер�

мостату, расположенному в подвале. Сам же, проведя

бессонную ночь из�за кошмаров, которые снились мне

после многочасового телефонного марафона, я под�

нялся наверх и прилег подремать. Мне снилась прек�

расная блондинка, которая подошла ко мне и с улыбкой

произнесла мужским голосом: "Сэр! Простите, сэр!". Я

открыл глаза и увидел специалиста по ремонту конди�

ционеров, не отличавшегося столь же привлекательной

внешностью. Этот персонаж хотел одолжить у меня

храповик размером 3/8 дюйма.

И снова диван, и снова сон. На этот раз мне снилось,

что я нахожусь в своей лодке на озере и держу в руках

любимую удочку. Когда, наконец, мне повезло выловить

и затащить в лодку огромного окуня, я отчетливо услы�

шал, как рыба произнесла "Сэр?". Открыв глаза, я сно�

ва увидел того самого специалиста. Ему, конечно, было

неудобно меня беспокоить и все такое, но сейчас ему

позарез понадобилась щетка, которой я расчесываю

свою собаку. Еще не до конца проснувшись, я подумал,

что этот добрый человек хочет вычесать моего пса, но

он сообщил, что щетка нужна ему для того, чтобы очис�

тить от грязи обмотку или фильтр, или что�то в этом ро�

де. Мне пришлось сделать нелегкий выбор между исп�

равным кондиционером и чистотой собаки. Собака про�

играла. Пришлось отдать специалисту щетку.

Мой следующий сон также был прерван. Я уж не пом�

ню, что конкретно от меня понадобилось на этот раз, но

пришлось обеспечить специалиста и этим инструментом.

Чтобы как�то успокоиться и не терять самообладания мне

приходилось повторять себе "Спокойней. Это единствен�

ный человек, который согласился прийти в субботу".

От редакции

Уважаемые читатели! 

Предлагаем вашему внима�

нию статью из журнала

«Сервис грузовых шин»

(«Commercial tire service»),

выпускаемого Ассоциацией

шинной индустрии США (Ti�

re industry association). Пом�

ните, в старые добрые вре�

мена во многих изданиях

была рубрика «Их нравы»?

Данный материал как раз из

этой серии. В нем работник

американского мобильного

сервиса делится своим жиз�

ненным опытом на примере

ситуаций, которые с ним

происходили. Делится с при�

сущим ему юмором и прос�

тотой. Статья интересна как

с точки зрения «а как там у

них?», так и с точки зрения

«а можно ли это применить

у нас?».

Маленькие,
но полезные вещи
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Каждый специалист из службы

мобильного сервиса всегда будет

время от времени выпрашивать тот

или иной инструмент у "потерпев%

шего", а водителю грузовика ниче%

го не останется, как закусить губу и

повторять себе что%то вроде моего:

"Спокойней. Это единственный че%

ловек, который согласился прие%

хать в субботу". Такое время от вре%

мени обязательно случается, одна%

ко, если подобные просьбы пере%

растают в закономерность, это мо%

жет означать только две вещи.

Либо вам повстречался абсолют%

но некомпетентный технический

специалист, либо же в компании,

где он работает, серьезные пробле%

мы с руководством. Золотое прави%

ло ремонта гласит: если однажды у

тебя не оказалось необходимого

инструмента, в следующий раз бе%

ри его с собой. Руководство компа%

нии всегда стремится к снижению

затрат, и поэтому, когда техничес%

кий специалист, занимаясь ремон%

том автомобиля, просит у клиента

тот или иной инструмент, которого у

него не оказывается под рукой, на%

иболее естественной реакцией бу%

дет сомнение в необходимости ис%

пользования данного инструмента.

Просто объясните пришедшему

вам на помощь специалисту, что

эти столь необходимые инструмен%

ты не занимают много места и яв%

ляются достаточно дешевыми, од%

нако их отсутствие всегда стано%

вится проблемой клиента.

Поделюсь собственным опытом

работы в службе мобильного сер%

виса. Для того чтобы прибыть на

наиболее дальний (по километра%

жу) на моей памяти вызов техни%

ческой службы, пришлось преодо%

леть чуть менее 200 километров в

одну сторону. И вот там%то я в про%

цессе работы… умудрился сломать

алюминиевый колпак трейлера. До

сих пор хорошо помню водителя,

стоящего у меня за спиной и беспо%

мощно смотрящего на вытекающую

колесную смазку. До ближайшего

города, в котором можно было ра%

зыскать запчасти для трейлера, бы%

ло около 50 километров, поэтому я

оставил водителя у дороги и потра%

тил еще один час драгоценного

времени. Должен заметить, что мне

здорово повезло, ведь у меня было

18 долларов на покупку нового

алюминиевого колпака и банки ко%

лесной смазки. Кроме того, случись

такое со мной посреди ночи или в

выходной, этот случай имел бы го%

раздо более неприятные последс%

твия. С тех пор я всегда вожу в ма%

шине алюминиевый колпак с шес%

тью болтовыми отверстиями, а так%

же пластмассовый колпак (фото 1 и

2). На всякий случай. Хотя с послед%

ними у меня проблем пока не воз%

никало.

Если вы не можете обеспечить

подачу воздуха из компрессора в

шины или какой%либо инструмент,

фактически вызывать технического

специалиста бессмысленно. Одна%

ко каждый шланг рано или поздно

перетирается или разрывается, по%

этому ни один уважающий себя тех%

нический специалист не должен

прибывать на вызов без материа%

лов, необходимых для ремонта

шланга. Глупо, когда при буксиров%

ке автомобиля вам вдруг приходит%

ся разворачиваться и тащиться на%

зад, потому что среди вашего инс%

трумента не оказалось пары деше%

вых медных соединительных вста%

вок и хомутов (фото 3).

Из всех инструментов, которые

находятся в машине мобильного

сервиса, наиболее важными явля%

ется именно материал для ремонта

шланга. Думаю, завтра я первым

делом отправляюсь в магазин и

прикуплю несколько вставок и хо%

мутов. Я не шучу.

Если уж мы заговорили о ремон%

те шланга, нельзя не упомянуть о

небольшом инструменте, использу%

емом для разрезания резинового

шланга (фото 4). Он похож на нож%

ницы, только с большим квадрат%

ным лезвием посредине. Одно лег%

кое нажатие на ручки инструмента %

и шланг разрезан аккуратно и точ%

но. Хотелось бы подчеркнуть слово

"аккуратно", потому что, если вы

попытаетесь при помощи своего

перочинного ножа перепилить

шланг, к тому времени, когда вы за%

кончите, разрез будет утыкан тор%

чащими в разные стороны концами

проводов. Конечно, поначалу вы

этого не заметите, потому что вас

будет больше волновать вопрос,

как остановить кровь, идущую из

порезанного пальца. Поэтому всего

за 15 долларов я приобрел специ%

альный инструмент для разрезания

шланга и набор дополнительных

комплектующих.

Раз уж мы затронули проблему

кровоточащего пальца, не забудьте

взять с собой аптечку первой помо%

щи. Всегда храните ее в наиболее

доступном месте. Если же у вас нет

аптечки, просто возьмите старую

сумку на молнии и положите в нее

пару бинтов и влажные салфетки.

Фото 1. За небольшую плату (как

правило, не более 30 долларов), спе�

циалист из дорожной службы может

установить колпак, изготовленный из

пластмассы или алюминия, и произ�

ведет его герметизацию. Данные

колпаки не занимают много места и

легко устанавливаются, однако сбе�

регут водителю время и нервы.

Фото 3. Соединительный хомут.

Фото 2. На внешнем кольце плас�

тмассового колпака напечатаны ха�

рактеристики допустимого вращаю�

щего момента. Превышение указан�

ных показателей, скорее всего, при�

ведет к поломке колпака.

Фото 4. Инструмент для разрезания

шлангов.

Грузовой cервис



Этого будет достаточно. Лично я во%

жу с собой также дефибриллятор,

несколько небольших баллончиков с

кислородом и шприцов с атропином,

но это уже чересчур. Просто я слиш%

ком невезучий.

Со временем, болт с шестигранной

головкой, которым привинчены друг

к другу обе половины вашего одно%

дюймового пневматического гаечно%

го ключа ударного действия, осла%

бится. Как правило, болты в подоб%

ных гаечных ключах бывают двух

размеров, поэтому, потратив всего

по два доллара на каждый из них, вы

получите прекрасные длинные болты

с шестигранной головкой для ваших

пневматических гаечных ключей, а

также специальный ключ, чтобы бол%

ты всегда были затянуты. Если вы по%

хожи на меня, то будете откладывать

затягивание болтов на гаечных клю%

чах до тех пор, пока инструмент не

развалится прямо у вас в руках. И

все же, при наличии данных инстру%

ментов, вы сможете гораздо быстрее

справиться с этой проблемой.

Рано или поздно техническому

специалисту может понадобиться от%

соединить тормозную систему. Это

может случиться, например, когда

съемный обод скручивается, и шток

клапана застревает за тормозной

прокладкой или по другим многочис%

ленным причинам. Если вы не може%

те подключиться к установке, обес%

печивающей подачу воздуха, може%

те использовать собственный воз%

душный компрессор, если у вас име%

ется разъем шлангов тормозной сис%

темы (фото 5). В любом автомагази%

не всего за 10 долларов вы можете

приобрести разъем шлангов тормоз%

ной системы, а также пару специаль%

ных переходников для соединения

системы разъема с ниппелем. При%

соедините ваш воздухопровод к ра%

зъему шлангов тормозной системы,

а сам разъем % к линии подачи возду%

ха трейлера. И вот, колеса вашего

автомобиля уже крутятся.

Когда у вас неожиданно кончает%

ся смазка, используемая при уста%

новке тех или иных деталей, осо%

бенно неприятна необходимость

открывать новую банку. Однажды я

даже стал использовать смеси дру%

гой фирмы только потому, что

крышка на банках этой фирмы отк%

рывалась легче. Но проблема была

решена после того, как в одном ма%

газине мне на глаза попался специ%

альный инструмент для открывания

жестяных банок (фото 6). Это чудо%

приспособление стоило мне всего

99 центов, и я навсегда забыл о

страхе перед новыми, не открыты%

ми жестянками.

Есть еще один инструмент, и он

не будет стоить вам ни единого цен%

та. Вам это может показаться глу%

пым, но не использование данного

инструмента может привести к дос%

таточно неприятным последствиям.

Помните тот конусообразный кол%

пачок на бутылке с маслом для

смазки пневматических инструмен%

тов? Ни в коем случае не теряйте

его, иначе такая оплошность может

закончиться тем, что весь ваш

ящик с инструментами будет залит

маслом, как это было со мной. Я

поставил бутылку с маслом между

инструментами, которые, как я счи%

тал, будут надежно удерживать ее в

вертикальном положении. В резуль%

тате мне пришлось долго чистить

ящик с инструментами и избавить%

ся от некоторых дорогостоящих за%

пасных частей. В тех редких случа%

ях, когда масло в бутылке заканчи%

вается, а колпачок все еще на мес%

те, я стараюсь сохранить его про

запас.

Все, о чем я упомянул в данной

статье, стоит не больше 50 долла%

ров и не занимает много места. Вы%

бор данных инструментов является

результатом многих лет опыта,

ошибок и потерянного времени.

Глен Киньон

P.S. Кстати, я вспомнил какой

инструмент специалист, вызванный

для ремонта кондиционера, попро�

сил у меня в третий раз. Это была

отвертка.

Фото 5. Если машина техпомощи

не может быть подсоединена к ус�

тановке, обеспечивающей подачу

воздуха, вы можете использовать

собственный воздушный компрес�

сор, если у вас имеется разъем

шлангов тормозной системы.
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Без данного приспособле�

ния колеса сломавшегося

трейлера не будут двигать�

ся, потому что сжатый воз�

дух не будет поступать в

тормозную систему.

"Универсальный" разъем шлангов

тормозной системы является наи�

лучшим выбором, потому что… ну,

потому что он "универсальный".

Фото 6. Специнструмент для откры�

вания жестяных банок.

Портативный разъем

шлангов тормозной систе�

мы вместе с переходни�

ком и ниппелем можно

приобрести всего за 10

долларов.







Сегодня в Европе до 50% легковых автомобилей оснащаются
дизельными силовыми агрегатами, не говоря уже о коммерческой
и спецтехнике, где их доля достигает и вовсе 100%. Однако некие
конструкционные особенности, различия в принципе работы и
используемом топливе вызывают необходимость применения
смазочных материалов несколько иными показателями, чем для
бензиновых двигателей.

Сегодня в Европе до 50% легковых автомобилей оснащаются
дизельными силовыми агрегатами, не говоря уже о коммерческой
и спецтехнике, где их доля достигает и вовсе 100%. Однако некие
конструкционные особенности, различия в принципе работы и
используемом топливе вызывают необходимость применения
смазочных материалов несколько иными показателями, чем для
бензиновых двигателей.

Моторные масла для дизельных агре�
гатов занимают в ассортиментной
линейке болгарской марки Prista

особое место. Количество наименований
данного вида продукции выходит за преде�
лы предложений многих конкурентов и пре�
дусматривает масла как для самой совре�
менной техники европейских производите�
лей и стран СНГ, так и для предыдущих ее
поколений. Масла Prista обладают хорошо
продуманным и достаточным для конкрет�
ного вида техники набором свойств, что
обеспечивает надежную ее работу на протя�
жении всего срока эксплуатации.

Производство масел Prista осуществляет�
ся на современном предприятии с жесткой
системой контроля качества. Продукция раз�
рабатывается с учетом требований автори�
тетных организаций по классификации ма�
сел, одобрена ведущими производителями
двигателей. Помимо этого, масла отвечают
Болгарским государственным стандартам,
во многом идентичным украинским ГОСТам.
Благодаря этому ряд смазочных материалов
Prista являются в своем роде симбиозом ев�
ропейского качества и продукции, адаптиро�
ванной к отечественным условиям.

К специализированным дизельным мас�
лам Prista относятся Prista Ultra TD, Prista
SHPD и Prista SHPD VDS�3. Это высококачес�
твенные моторные масла, соответствующие
последним требованиям классификаций
ACEA и API, а также спецификациям произ�
водителей грузовой техники. Обеспечивают
удлиненные интервалы замены, согласно ре�
комендациям производителей двигателей.

Prista Ultra TD � полностью синтетическое
масло для тяжелонагруженных дизельных
двигателей (в том числе с турбонаддувом)

грузовых автомобилей и автобусов, которые
соответствуют международным экологичес�
ким требованиям по выбросам вредных ве�
ществ. Предлагается в варианте вязкости по
SAE 10W�40, имеет соответствия и допуски:
ACEA E4�99, API CF; MB 228.5, MAN M 3277,
Volvo VDS�2, Renault RDX, DAF HP�2, Scania
LDF, MTU Type 2.

Prista SHPD � моторное масло, изготов�
ленное из гидроочищенных и нетрадицион�
ных базовых масел. Рекомендуется для тя�
желонагруженных двигателей коммерческой
и с/х техники. Prista SHPD выпускается в пе�
речне вязкостей 10W�40, 15W�40 и 20W�50.
Соответствует: API CI�4/CH�4/CG�4/CF�4/CF,
ACEA Е7/A3/B3/B4�04, ACEA E5/E3/B4/A3�02;
Volvo VDS�2, MB 228.3, MB 229.1, MAN 3275,
RVI RLD, RD�2, Global DHD�1, Mack EO�M
Plus, Caterpillar ECF1, Cummins CES 20
072/1/6/7/8, ZF TE�ML 07C/04C.

Prista SHPD VDS�3 � масло из селективно и
гидроочищенных, а также синтетических ба�
зовых масел и пакета присадок, произведен�
ных по современной технологии. Предназна�
чено для дизельных двигателей (в том числе
с турбонаддувом) грузовых автомобилей и
автобусов. Особенно рекомендуются для ди�
зельных EURO 3 двигателей Volvo Truck.
Предлагается в двух вариантах вязкости по
SAE 10W�40 и 15W�40, отвечает требовани�
ям: API CI�4/CH�4/CG�4/CF�4, ACEA
Е7/A3/B3/B4�04, ACEA E5/E3/B4/B3�02; Volvo
VDS�3, MB 228.3, MAN M 3275, Global DHD�1,
Mack EO�M PLUS, MTU Type 2, RVI RLD�2,
Caterpillar ECF1, Cummins 200 71/2/6/7/8, ZF
TE ML�07C/04C.

Широко представлена и группа универсаль�
ных масел, среди которых особо следует вы�
делить Prista Leader и Prista Super Diesel. Они

отлично подходят для смешанного автопарка и
могут использоваться в бензиновых и дизель�
ных двигателях легковой и легкой коммерчес�
кой техники, а также грузовом транспорте.

Prista Leader � масло на основе высокока�
чественных гидроочищенных, а также нетра�
диционных базовых масел. Производится в
пяти классах вязкости 10W�30, 10W�40,
15W�40, 20W�40, 20W�50 и отвечает требо�
ваниям: АPI CH�4/SJ, ACEA E2�04, ACEA E2�
02/B3�02/A2�02; MB 228.1, MB 229.1, MAN
271, Mack EO�M Plus, Volvo VDS, Allison C�4,
MTU Oil Category 1, Cummins CES 20071/CES
20076, Caterpillar ECF1, ZF TE ML 07C/04C.

Prista Super Diesel � состоит из гидроочи�
щенных базовых масел и специально разра�
ботанного пакета присадок. Предназначено
для дизельных двигателей с и без турбонад�
дува грузовой техники и автобусов, а также
для бензиновых агрегатов, для которых ре�
комендуются масла уровня SH по API.

Классы вязкости по SAE: 10W�30, 10W�40,
15W�40, 15W�50, 20W�40 и 20W�50. Уровень
качества: API CF�4/CF/SH, ACEA E2�96 изда�
ние 5 (2004), А2/В2�96; MB 228.1, MAN 270,
Volvo VDS, MTU Type 1, Mack EO�K/2.

Поставки смазывающих материалов Prista
идут непосредственно с завода в Болгарии, а
открытое в 2005 году представительство в
Украине ведет жесткий контроль реализации
продукции и ценовой политики.

ООО «Приста ойл» 
официальный дистрибьютор 

торговой марки Prista в Украине
г. Киев, ул. Сеченова, 7�А 

тел.: (044) 585�27�24
e�mail: info@prista�oil.com.ua

www.prista�oil.com.ua

Prista. Дизельный ракурсPrista. Дизельный ракурс



РЕМОНТ ПНЕВМОКОМПРЕСОРІВ, 
ПГУ І ПНЕВМОКРАНІВ
ДО ВАНТАЖНИХ АВТОМОБІЛІВ
VOLVO, SCANIA, DAF, RENAULT, MAN, MB

Київ, вул. Автопаркова, 7
тел.: (044) 492-04-71, 492-04-72, (050) 351-32-56, 380-55-75

e�mail: 922625@list.ru

ССТТОО  ««ЛЛІІВВИИЙЙ  ББЕЕРРЕЕГГ»»

СТАРТЕРИ

АКУМУЛЯТОРИ АВТОЕЛЕКТРИКА

ГЕНЕРАТОРИ
Bобслуговуємо

Bдіагностуємо

Bремонтуємо

Bвідновлюємо

Bпродаємо

Bкупуємо нові та б/в

тел.: (044) 501B55B40

моб.: (050) 353B42B33

eBmail: sto1@siopt.kiev.ua

вул. Виборзька, 99, Київ

тел.: (044) 532B45B64

моб.: (050) 353B0072

eBmail: sto2@siopt.kiev.ua

вул. Пухівська, 2, Київ (СТО Мерседес)

Bсигналізація

Bцентральні замки 

Bелектросклопідйомники

Bаудіопідготовка

Bпартроник

Bмех. замки КПП

Bксенон

ТТЕЕХХННІІЧЧННЕЕ  
ООББССЛЛУУГГООВВУУВВААННННЯЯ  
ТТАА  РРЕЕММООННТТ
Volvo, Scania, DAF, Renault, 
MAN, MB

Київ, вул., Автопаркова, 7
тел.: (044) 492-04-71, 492-04-72
моб.: (050) 351-32-56, 380-55-75
eBmail: 922625@list.ru

причепи: KASSBOHRER, KOGEL, SCHMITZ, KRONE, FRUEHAUF, ROLFO, LOHR

на осях: BPW, SAF, ROR, SMB, TRL, FRH, DC

ППРРООДДААЖЖ  ЗЗААППЧЧААССТТИИНН

avtosklo@i.com.ua

тел.: (044) 501�13�32, 592�66�12; моб.: (067) 465�27�35

СКЛО ДЛЯ АВТОМОБІЛІВ

ВАНТАЖНИХ 

ЛЕГКОВИХ

АВТОБУСІВ

ВІТЧИЗНЯНОГО 

ТА ІНОЗЕМНОГО 

ВИРОБНИЦТВА

м. Рівне 
вул. Підкови, 17�а

тел.: (0362) 61�06�79
info@auto�starter.com.ua

ДIAC�ТУРБО Офіційний представник

ТРУБОКОМПРЕСОРИ

СКЛАД ТУРБІН :

Провідних світових виробників для легкових та вантажних
автомобілів всіх типів

02160, м. Київ, вул. Каунаська, 13
тел.: (044) 205�15�94, (050) 331�15�94,(095) 347�77�71, т./ф.: 503�73�36
www.saabzauto.ru;  eBmail: diasBturboua@yandex.ru

ПРОДАЖ, ОБМІН, РЕМОНТ ЗА ТЕХНОЛОГІЄЮ 

ЗАВОДІВ�ВИРОБНИКІВ, ТУРБО ДЛЯ ТЮНИНГА

ЗАПЧАСТИНИ
понад 10 тисяч найменувань

зі складу в м. Києві

ЗАПЧАСТИНИ
понад 10 тисяч найменувань

зі складу в м. Києві
т.: (044) 424-74-14, 451-13-25, 452-71-93
м.т. (044) 469-95-79
ТОВ «Авторемсервіс»
03680, м. Київ, пр-т., Палладіна, 46/2, корп. 7

т.: (044) 424-74-14, 451-13-25, 452-71-93
м.т. (044) 469-95-79
ТОВ «Авторемсервіс»
03680, м. Київ, пр-т., Палладіна, 46/2, корп. 7

ППООККРРААССООЧЧННОО--ССУУШШИИЛЛЬЬННЫЫЕЕ  
ККААММЕЕРРЫЫ ИИ ЗЗООННЫЫ  ППООДДГГООТТООВВККИИ  
ППООККРРААССООЧЧННОО--ССУУШШИИЛЛЬЬННЫЫЕЕ  
ККААММЕЕРРЫЫ ИИ ЗЗООННЫЫ  ППООДДГГООТТООВВККИИ  

тел.: 8 (067) 470�22�96
тел.: 8 (0472) 64�15�84

e�mail: lik@uch.net                                   www.lik.in.ua

Марка  Внутренние размеры, м
ЛИК�80 8,2 х 4 х 3,2
ЛИК�82 8,6 х 4 х 3,5
ЛИК�150 15 х 5 х 4,5

                       ОООООО “Виктория”“Виктория”
г. . ХерсонХерсон, , с. . ЧернобаевкаЧернобаевка, , НиколаевскоеНиколаевское шоссешоссе, 7 , 7 кмкм.

телтел.: (095) 277.: (095) 277-2323-80, (050) 94680, (050) 946-5959-80 80 
e�mail: tts@tts.kherson.uae�mail: tts@tts.kherson.ua

МОНТАЖ

УСТАНОВКА

БАЛАНСИРОВКА

17,5

19,5

22,5

РЕМОНТ

СТО РЕМОНТ

ЗАМЕНА 
МАСЛА

РОЗВАЛ,
СХОЖДЕНИЕ,
СООСНОСТЬ

ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЙПРОФЕССИОНАЛЬНЫЙ ШИННЫЙШИННЫЙ СЕРВИССЕРВИС
СТОСТО ГРУЗОВОГОГРУЗОВОГО ТРАНСПОРТАТРАНСПОРТА

ОТДЕЛ 
РЕКЛАМЫ 

(044) 493�45�70 



КОМП'ЮТЕРНА ДІАГНОСТИКА 

ТА РЕМОНТ:
ВІДНОВЛЕННЯ:

ГАРАНТІЯГАРАНТІЯ

г. Запорожье, 69121 ул. Уездная,1�а
Тел.: (061) 280�00�50, 280�00�55, 280�07�67 
Тел./факс: (061) 280�00�60

- паливної апаратури;
- двигунів, компресорів;
- турбін;
- стартерів, генераторів 

- плунжерних пар;
- насосів MB Actros, MB Atego, 

DAF XF, RENAULT Magnum; 
� насос�форсунок VOLVO FH12;
- форсунок та насосів COMMON-RAIL 

ООО «Дизель Центр»ООО «Дизель Центр»

Авторизованный Delphi Diesel Service

ООО «Сервис Чемпион Плюс»

02660, Украина, г. Киев, пр�т. Освободителей, 13 

Тел: (044) 223 32 15/17 

Факс: (044) 543 94 92 

Моб. тел.: (067) 536 42 75 

sergei@scplus�ukr.com 

www.scplusBukr.com

ООО «Сервис Чемпион Плюс»

02660, Украина, г. Киев, пр�т. Освободителей, 13 

Тел: (044) 223 32 15/17 

Факс: (044) 543 94 92 

Моб. тел.: (067) 536 42 75 

sergei@scplus�ukr.com 

www.scplusBukr.com



Официальный поставщик 
на территории Украины ООО «Рубеж»
г. Киев, ул. А. Барбюса 9-а, оф. 501
т./ф.: (044) 522-99-26, 522-99-63

Региональные представители:
ООО «Гурт Ойл» г. Луцк (0332) 78�08�02
ЧП Чернышов г. Винница (0432) 59�55�78
ООО «ВВС Ойл» г. Киев (044) 521�17�49
ЧП Гуленко г. Черкассы  (067) 307�94�34

РАСШИРЯЕМ ДИЛЕРСКУЮ СЕТЬ

ВЫСОКОКАЧЕСТВЕННЫЕ  СМАЗОЧНЫЕ
МАТЕРИАЛЫ ИЗ ГЕРМАНИИ Lubricants

Rheinol
HIGH QUALITY OILS MADE IN GERMANY

®




