
� самый северный производитель смазочных материалов  и не понаслышке знает о
трескучих морозах и о том, что от легкости пуска двигателя в безлюдных северных краях может
зависеть не просто время прибытия, а  иногда и сама жизнь. Мы уверены, что созданные специально
для суровых погодных условий смазочные материалы помогут и Вам в любой ситуации.

Центральный офис: Bulevardi 26
FIN�00120, Helsinki, Тел. +358 204 700 390
факс + 358 204 700 439, www.teboil.ru
Дистрибьюторы в Украине:
ЗАО «Росэкспорт», тел.: +38 (044) 496�96�90 (многокан.), info@rosexport.com.ua. 
ПИИ "ЛУКОЙЛ�Украина", 04071, г. Киев, ул. Верхний Вал, 68, тел.: +38 (044) 593�93�12 финский специалист по маслам
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Мост:
Prista Lithium EP2

Дифференциал:
Prista ЕР
Prista ЕР/LS

Трансмиссия
Механическая:
Prista EP
Prista GL�4
Автоматическая:
Prista ATF
Prista ATF Dexron III

Колесные подшипники:
Prista Lithium EP2
Prista LiMo

Двигатель:
Prista SHPD
Prista SHPD VDS 3
Prista UHPD
Prista Ultra TD
Prista Turbo Diesel
Prista Super Diesel

Система охлаждения:
Prista Antifreeze LONG LIFE

Гидроусилитель руля:
Prista ATF
Prista ATF Dexron III

Тормозная система:
Prista DOT�3 & DOT�4

Колесо:
Prista Lithium EP2
Prista LiMo

ООО «Приста Ойл», г. Киев, пр�т Правды, 62, оф. 56, тел.: 8/044/594�08�92, тел./факс: 594�08�93
e�mail: info@prista�oil.com.ua, web: www.prista�oil.com

Дистриб'ютори мережі «МОЛ�ЛУБ КФТ.»
м. Київ ТОВ «Синтезо» (044) 592�05�58, 249�02�65
м. Бориспіль ТОВ «ПВІТА Центр» (04495) 64�464/465/466
м. Одеса ПП «Кронос» (048) 728�37�97
м. Ужгород ТОВ «Ойл�Закарпаття» (0312) 66�13�00
м. Черкаси ПП «Ойл�Трейд» (0472) 66�65�01

м. Хмельницький ПП «Говерла» (0382) 64�50�16, 64�50�17
м. Запоріжжя ТОВ «Регіонолеум» (061) 212�12�08
м. Київ ТОВ «АЛЬТЕХ ТМ�Сервіс» (044) 503�05�06, 503�05�07
м. Полтава ТОВ «ГПЛ» (0532) 61�14�30, 61�14�61, 61�14�32
м. Херсон ТОВ «КММ «СІОЛ» (0552) 33�73�33, 33�73�34, 33�73�35

Представництво «МОЛ�ЛУБ КФТ.» (044) 464�46�58/59, e�mail: office@mol�lub.kiev.ua



Моторное масло нового поколения

Эксклюзивный представитель ООО «Астрал-Украина» 
Формируем дилерскую сеть

Киев, ул. Новомостицкая, 25-Г, тел.: (044) 4593461, 4593462/63/64
astral7ukraine@online.com.ua

Моторні мастила Ursa —
гарантія бездоганної роботи
та довголіття Вашого двигуна

При купівлі бочки мастила —
насос у подарунок!*

ПП «Спадщина»
02660, м. Київ,
вул. М. Раскової, 11
тел./факс: (044) 239"22"93

517"13"19
517"26"15

kiev@sp"motor"oil.com.ua

*подарунком вважається можливість купівлі за 1 гр.
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Сервис от Торгового Дома КАМАЗ
Свидетельство сертифицированного центра КАМАЗ № 12/2007-309С-113

• продажа автомобилей и спецтехники: весь модельный ряд

• гарантийный и послегарантийный ремонт 

• техническое обслуживание 

• диагностика 

• запчасти

БЫСТРО  КАЧЕСТВЕННО  НАДЕЖНО

г. Киев, ул. П. Усенко, 8, 
тел.: (044) 351-75-65, 351-75-67

ООО «Техно-Групп»
г. Киев, ул. Константиновская, 68, оф. 411
тел.: (044) 537-28-06 - многоканальный
e�mail: t�g@online.ua
www.total.in.ua КАЧЕСТВО И ВЫБОР



СОВЕРШЕНСТВО, КОТОРОЕ НИКОГДА НЕ ОСТАНАВЛИВАЕТСЯ

ООффииццииааллььнныыйй  ддииссттррииббььююттоорр
ТТооррггооввыыйй  ддоомм  ««ННИИККОО»»

гг..  ККииеевв,,  уулл..  ВВииккееннттиияя  ХХввооййккии,,  1188//1144,,  оофф..  221177
ттеелл..::  ((004444))  220055--3333--3355  ((ммннооггооккааннааллььнныыйй))

ee�-mmaaiill::  mmoobbiill@@nniikkoo..uuaa

• акции и маркетинговые 
программы
• рекламная поддержка 
и техническое сопровождение
• инвестиции для сервиса
• программа маниторинга 
обработанного масла, 
с увеличением 
интервала замены масла 
для потребителей
• помощь в выборе 
смазочных материалов
• оперативная доставка 
• тренинги и обучение

• для легкового транспорта
• для грузовых автомобилей
• для сельского хозяйства 
и строительного оборудования
• промышленные 
и индустриальные
• пластичные смазки 
• спецжидкости
• автокосметика

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ЦЕНЫ ИНДИВИДУАЛЬНЫЙ ПОДХОД
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Масла, автохимия
2 Масла для грузовиков. Предложения операторов

Идеал перевозчика – «экономный автопарк». Казалось бы, подбор
моторного масла не оказывает столь очевидного влияния на общую
экономию средств. Но это только на первый взгляд…

12 «Славол» – оберег двигателя и кошелька
13 Присадка AdBlue – экологичность от MOL�LUB

Диагностика и ремонт
14 Ключ к успешному ремонту ДВС. Часть 2

В жизни каждого автомобиля наступает момент, когда для разгона
требуется больше времени, для преодоления подъема приходится
включать передачу все ниже и ниже, а масло доливать все чаще.
«Железный друг» заводится уже не с пол%оборота, как раньше, и
топлива расходует намного больше. Идущий из выхлопной трубы
дым также не вызывает оптимизма. Конечно, причин такого положе%
ния дел может быть немало…

Бизнес
21 TIR'2008. Новые поступления

Украинский рынок автоперевозок постоянно развивается, что напря%
мую связано с увеличением грузооборота как на внутреннем рынке,
так и между странами Европы. Это определяет необходимость и ак%
туальность проведения международного салона грузовых и коммер%
ческих автомобилей TIR.

28 Грузовой сервис по�франкфурстки
Оснащение станции техобслуживания коммерческого транспорта –
процесс более ответственный, чем в том же легковом секторе. Как
минимум потому, что стоимость оборудования чуть ли не на порядок
выше. Выше должен быть и уровень безопасности, ведь в грузовом
сервисе все больше, мощнее и тяжелее. А поэтому новинки в мире
современного автосервисного оборудования для грузовых автомо%
билей всегда должны быть интересны украинскому потребителю.

35 Четыре машины в одной

Навигация
36 Мне нужен GPS�мониторинг!

Прошло то время, когда в журналах писали статьи на тему «Что та%
кое GPS». Осталось совсем немного людей, которые до сих пор пу%
тают GPS и GPRS. Кстати, обе технологии используются в самых
распространенных системах GPS%мониторинга, позволяющих в ре%
альном времени контролировать перемещение и другие параметры
любых подвижных объектов.
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Масла для грузовиков
Предложения операторов*

* Цены указаны по состоянию на 1 октября.

Синтетические масла
ZIC 50000 POWER 10W�40. Высококачественное син�

тетическое масло для дизельных двигателей грузового тран�
спорта, который эксплуатируется в тяжелейших условиях.

Соответствия и допуски: API CI�4 grade, ACEA
E3/E5/B3/B4.

Стоимость: 20 л – 540 грн., 200 л – 4836 грн.
Полусинтетические масла
ZIC XQ 5000 15W�40. Полусинтетическое масло, пред�

назначенное для дизельных двигателей с турбонаддувом и
интеркулером. Интервал замены масла достигает 60 тыс. км.

Соответствия и допуски: SAE 15W�40, АРI СI�4, АСЕА
Е7/E5/E3/B3/B4, МВ 228.3, Volvo VDS�2/ VDS�3, Cum%
mins 20078.

Стоимость: 20 л – 750 грн.
Минеральные масла
ZIC SD 5000 15W�40. Первоклассное минеральное мо�

торное масло для дизельных двигателей средних и боль�
ших объемов всех типов, в том числе двигателей новейших
конструкций, оборудованных системами турбонаддува.

Соответствия и допуски: API CF�4, CD, ACEA E2/B3.
Стоимость: 20 л – 438 грн., 200 л – 3972 грн.

Торговая марка ZIC принадлежит корпорации SK Energy. Сегодня
это ведущая компания по производству смазочных материалов и
нефтепродуктов в Южной Корее. Смазочные материалы ZIC произво�
дятся на основе базового масла Yubase и обладают рядом преиму�
ществ. Во�первых, очень высоким индексом вязкости (VHVI), во�вто�
рых – высокой термоокислительной стабильностью, в�третьих – низ�
кой зольностью, в�четвертых – высокоэффективными присадками.

Официальный дистрибьютор торговой марки ZIC в Украине – ООО «Торговая сеть смазочных
материалов»
г. Вышгород, ул. Ватутина, 69�б, тел. (044) 492�30�80, 492�30�81, e�mail: info@zic.com.ua, www.zic.com.ua
Филиалы: г. Белая Церковь, тел.: (04463) 4�70�68; г. Винница, тел.: (0432) 27�44�48; г. Днепропетровск, тел.: (0562) 35�37�72;
г. Донецк, тел.: (062) 203�04�02; г. Дрогобыч, тел.: (03244) 3�88�19; г. Житомир, тел.: (0412) 42�79�24; г. Запорожье, тел.: (0612) 68�84�47;
г. Ивано�Франковск, тел.: (0342) 72�00�91; г. Луганск, тел.: (064) 255�68�13; г. Луцк, тел.: (033) 22�43�555; г. Львов, тел.: (0322) 93�61�95;
г. Киев, тел.: (044) 495�65�96/97; г. Кировоград, тел.: (0522) 30�16�79; г. Кременчуг, тел.: (053) 679�24�56; г. Кривой Рог,
тел.: (0564) 04�10�67; г. Николаев, тел.: (0512) 58�23�70; г. Новоград�Волынский, тел.: (04141) 696�28; г. Одесса, тел.: (0482) 39�06�57;
г. Полтава, тел.: (0532) 50�90�13; г. Ровно, тел.: (0362) 68�33�49; г. Севастополь, тел.: (069) 247�80�10; г. Симферополь, тел.: (065) 224�86�44;
г. Тернополь, тел.: (0352) 52�77�84; г. Харьков, тел.: (0577) 52�48�18; г. Херсон, тел.: (0552) 33�71�57; г. Хмельницкий, тел.: (0382) 64�41�04;
г. Черкассы, тел.: (0472) 55�25�50; г. Чернигов, тел.; (04622) 582�72; г. Черновцы, тел.: (0372) 57�31�70

Минеральные масла
«АЗМОЛ Универсал». Универсальное моторное

масло на высококачественной минеральной основе.
Содержит пакет присадок, обеспечивающих дополни�
тельную защиту силовых агрегатов автомобилей. Ре�
комендовано к применению в высокооборотных четы�
рехтактных дизелях всех категорий – от легковых авто�
мобилей и микроавтобусов с разделенной камерой

сгорания и каталитическим конвертором до тяжелых
грузовиков с высокой степенью турбонаддува и мало�
токсичных двигателей.

Соответствия и допуски: SAE 15W�40, API CG�
4/CF/SJ, ACEA А3/В4/E3, MB 228.3/229.1, VW
501.01/505.00, MAN M 3275, Volvo VDS�2, Mack EO�L, Al�
lison C�4, MTU Type 2.

Стоимость: 20 л – 325 грн.

ОАО «АЗМОЛ» – ведущее отечественное предприятие нефтехими�
ческой отрасли. Объем производства – около 90 тыс. т (за 2007 год), в
ассортименте представлено более 350�ти наименований. 

«АЗМОЛ» является членом Национального Института Пластичных
Смазок (NLGI USA) и Европейского Института Пластичных Смазок
(ELGI). Лаборатория компании, одна из немногих в стране, отвечает
требованиям УкрСЕПРО и определяет качество по трем системам кон�
троля: DIN, ASTM и ГОСТ. Специалисты научно�технического центра
постоянно совершенствуют существующие и разрабатывают новые
смазочные материалы. Система управления качеством предприятия
сертифицирована на соответствие стандарту ISO 9001�2000. 58% про�
дукции ОАО «АЗМОЛ» идет на экспорт. Россия, страны ЕС, Азии и Аф�
рики – вот рынки успешного сбыта компании.

ОАО «Азовские смазки и масла»
г. Бердянск, ул. Шаумяна, 2, тел.: (06153) 4�62�40, 4�62�41, 4�62�37, факс: (06153) 3�56�98, 2�52�21, www.azmol.com
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Полностью синтетические масла
Mobil Delvac 1 SHC 5W�40. Уникальное,

полностью синтетическое моторное масло пос�
леднего поколения, специально разработанное
для обеспечения максимальной защиты совре�
менных дизельных двигателей, которые работают
в любых дорожных и внедорожных условиях. Mo�
bil Delvac 1 SHC может использоваться всесезон�
но, при любых климатических условиях и темпе�
ратурах.

Соответствия и допуски: API CH�4/CG�4/CF�
4/CF/SJ, ACEA E5/E4/B4, ZF�TEML�04C, MB 228.5,
Renault VI RXD, MAN M 3277, Mack EO�M Plus, Volvo

VDS�2, Deutz TB D616 Marine, MTU Type 3.
Полусинтетические масла
Mobil Delvac XHP Extra 10W�40. Моторное

масло с очень  высокими эксплуатационными
свойствами, специально созданное для обеспече�
ния исключительной защиты современных высоко�
нагруженных дизельных двигателей. Качественные
показатели, подтвержденные спецификациями
АСЕА Е4, Е5, ВЗ, В4, обеспечивают максимальную
защиту от износа и полировки цилиндров, а также
делают возможным эксплуатацию с максимальны�
ми интервалами замены. Масло специально созда�
но для обеспечения исключительной защиты сов�
ременных высокомощных дизельных двигателей,
работающих в тяжело нагруженных дорожных и
внедорожных машинах. Mobil Delvac XHP Extra
10W�40 – это превосходное моторное масло класса
вязкости SAE 10W�40, которое в процессе эксплуа�
тации требует минимальной доливки и отлично
подходит для использования в современнных пар�
ках при интенсивной эксплуатации техники с боль�
шими пробегами.

Соответствия и допуски: ACEA E7/E4, API CF,
MB 228.5, MAN M 3277, MTU Type 3, Volvo VDS�3,
Cummins CES 20072, Renault RVI RXD, DAF
Extended drain.

Mobil Delvac XHP LE 10W�40. Моторное масло
с высочайшими рабочими характеристиками. Пред�
назначено для современных высокоэффективных
дизельных двигателей с низким уровнем эмиссии,
работающих в тяжелонагруженных транспортных
средствах. Разработаны новые усовершенствован�
ные присадки, продлевающие срок службы и обес�
печивающие эффективность систем снижения выб�
росов, таких как сажевый фильтр (фильтр DPF). Эта
система применяется некоторыми изготовителями
грузовых автомобилей для обеспечения соответс�
твия стандарту по выбросам выхлопных газов Euro
4, а также будущему стандарту Euro 5.

Соответствия и допуски: ACEA E7/E6/E4, MB
228.51 и MB 228.5, MAN M 3477 и MAN M 3277 (CRT)
X, Volvo VDS�3, Renault RVI RXD и RLD�2.

Минеральные масла
Mobil Delvac MX 15W�40. Моторное масло с

очень высокими эксплуатационными свойствами.
Обеспечивает отличную смазку дизельных двигате�
лей, работающих в тяжело нагруженных автомоби�
лях даже при увеличенных интервалах замены. Это
универсальное минеральное моторное масло, кото�
рое предназначено для смешанных парков как гру�
зовых, так и легковых атомобилей и микроавтобу�
сов с дизельными и бензиновыми двигателями. При�
менение Mobil Delvac MX позволяет эксплуатиро�
вать технику со стандартными интервалами замены
и снизить складские расходы.

Соответствия и допуски: API CI�4/CH�4/CG�4/CF�
4/CF/SJ, ACEA E7/E5/E3/B4/B3/A2, MB 228.3/MB
229.1, Volvo VDS�2/VDS�3, MAN 3275, Mack EO�M
Plus, Renault RVI RLD, Allison C�4, CAT ECF�1, ZF�
TEML�04C, Detroit Diesel 7SE270, Cummins CES
2072/1 MTU Type 1.

Mobil Delvac – всемирно известная торговая
марка моторных масел для грузовых автомо�
билей. Предшественник Mobil – компания So�
cony – была основана в 1866 г. Сегодня Exxon�
Mobil является одной из крупнейших мировых
корпораций, производство которой расположе�
но более чем в 100 странах мира. Главной за�
дачей ExxonMobil при разработке масел для
коммерческого транспорта и других продуктов
является удовлетворение потребностей конеч�
ного пользователя. Именно по этой причине на
протяжении всего своего существования ком�
пания инвестирует значительные средства в
исследование рынка и выявление особеннос�
тей спроса. Согласно результатам проведен�
ных исследований, основным требованием к
маслам для большегрузного транспорта оста�
ется следующее: они должны продлевать жиз�
ненный цикл двигателя.

Разработчики продукции Mobil Delvac не ос�
тавляют без внимания экологический фактор
и необходимость снижения объема выхлопов,
а также повышение требований к сроку экс�
плуатации техники в условиях повышенных
нагрузок. Благодаря научно обоснованному,
сбалансированному рецепту масла Mobil Del�
vac увеличивается срок эксплуатации как но�
вых двигателей с низким уровнем выхлопа,
так и старых, интенсивно эксплуатирующихся
моторов.

Испытания масел Mobil Delvac проводятся на
двигателях всех крупных производителей. Для
тестирования испытательные автомобили про�
езжают миллионы километров. Компания тратит
на исследования и испытания очень много вре�
мени и средств, поэтому ее продукция обеспе�
чивает долгий срок службы двигателей в тяже�
лых условиях работы, помогает уменьшить из�
нос двигателя и образование отложений.

Официальный дистрибьютор корпорации ExxonMobil в Украине � ТД «НИКО»
г. Киев, ул. В. Хвойки, 18/14 (бизнес�центр «Ост�Вест Экспресс»), оф. 217 
тел./факс: (044) 205�33�35 (вн. 251, 226, 229), e�mail: mobil@niko.ua
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Синтетические масла
MOL DYNAMIC Tornado 5W�30. Полностью син�

тетическое, топливосберегающее моторное масло
для современных тяжелонагруженных дизельных
двигателей класса Euro 3�4, не оснащенных фильтра�
ми DPF. Предназначено для грузовых автомобилей и
автобусов большого класса с увеличенным интерва�
лом замены масла.

Соответствия и допуски: ACEA E7�04 Issue 2, ACEA
E5�02/E4�07, API CF, MB 228.5, MAN M 3277, Renault
RXD, DAF HP1/HP2, Volvo VDS�3, Scania LDF.

MOL DYNAMIC Mistral 10W�40. Синтетическое
беззольное моторное масло для современных дизель�
ных двигателей грузовых автомобилей и автобусов Eu�
ro 4�5, оснащенных фильтрами DPF. Обеспечивает уве�
личенный интервал замены масла. Отвечает самым
жестким стандартам ACEA и требованиям производи�
телей автомобилей.

Соответствия и допуски: ACEA E6�04 Issue 2, ACEA
E4�99 Issue 2, MB 228.51, MAN M 3277+CRT и MAN M
3477, DAF HP1/HP2, Volvo VDS�3, Renault RXD, MTU
Type 3.

MOL DYNAMIC Synt Diesel 10W�40. Высоко�
качественное синтетическое моторное масло для
тяжелонагруженных дизельных двигателей грузо�
вых автомобилей и автобусов класса Euro 3�4, не
оснащенных фильтрами DPF. Обеспечивает увели�
ченный интервал замены масла, превосходную чис�
тоту и высокий уровень защиты двигателя.

Соответствия и допуски: ACEA E7�04 Issue 2, ACEA
E4�07, API CI�4/CF, MB 228.5, MAN M 3277, Volvo
VDS�3, Scania LDF, Tatra TDS 60/24, Renault RXD.

Полусинтетические масла
MOL DYNAMIC TRANSIT 10W�40. Высококачес�

твенное, топливосберегающее, полусинтетическое мо�

торное масло для современных дизельных и бензино�
вых легковых автомобилей и микроавтобусов, а также
для тяжелонагруженных дизельных автомобилей клас�
са Euro 3 и Euro 4, не оснащенных фильтрами DPF.

Соответствия и допуски: ACEA E7�04 Issue 2, ACEA
E5�02/E3�96, ACEA A3/B4�04, API CI�4/CF/SL, MB 228.3 и
MB 229.1, MAN M 3275, Renault RLD�2, Tatra TDS 60/24,
Volvo VDS�3.

Минеральные масла
MOL DYNAMIC TRANSIT 15W�40. Высококачес�

твенное минеральное моторное масло для современ�
ных дизельных и бензиновых легковых автомобилей и
микроавтобусов, а также тяжелонагруженных дизель�
ных автомобилей класса Euro 3�4, не оснащенных
фильтрами DPF.

Соответствия и допуски: ACEA E7�04 Issue 2, ACEA
E5�02/E3�96, ACEA A3/B4�04, API CI�4/CF/SL, MB
228.3/229.1, MAN M 3275, Renault RLD�2, Tatra TDS
60/24, Volvo VDS�3.

MOL DYNAMIC SUPER DIESEL 15W�40. Высоко�
качественное минеральное моторное масло для всех
типов дизельных двигателей грузовых автомобилей,
автобусов и сельскохозяйственной техники, оснащен�
ных турбонаддувом или без него.

Соответствия и допуски: ACEA Е3�96 Issue 2,
API CG�4/CF/SL, MB 228.3, Tatra TDS 60/24,
MAN M 3275, Volvo VDS.

MOL STANDART DIESEL 20W�40. Всесезонное
минеральное моторное масло для мало� и средне�
нагруженных бестурбинных дизельных двигателей
грузовых автомобилей, сельскохозяйственной и
строительной техники. Высокая вязкость масла спо�
собствует уплотнению зазоров в двигателе и сниже�
нию расхода масла.

Соответствия и допуски: API CС, MIL�L�2104B.

Завод MOL�LUB является одним из крупнейших предприятий по произ�
водству смазочных материалов в Европе. За свою более чем 100�летнюю
историю компания успела завоевать признание в Европе, а само название
торговой марки стало нарицательным для обозначения безупречного ка�
чества и отличного сервиса 

Ассортимент продукции ТМ MOL постоянно обновляется и на сегодняш�
ний день насчитывает более 400 наименований для разных отраслей про�
мышленности и сельского хозяйства. На заводе действует двойная систе�
ма контроля качества, согласно стандарту ISO 9001:2000: на входе – сы�
рья, на выходе – готовой продукции

Смазочные материалы MOL отвечают последним требованиям мировых
классификаций и одобрены ведущими автомобильными производителями,
такими как: BMW, VW, Porsche, Mercedes Benz, Daimler Chrysler, MAN, Vol�
vo, General Motors и др.

В начале октября прошлого года ТМ MOL представила в Украине об�
новленный ассортимент смазочных материалов. Линейка моторных
масел была разработана в соответствии с сегодняшними требования�
ми мирового рынка.

ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО «МОЛ�ЛУБ КФТ»
г. Киев, Московский пр�т, 6, офис 405, тел./факс: (044) 464�46�58/59 
e�mail: office@mol�lub.kiev.ua, www.mol�lub.com.ua
Дилеры: ООО «Синтезо», г. Киев, тел.: (044) 592�05�58, 249�02�65; ООО «Альтех ТМ�Сервис», г. Киев,
тел.: (044) 503�05�06, 503�05�07; ООО «Юромаш», г. Киев, тел.:(044) 545�71�35; ООО «Пвита Центр», г. Борисполь,
тел.: (04495) 64�464/465/466; ЧП «Кронос», г. Одесса, тел.: (048) 728�37�97; ООО «Ойл�Закарпатье», г. Ужгород,
тел.: (0312) 66�13�00; ЧП «Ойл�Трейд», г. Черкассы, тел.: (0472) 66�65�01; ЧП «Говерла», г. Хмельницкий,
тел.: (0382) 64�50�16, 64�50�17; ООО «Регионолеум», г. Запорожье, тел.: (061) 212�12�08; ООО «КСМ «Сиол»,
г. Херсон, тел.: (0552) 33�73�33, 33�73�34, 33�73�35.
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Полусинтетические масла
PENNASOL Lightrun 2000 SAE 10W�40. Эконо�

мичное моторное масло, предназначенное для коммер�
ческого, пассажирского и тяжелого грузового тран�
спорта. Пробег без замены масла при соблюдении инс�
трукций производителя достигает 45 тыс. км.

Соответствия и допуски: API CI�4/CH�4/CG�4/CF/S,
ACEA E5�02,E3�96, MAN M 3275, MB 229.1, Volvo VDS 2,
DAF, Iveco, Renault RVI.

Стоимость: 20 л – 376 грн., 60 л – 1090 грн., 202 л – 3550 грн.
PENNASOL Super Light SAE 10W�40. Обеспечи�

вает незначительную испаряемость и высокую ста�
бильность окисления, отличный холодный запуск и
температурную устойчивость. Полностью соответству�
ет требованиям современных двигателей.

Соответствия и допуски: API SL/CF, CH/EC ACEA.
Стоимость: 20 л – 356 грн., 60 л – 1023 грн., 202 л – 3165 грн.

PENNASOL Performance Truck SAE 10W�40.
Высококачественное всесезонное масло. Обеспечива�
ет максимально допущенные производителем интерва�
лы замены и подходит для тяжелых условий работы.

Соответствия и допуски: API CE/CF�4 ACEA E4, MB
228.5, MAN M 3277, Scania LDF, Volvo VDS�2.

Стоимость: 20 л – 500 грн., 60 л – 1460 грн., 202 л – 4630 грн.
Минеральные масла
PENNASOL Turbo Super SAE 15W�40,

SHPD. Эффективное минеральное моторное мас�
ло. Предназначено для дизельных и турбодизель�
ных двигателей грузовых автомобилей нового поко�
ления и позволяет увеличить интервал между заме�
нами до 45 тыс. км.

Соответствия и допуски: API CI�4, SL, ACEA, MB
228.3, Volvo VDS�3, SHPD, MAN M 3275, Scania LDO.

Стоимость: 20 л – 335 грн., 60 л – 962 грн., 202 л – 2950 грн.

Продукция под торговой маркой Pennasol изготавливается заводом MRD GmbH в
Дольбергене, на предприятии одного из шести непосредственных производителей в
Германии. Это означает, что Pennasol – продукт оригинального качества, изготовля�
емый в первую очередь для немецкого потребителя. По оценкам немецких экспер�
тов, смазочные материалы Pennasol покрывают около 7% национального рынка.

Благодаря широкой дилерской сети ООО «ДАЛИ», качество масла Pennasol смогли
оценить и отечественные грузоперевозчики. Например, все восемь пассажирских авто�
бусных парков КП «Киевпастранс» уже три года закупают масла Pennasol. Продукты
сравнительно недороги: в стоимость не включены затраты на раскрутку торговой мар�
ки, а поставки в Украину осуществляются напрямую, по ценам завода�изготовителя.

ООО «ДАЛИ»
г. Киев, ул. Архитектора Вербицкого, 1�л, тел.: (044) 563�67�48, 563�78�90
Филиалы: г. Львов (032) 245�11�09; г. Винница (043) 262�37�88

Синтетические масла
ProFleet Extra 5W�30. Интервал замены – 220 000 км.
Соответствия и допуски: API CF, ACEA E4, MAN М

3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RXD, DAF HP�2, VDS�2.
Стоимость: 208 л – 13734,62 грн.
Полусинтетические масла
ProFleet 10W�40. Интервал замены – 150 тыс. км.
Соответствия и допуски: ACEA E4/E7, API CI�4, MB

228.5, VDS�3, MAN М 3277, Scania LDF�2, Mack EO�M+,
MTU Type 3, Renault RXD/RLD�2, Cummins CES 20077/78.

Стоимость: 20 л – 1202,57 грн., 60 л – 3439,22 грн.,
208 л – 11211,37 грн.

All Fleet Extreme 10W�40.Интервал замены – 80 тыс. км.
Соответствия и допуски: ACEA E7, API CI�4, MB 228.3,

VDS�3, MAN М 3275.
Стоимость: 20 л – 898,73 грн., 60 л – 2541,01 грн.,

208 л – 8219,92 грн.
Минеральные масла
All Fleet Extra 15W�40. Масла для тяжелой ком�

мерческой техники с интервалом замены до 45 000 км.

Соответствия и допуски: ACEA E7, API CI�4, MB 228.3,
VDS�3, MAN М 3275.

Стоимость: 20 л – 846,78 грн., 60 л – 2379,76 грн.,
208 л – 7621,63 грн.

Turbo 10W�40. Масло для легкой коммерческой
техники с интервалом замены до 20 тыс. км.

Соответствия и допуски: ACEA CF, API A3/B3, MB
229.1, VW 505.00.

Стоимость: 60 л – 2333,73 грн., 208 л – 7387,56 грн.
Turbo 15W�40. Масло для легкой коммерческой

техники с интервалом замены до 20 тыс. км.
Соответствия и допуски: ACEA CF, API A3/B3, MB

229.1, VW 505.00.
Стоимость: 20 л – 807,78 грн., 60 л – 2264,62 грн.,

208 л – 7231,50 грн.
Diesel Turbo 15W�40. Масло для легкой коммер�

ческой техники с интервалом замены до 20 тыс. км.
Соответствия и допуски: ACEA CF, API A3/B3, MB

229.1, VW 505.00.
Стоимость: 208 л – 7283,52 грн.

Valvoline – старейшая торговая марка смазочных материалов в мире, ис�
тория которой началась в 1886 году с разработки и выпуска первого в мире
смазочного материала. Предприятие производит смазочные материалы для
автомобилей и промышленного оборудования, присадки, антикоррозион�
ные покрытия Tectyl и автокосметику Eagle One. Масла марки Valvoline вхо�
дят в тройку лидеров продаж на американском рынке. Для европейского
рынка продукция марки Valvoline выпускается на заводе в Дордрехте (Ни�
дерланды) и адаптирована к требованиям европейских производителей.

Генеральный представитель марки Valvoline в Украине � ЧП «Реал�Авто»
г. Одесса, Люстдорфская дорога, 13�а, тел.: (048) 718�69�34, 718�69�35
г. Киев, тел.: (044) 585�30�76, www.valvoline�ukraine.com.ua
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Синтетические масла
Eurol Syntence 5W�30. Полностью синтетическое мо�

торное масло для бензиновых и дизельных двигателей (как
с турбонаддувом, так и без него), соответствующим требова�
ниям Euro 4, а также для микроавтобусов производства VAG.

Соответствия и допуски: ACEA A3/B3/B4, ACEA C3,
VW 504.00/507.00.

Стоимость: 20 л – 1238,40 грн., 60 л – 3759,31грн.,
200 л – 12237,05 грн.

Eurol Fusion 10W�40. Синтетическое моторное масло,
которое идеально подходит для тяжело нагруженных ди�
зельных двигателей. Также может применяться в бензино�
вых и легких дизельных двигателях с турбонаддувом и ката�
лизатором или же без них. Это масло великолепно подходит
для использования в автопарках со смешанной техникой.

Соответствия и допуски: API SL/CI�4 plus/CI�4/CH�4/CG�
4/CF�4/CF, ACEA A3/B3/B4/E3/E5 и E7 (04), Global DHD1,

VW 500.00/505.00, MB 228.3/228.1/229.1, Volvo VDS�2/VDS�
3, MAN 3275/271, Allison C�4 MTU Type 2, DOC Oil Category
2, Cummins 20.071/2/6/7/8,RVI RD/RLD, Mack EO/M Plus Cat
ECF�1, Scania E5/E7, JDQ�78A, Deutz DQC�II, DAF E3/E5(02),
ZF TE�ML 02C/03A/04B/04C/07C, Skoda�Liaz 250�3.

Стоимость: 20 л – 689,58 грн., 60 л – 1970,21 грн.,
200 л – 6310,72 грн.

Полусинтетические масла
Eurol Diesel Ultra 10W�40. Полусинтетическое мо�

торное масло. Идеально для двигателей тяжело нагру�
женных коммерческих автомобилей. Кроме того, продукт
может использоваться для бензиновых и газовых двига�
телей с турбонаддувом, катализатором или же без них.

Соответствия и допуски: API SG�4/CF�4, SAE 10W�40,
ACEA E3/E5 (02), VW 501.00/505.00, MB
228.3/228.1/229.1, MAN 3275/271.

Стоимость: 20 л – 564,77 грн., 200 л – 5309,49 грн.

Eurol («Еврол») – производитель и поставщик высококачественных
смазочных материалов и химической продукции. Профессионалы и
частные потребители успешно используют продукцию Eurol уже бо�
лее 30�ти лет. Основные направления деятельности компании сосре�
доточены в сфере автомобилестроения, мотоспорта и велоспорта,
сельского хозяйства, промышленности и морского транспорта. Благо�
даря высоким технологиям и широкой инновационной деятельности
Eurol занимает позиции лидера среди независимых производителей
смазочных материалов Нидерландов.

Эксклюзивный импортер и дистрибьютор на территории Украины – ООО «АВТЕК�Сервис»
г. Киев, ул. Пшеничная, 9, тел.: (044) 496�00�55, (067) 500 14 89, факс: (044) 496�00�54 
e�mail: bocharnikov@avtek.ua, service.avtek.ua

Полностью синтетические масла
Teboil Super XLD L�SAPS 10W�40 представляет

собой полностью синтетическое масло для дизельных
двигателей, предназначенное для круглогодичного при�
менения в тяжелых транспорных средствах. Масло пред�
назначено для применения в двигателях, отвечающих
новым требованиям Euro 4, в которых очистка выхлоп�
ных газов осуществляется путем рециркуляции выхлоп�
ных газов (EGR) или посредством уреакаталитов (SCR).

Соответствия и допуски: ACEA E6 (Е4), MB 228.51,
MAN M3477, API CF, Teboil Super XLD

Teboil Super XLD 10W�40. Полностью синтетичес�
кое масло предназначено в особенности для тяжелого
транспорта, совершающего рейсы с «супердлинными»
интервалами между заменой масла.

Соответствия и допуски: ACEA E4, MB 228.5, VDS�
2(Volvo), MAN M3277, API CF.

Синтетические масла
Teboil Super HPD 5W�40, 10W�40. Всесезонное мас�

ло Teboil Super HPD 10W�40 предназначено для самых тяже�
лых условий, для которых типичны высокие удельные мощ�
ности двигателей и длинные интервалы техобслуживания.

Соответствия и допуски: ACEA Е7, Е5, E3, В3/В4, Volvo
VDS�3, Cummins CES 20.071/�2/�6/�7, Mercedes�Benz 228.3 и

229.1, Mack EO�M Plus, MAN M3275, Renault RVI E3R/RLD,
Volvo VDS�2, Scania, Sisu, API CI�4, CH�4, CG�4, CF�4.

Минеральные масла с полусинтетическими
добавками

Teboil Super HPD 15W�40 представляет собой вы�
сокотехнологичное масло для дизельных двигателей тяже�
лых транспортных средств. Масло разработано для эксплу�
атации в самых тяжелых условиях. Масло подходит для
эксплуатации в дизельных двигателях Euro 3 и американ�
ских двигателях с сокращенным количеством выбросов.

Соответствия и допуски: ACEA E5, E3/B3, Cummins
CES 20.720, �2, �6, и �7, Mercedes�Benz 228.3 и 229.1,
MAN M3275, Mack EO�M Plus, RVI E3R/RLD, Volvo VDS�
3, Scania, Sisu, API CI�4, CH�4, CG�4, CF�4.

Минеральные масла
Teboil Power D 10W�30, 15W�40. Дизельное мо�

торное масло Teboil Power D разработано специально
для дизельных двигателей тяжелого транспорта, но
также для легкого дизельного транспорта. Teboil Power
D может использоваться также как гидравлическое и
трансмиссионное масло, когда изготовитель оборудо�
вания рекомендует применение моторного масла.

Соответствия и допуски: ACEA E2, B2, A3, MB 228.0, 
API CG�4, CF�4, CF�2, CF/SG.

Смазочные материалы TEBOIL изготавливаются в г. Хамина (Финлян�
дия), на построенном в 1992 г. одном из самых современных по своей тех�
нологии заводов по производству масел в Европе. Производственный
цикл автоматизирован, и во многом роботизирован, а эффективная сис�
тема компьютерного управления процессом гарантирует высочайшее ка�
чество продукции. Об уровне качества производства говорят выданные
сертификаты: качества ISO 9002, ISO 9001 и экологический ISO 14001.

Дистрибьютор Teboil в Украине: ЗАО «Росэкспорт», тел.: (044) 496�96�90 (многоканальный), info@rosexport.com.ua

Финский специалист по маслам
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Полусинтетические масла
Suprema Formula GT 10W�40 HC. Универ�

сальное легкотекучее масло, созданное на основе
высококачественных базовых масел путем техноло�
гии гидрокрекинга. Подходит как для бензиновых,
так и для дизельных двигателей легковых и грузо�
вых автомобилей, автобусов и промышленного
транспорта. Использование базовых масел, разра�
ботанных по технологии гидрокрекинга с использо�
ванием пакета современных присадок, обеспечива�
ет высокую производительность и защиту для сов�
ременных двигателей, работающих в самых тяже�
лых условиях.

Масло Formula GT 10W�40 HC обладает
прекрасными защитными свойствами и не требует
дополнительных присадок. Оно обеспечивает вы�
сокую всесезонную стабильность и оптимальную
работу двигателя даже в тяжелых условиях при
низких и высоких температурах. Масло предохра�
няет двигатель от износа при холодном старте и
обладает большим ресурсом работы. Также оно
сокращает содержание в выхлопе твердых частиц
и вредных газов.

Использование синтетических присадок с низкой
испаряемостью и высокой термостабильностью зна�

чительно сокращает расход масла благодаря низкой
летучести продукта. Входящие в структуру масла
добавки предотвращают закоксовывание, образова�
ние нагара, черного шлама, лаковых отложений на
стенках цилиндра, клапанах и свечах зажигания.
Масло защищает двигатель от коррозии даже при
использовании дизельного топлива с высоким со�
держанием серы, а также обеспечивает превосход�
ный запуск и эффективное смазывание двигателя
при низких температурах.

Соответствия и допуски: API SL/CF�4/CG�4/CH�
4/CI�4, ACEA A3�02/B3�02/B4�02/E3�02/E5�02, VW
NORM 505.00, MB 229.1/228.3, Volvo VDS�2, MAN M
3275, MTU Type 2, Scania LD, Renault RVI RLD, Mack
EOM, Global DHD�1, Cummins 20076/7/8.

Стоимость: 20 л – 600 грн., 60 л – 1777,55 грн., 200 л –
5716,65 грн.

Минеральные масла
Suprema Formula Super 15W�40. Универ�

сальное моторное масло подходит как для бензино�
вых, так и для дизельных двигателей с турбонадду�
вом и без него. Масло производится на основе ми�
нерального базового масла высокой степени очис�
тки. В его состав входит эффективный, сбалансиро�
ванный пакет присадок для обеспечения необходи�
мых вязкостно�температурных и эксплуатационных
характеристик.

Suprema Formula Super 15W�40 защищает
двигатель от коррозии даже при использовании ди�
зельного топлива с высоким содержанием серы.
Входящие в структуру масла добавки предотвра�
щают закоксовывание, образование нагара, черно�
го шлама, лаковых отложений на стенках цилин�
дра, клапанах, свечах зажигания. Оно безопасно
для резиновых уплотнителей, сальников, масло�
съемных колпачков и подходит для применения в
двигателях транспортных средств, оборудованных
катализаторами.

Соответствия и допуски: API – SG/CE, ACEA –
A2/B2/E2, MB 226.1 и MB 227.1.

Стоимость: 20 л – 453,30 грн., 200 л – 3570 грн.
Suprema Turbo HD 15W�40 PLUS
Соответствия и допуски: API�CD/CE/CF/CG�4/SL,

ACEA�A3/B3/E2, MB 229.1/228.1, VW NORM
505.01/505.00, MAN 271, Volvo VDS 2.

Стоимость: 20 л – 499,95 грн., 60 л – 1446,90 грн.,
200 л – 4176 грн.

Suprema Truck 15W�40
Соответствия и допуски: API�CD�PLUS/CF/CF�

4/CG�4/CH�4/CL�4, ACEA�02 E3/E5, MB 228.3, VW
505.00, Volvo VDS 3, Caterpillar TO2 и DHD�1.

Стоимость: 20 л – 540 грн., 60 л – 1564,95 грн., 200 л –
5200 грн.

Масла для грузовой техники c длительным интер�
валом замены. Производятся на основе минераль�
ного базового масла высокой степени очистки и
имеют в своем составе эффективный сбалансиро�
ванный пакет присадок. Продукты обеспечивают вы�
сокую всесезонную стабильность и оптимальную ра�
боту двигателя даже в тяжелых условиях.

ООО «Астрал�Украина»
г. Киев, ул. Новомостицкая, 25�г, тел.: (044) 459�34�61/62/63/64, e�mail: astral�ukraine@online.com.ua
Формируем дилерскую сеть

Марка Suprema совмещает в себе лучшие
традиции немецких производителей. Так, в нас�
тоящее время продукция компании Suprema
производится на основе уникальных технологий
двух ведущих немецких заводов: Rowe Minera�
loelwerk GmbH и Dollbergen Mineraloel Raffinerie
GmbH. 

Учитывая ряд очевидных преимуществ, необ�
ходимо добавить, что политика Suprema нап�
равлена на постоянное совершенствование ка�
чества продукции и улучшение ее потребитель�
ских свойств. Благодаря этому моторные масла
и смазывающие жидкости Suprema станут опти�
мальным выбором для неравнодушного к дос�
тижениям научно�технического прогресса авто�
мобилиста.

Вся линейка масел испытана и одобрена та�
кими гигантами автомобилестроения, как Daim�
ler AG, Porsche, BMW, VAG, Honda, Toyota, Mit�
subishi, Mazda, GM, MAN, Volvo, Scania и др.
Продукция Suprema отвечает международным
требованиям, предъявляемым Обществом ав�
томобильных и авиационных инженеров (SAE),
Американским институтом нефти (API), Евро�
пейским союзом автомобильных производите�
лей (ACEA), а также ГОСТу.
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Полностью синтетические масла
Новинка! NESTE TURBO E6 10W�40. Полностью

синтетическое масло очень высокой производительности
для новых высокофорсированных двигателей тяжелого
транспорта и для продленных диапазонов замены масла.
Масло разработано для использования в двигателях, обо�
рудованных системами дополнительной очистки выхлоп�
ных газов (CRT, DPF, SCR), которые требуют от смазоч�
ного материала низкого содержания серы, сульфатной
золы и фосфора, так называемые Low SAPS масла.

Соответствия и допуски: SAE 10W�40, ACEA E4/E6, MAN
M 3477/3277 CRT, MB 228.5/228.51, MTU Type 3, RVI RXD.

Стоимость: 20 л – 1190 грн., 200 л – 11 112 грн.
Новинка! NESTE TURBO SUPER 5W�30. Пол�

ностью синтетическое масло высокой производитель�
ности для новейших высокоэффективных двигателей
тяжелого транспорта с продленными диапазонами
масла. Обладает превосходными низкотемпературны�
ми характеристиками, экономит топливо. Соответству�
ет спецификациям как европейских, так и северно�а�
мериканских изготовителей автомобилей предъявляе�
мым к дизельным маслам для тяжелого транспорта.

Соответствия и допуски: SAE 5W�30, ACEA E7/E5/E4,
ACEA B3/B4, API CI�4/CH�4/CF, Global DHD�1, JASO DH�
1, MB 228.5, MAN 3277, MTU Type 3, Volvo VDS�2/VDS�3
и RVI RXD, Mack EO�M+, Cummins CES 20,071/�2/�6/�7/�8.

Стоимость: 20 л – 1305,56 грн.

Синтетические масла
NESTE TURBO SUPER 10W�40. Синтетическое

масло для современных мощных дизельных двигате�
лей обеспечивающее продленные сроки между смена�
ми масла. Обладает превосходной хладостойкостью, а
также выдерживает высокие температурные условия
даже при очень тяжелых нагрузках.

Соответствия и допуски: SAE 10W�40, MB 228.5, Vol�
vo VDS�2, MAN M3277, Scania LDF, MTU Type 3. Превы�
шает требования API CE/CF, ACEA E4.

Стоимость: 20 л – 1055,93 грн., 200 л – 10 008,90 грн.
NESTE TURBO LXE 10W�40. Предназначено для

двигателей, отвечающих требованиям Euro 2�4 и осна�
щенных системой EGR. Обеспечивает увеличенные ин�
тервалы замены.

Соответствия и допуски: SAE 10W�40, API CI�4, CH�4,
CG�4, CF�4/SL, ACEA E7/Е5/E3, B3/B4, A3, MB
228.3/229.1, Volvo VDS�2/VDS�3, MAN M 3275, Mack EO�
M Plus, Cummins CES 20,071/�2/�6/�7/�8, Renault RVI RLD
и RLD�2, Global DHD�1, Caterpillar ECF�2/ECF�1�a, MTU
Type 2, Allison C4, Caterpillar TO�2.

Стоимость: 4 л – 164,90 грн., 20 л – 688,67 грн.,
200 л– 6649 грн.

Полусинтетические масла
NESTE TURBO LXE 10W�30. Предназначено для

двигателей, отвечающих требованиям Euro 2�3. Обес�
печивает увеличенные интервалы замены.

Соответствия и допуски: SAE 10W�30, API CI�4/CH�
4/CG�4/CF�4/CF, ACEA E7/Е5/E3/B3/B4, Volvo VDS�2,
Mack EO�M Plus, Cummins CES 20,071/�2/�6/�7/�8, MAN
3275, MB 228.3, Renault RVI RLD и RD�2, Caterpillar ECF�
2/ECF�1�a, Allison C4, Caterpillar TO�2.

Стоимость: 4 л – 132,58 грн., 20 л – 535,60 грн.,
200 л – 4938,11 грн.

Минеральные масла
NESTE TURBO LXE 15W�40. Предназначено для

двигателей, отвечающих требованиям Euro 2�4. Обес�
печивает увеличенные интервалы замены.

Соответствия и допуски: SAE 15W�40, API CI�4/CH�
4/CG�4/CF�4/SL, ACEA E7/Е5/E3, B3/B4, A3, MB 228.3,
229.1, Volvo VDS�2/VDS�3, MAN M 3275, Mack EO�M
Plus, Cummins CES 20,071/�2/�6/�7/�8, Renault RVI RLD и
RLD�2, Global DHD�1, Caterpillar ECF�2/ECF�1�a и Cater�
pillar TO�2, ZF TE�ML 07C/04C, Allison C4.

Стоимость: 4 л – 118,10 грн., 20 л – 492,21 грн.,
200 л – 4758,76 грн.

Серия LXE – это эффективные масла высочай�
шего класса, разработаны для профессионального
тяжелого грузового транспорта. Объектами приме�
нения масла Neste Turbo LXE являются двигатели
грузовых автомобилей и автобусов, дизельные
двигатели спецтехники, а также дизельные двига�
тели микроавтобусов. Turbo LXE 10W�40 и 15W�40
можно использовать также и в бензиновых двига�
телях, согласно обозначенным классификациям
ACEA и API. Благодаря заслугам нового класса API
CI�4 и ACEA E7 масло выполняет намного лучше
требования Euro 2, Euro 3 и EGR (рециркуляция
выхлопных газов).

Торговая марка Neste Oil принадлежит ведущей в
Северной Европе нефтеперерабатывающей компа�
нии Neste Oil, которая является не только самым
крупным производителем топлива в северных стра�
нах, но и одним из лидеров по производству высо�
котехнологичных базовых масел. Базовые масла
Nexbase® являются основой многих высококачес�
твенных смазочных материалов, они также исполь�
зуются и в производстве масел Neste Oil. Компания
имеет собственную лабораторию по разработке
продукции, а также лабораторию контроля качества
при заводе. Neste Oil является членом организации
ATIEL, которая имеет тесные связи с ACEA. Поэто�
му все свои разработки компания осуществляет с
учетом требований производителей техники. Масла
Neste Oil в Финляндии используются многими фир�
менными СТО грузовых автомобилей (Scania, Rena�
ult, MAN, Iveco, Sisu, Volvo, Mercedes�Benz и т.д.).
Масла Neste Oil изготавливаются на одном заводе,
что гарантирует высокое качество готовой продук�
ции. Смазочные материалы этой марки экспортиру�
ются в Польшу, Прибалтику, Россию и Украину.

Более подробную информацию о компании
N e s t e O i l в ы м о ж е т е п о л у ч и т ь н а с а й т е
http://www.nesteoil.com

Официальный дистрибьютор Neste Oil в Украине – ООО «Компания «Агро�Союз»
Тел.: (0562) 31�14�73. e�mail: dnv@agro.dp.ua. 120 представительств по Украине.
Всеукраинская информационная линия 8�800�50�2476�0, звонки со стационарных телефонов бесплатно.
www.agrosoyuz.ua
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Минеральные масла
ВАМП STANDART M�8В. Всесезонное моторное

масло для среднефорсированных бензиновых двигате�
лей легковых и грузовых автомобилей. Изготовлено из
высокоочищенных базовых масел с добавлением анти�
окислительных, антикоррозионных, диспергирующих и
антипенных присадок. Применяется в автомобилях ГАЗ
51, ГАЗ 52, ГАЗ 53 и ГАЗ 66, ЗИЛ 130, ЗИЛ 131 и ЗИЛ
164, а также в автобусах ПАЗ, ЛАЗ, КАЗ, ЛиАЗ, КаВЗ.

Соответствия и допуски: ГОСТ 10541�78.
ВАМП М�10ДМ. Многоцелевое моторное масло вы�

сокого качества группы «Д», предназначенное для ди�
зельных автотракторных турбированных и бестурбин�
ных двигателей (строительная техника, карьерные ма�
шины, автопогрузчики, трубоукладчики), которые ра�
ботают в тяжелых условиях эксплуатации на высоко�
сернистом топливе. Эффективный пакет присадок

обеспечивает высокий уровень эксплуатационных
свойств моторных масел группы «Д».

ВАМП DIESEL M�10Г2к. Высококачественное се�
зонное минеральное моторное масло для форсирован�
ных дизельных тракторных и автомобильных двигате�
лей без турбонаддува. Используется согласно доку�
ментации по эксплуатации техники для смазки двигате�
лей. Характеризуется высокой окислительной стабиль�
ностью и отличными детергентными свойствами, эф�
фективно защищает двигатель от коррозии и преждев�
ременного износа. Применяется в грузовых автомоби�
лях с дизельными двигателями, включая все модели и
модификации КАМАЗ, МАЗ 5335, МАЗ 551, МАЗ 5337,
МАЗ 5434, КРАЗ 255, КРАЗ 256, КРАЗ 257, КРАЗ 258,
УРАЛ А�34320, УРАЛ 4420, ЗИЛ 4301. Также применя�
ется в автобусах, тракторах и комбайнах.

Соответствия и допуски: ГОСТ 8581�78.

ООО «ВАМП» – одно из крупнейших отечественных предприятий,
специализирующихся на производстве и торговле техническими жид�
костями для автомобильной промышленности. Компания имеет собс�
твенный завод площадью 5000 м2. Здесь производятся и фасуются
эксплуатационные материалы, в том числе охлаждающие и тормоз�
ные жидкости, а также масла. Помимо завода предприятие имеет
собственные склады площадью 3000 м2, лабораторию, позволяющую
вести постоянный контроль качества предлагаемой продукции, торго�
вую сеть, автопарк и ведет собственную политику при работе с клиен�
тами. Продукция предприятия полностью соответствует требованиям
технической документации (ТУ, ГОСТ, сертификаты УкрСЕПРО) и
имеет отличные потребительские свойства.

ООО «ВАМП»
г. Черкассы, ул. Энгельса, 118, тел.: (0472) 64�00�80, 64�04�90, e�mail: office@vamp.ua, www.vamp.ua

Синтетические масла
Леол�Ультра 5W�40
Соответствия и допуски: API SL/CF, ACEA A3/B3�04,

MB 229.1, VW/AUDI: VW 500.00/505.00.
Полусинтетические масла
Леол Турбодизель 10W�40
Соответствия и допуски: API CI�4/CF/SL, ACEA A3/B4�

04, Е4�04, Global DHD�1, Scania, MB 228.3, Volvo VDS�3,
MAN M 3275.

Минеральные масла
Леол Турбодизель 15W�40
Соответствия и допуски: API CI�4/CF/SL, ACEA A3/B4�

04, Е4�04, Global DHD�1, Scania, MB 228.3, Volvo VDS�3,
MAN M 3275.

Леол Турбодизель 20W�50
Соответствия и допуски: API CI�4/CF/SL, ACEA A3/B4�

04, Е4�04, Global DHD�1, Scania, MB 228.3, Volvo VDS�3,
MAN M 3275.

По своим эксплуатационным характеристикам масла «Леол»
не только не уступают, но даже превосходят некоторые импор�
тные аналоги. Все продукты, выпускаемые под этой торговой
маркой, адаптированы к отечественному топливу, что уже поз�
воляет говорить о том, что по некоторым параметрам они пре�
восходят импортные масла соответствующих классификаций.

Завод «Леол» – один из передовых производителей смазочных ма�
териалов в Украине. При производстве масел используются импор�
тные синтетические и гидрокрекинговые масла, а пакеты присадок
закупаются у всемирно известной компании Infineum, услугами кото�
рой пользуются практически все производители мира.

В ассортименте предприятия «Леол» – синтетические, полусинтети�
ческие и минеральные масла самых высоких классификаций (напри�
мер, серия полусинтетических и минеральных масел «Леол�Турбоди�
зель»). «Леол» – это современный европейский уровень смазочных
материалов. Это масла, уже сегодня соответствующие не только
Euro 2, но и Euro 3.

ООО «Лебединский нефтемаслозавод»
Сумская обл., г. Лебедин, ул.19 августа, 8, тел./факс: (05445) 203�88, 227�16, 211�69, 234�66 
e�mail: lnmz@leol.ua, market@leol.ua, www.leol.ua
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Синтетические масла
Славол ОМС�5/4090 5W�40. Масло для высоко�

форсированных карбюраторных, инжекторных и ди�
зельных турбированных и бестурбинных двигателей
легковых автомобилей и микроавтобусов. Предназна�
чено для эксплуатации на импортной технике, возраст
которой не превышает пяти лет. Гарантированный про�

изводителем интервал замены – 70 тыс. км.
Соответствия и допуски: SAE 5W�40, SJ/CF.
Стоимость: 4 л – 150 грн., 200 л – 4665 грн.
Полусинтетические масла
Славол ОМНС 10W�40. Полусинтетическое масло

для высокофорсированных карбюраторных, инжектор�
ных и дизельных двигателей, в том числе с турбонад�
дувом. Идеально адаптировано для эксплуатации в
двигателях, работающих на газе. Гарантированный ин�
тервал замены – 20 тыс. км.

Соответствия и допуски: SAE 10W�40, SG/CF�4.
Стоимость: 4 л – 80 грн., 200 л – 3139 грн.
Минеральные масла
Славол ОМ�2030у Универсал (М8В) SAE 20.

Универсальное масло для легкогрузовых автомобилей
и автомобилей ГАЗ.

Соответствия и допуски: SAE 20, SD/CB.
Стоимость: 4 л – 52 грн., 200 л – 1980 грн.
Славол ОМ20/3040уэ Универсал Экстра

20W�30. Универсальное масло для легкогрузовых ав�
томобилей и автомобилей ГАЗ.

Соответствия и допуски: SAE 20W�30, SE/CC.
Стоимость: 4 л – 59 грн., 200 л – 2037 грн.
Славол ОМ 15/40 70 Супер 15W�40. Масло для

высокофорсированных карбюраторных и дизельных
турбированных и бестурбинных двигателей отечес�
твенных и импортных легковых и грузовых автомоби�
лей и микроавтобусов.

Соответствия и допуски: SAE 15W�40, SG/CD.
Стоимость: 4 л – 61 грн., 200 л – 2000 грн.
Славол ОМ�3032 (М10в2) SAE 30. Предназначе�

но для эксплуатации в автомобилях КРАЗ, МАЗ.
Соответствия и допуски: SAE 30, CB.
Стоимость: 5 л – 56 грн., 200 л – 1709 грн.
Славол ОМ�3052 Супер (М10ДМ) SAE 30. Ди�

зельное масло для коммерческой техники.
Соответствия и допуски: SAE 30, CD.
Стоимость: 5 л – 61 грн., 200 л – 1827 грн.
Славол ОМ– 3042э Экстра (М10Г2К) SAE 30.

Предназначено для эксплуатации в автомобилях КАМАЗ.
Соответствия и допуски: SAE 30, CС.
Стоимость: 5 л – 58 грн., 200 л – 1740 грн.
Трансмиссионные масла
Славол ОТ�5�18 (аналог ТАД�17).
Соответствия и допуски: SAE80W90, API GL�5.
Стоимость: 4 л – 63 грн., 200 л – 2082 грн.
Славол ОТ�3�18 (аналог ТАП�15).
Соответствия и допуски: SAE90, API GL�3.
Стоимость: 4 л – 60 грн., 200 л – 1897 грн.
Технические жидкости
Тосол. Используется для охлаждения двигателей

внутреннего сгорания, а также в качестве рабочих
жидкостей в теплообменных аппаратах.

Стоимость: 5 л – 63 грн., 200 л – 1939 грн.
ОЧЗ. Концентрат в бачок омывателя, зимний. Для

очистки стекол автомобилей с помощью омывателя
или вручную, при температуре воздуха не ниже �35°С.

Стоимость: 3 л – 27 грн.
ОЧЛ. Концентрат в бачок омывателя, летний. Для

очистки стекол автомобилей с помощью омывателя
или вручную, при температуре воздуха не ниже �3°С.

Стоимость: 3 л – 14 грн.

Производитель масел «Славол» – Научно�произ�
водственное предприятие «Присадки» – работает на
рынке Украины с 1991 года. Многолетнее последо�
вательное сотрудничество с «Укртатнафта», Shell,
Infinеum, научно�исследовательскими институтами
Украины и России позволило освоить технологию
изготовления новых видов масел, эмульсолов, на�
полнителей и успешно внедрить их в производство.

В развитие предприятия были инвестированы
значительные средства, и в настоящее время ком�
пания ежемесячно реализует 7 тыс. т смазочных
материалов, представленных более чем 125�тью
наименованиями, и владеет 34 нефтебазами на
территории страны.

Среди клиентов НПП «Присадки» – ряд крупных
предприятий с большим парком грузовой и коммер�
ческой техники. Вся продукция прошла испытания в
различных областях промышленности и имеет соот�
ветствующие сертификаты. Она изготавливается по
современным технологиям на основе высококачес�
твенного сырья. Так, масла ТМ «Славол» произво�
дятся из высококачественных базовых компонентов
с применением присадок Infineum и Shell Additives
(Великобритания).

НПП «Присадки» принимает заявки и ведет раз�
работку новых видов продукции для отраслей про�
мышленности, связанных с потреблением мотор�
ных, индустриальных, турбинных, холодильных и
других видов масел и смазок. К новым техническим
разработкам привлекаются ведущие украинские и
российские институты, лаборатории, предприятия�
потребители, Госстандарт Украины.

При использовании моторных масел «Славол»
двигатель не загрязняется, а наоборот, становится
чище! Такой эффект достигается за счет запатенто�
ванной формулы моющей присадки, разработанной
специально для обеспечения бесперебойной рабо�
ты двигателей грузовиков, поставленных по крупно�
му контракту в Китай.

Продукция поставляется потребителю в фасовке от
одного до 200 л. Кроме того, можно заказать масло�
раздаточные блоки для моторного масла – они без
проблем монтируются на территории любой АЗС. Это
один из недавних проектов компании, который позво�
ляет экономить средства, ведь в таком случае клиент
не несет дополнительных расходов в виде стоимости
упаковки. Заливка масла производится с помощью
специального оборудования с точностью до 10 мг.

«Научно�производственное предприятие «Присадки»
г. Кременчуг, тел.: (0536) 79�24�87, 79�24�88, e�mail: slavol@prisadki.poltava.ua
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PRISTA OIL является лидером рынков смазочных материалов стран
Юго�Восточной Европы в производстве и дистрибуции моторных, индус�
триальных, трансмиссионных масел, смазок и сервисных продуктов. На
протяжении тринадцати лет существования компания построила дело�
вые отношения с партнерами в более двадцати странах региона, рыноч�
ная доля в отдельных странах варьируется от 5 до 55%.

Производственные мощности PRISTA OIL состоят из четырех заводов,
оснащенных по последнему слову техники с использованием инноваци�
онных технологий, созданных в тесном сотрудничестве с лидирующими
компаниями нефтехимической отрасли, таких, как Chevron (Texaco), Val�
voline, Ergon, Greenchem и др. 

При производстве продуктов для коммерческих автомобилей использу�
ются только высокотехнологичные базовые масла и тщательно подоб�
ранные пакеты присадок с учетом новейших требований международных
классификаций, правил охраны окружающей среды, мировых производи�
телей автомобилей и двигателей. Именно благодаря этому они обладают
всеми необходимыми для надежной и длительной работы свойствами.

Масла PRISTA обладают отличными противоизносными и противозадир�
ными свойствами, защищают от коррозии, содержат двигатель в чистоте.
Использование масел PRISTA обеспечивает экономию топлива, надежную
защиту двигателя, а также снижение затрат на содержание автомобиля,
обеспечивая высокоэффективную работу на протяжении всего срока экс�
плуатации, в том числе при удлиненных интервалах замены масел.

Широкая ассортиментная линейка PRISTA OIL позволяет обеспечить
бесперебойную работу всех механизмов и узлов современной техники.

Supply 4 You, Blend 4 You, Fill 4 You, Distribute 4 You
4 сырьевые базы: Турция, Украина, Болгария, Сербия

4 завода: Турция, Болгария, Сербия, Венгрия

Официальное представительство компании Prista Oil в Украине – ООО «Приста Ойл»
г. Киев, пр�т Правды, 62, оф. 56, тел.: (044) 594�08�92, тел./факс: 594�08�93 
e�mail: info@prista�oil.com.ua, www.prista�oil.com

Синтетические масла

Prista Ultra TD CF E4�99 228.5 3277 VDS�2 RXD HP�2 LDF Type 3 7478,10

Prista UHPD 10W40 E6�04 228.51 3477 Type 3 9891,00

Полусинтетические масла
Prista SHPD 10W40 CI�4 E7�04 228.3 3275 VDS�2 RLD/RD�2 Type 2 5058,89

Prista SHPD VDS�3 10W40 CI�4 E7�04 228.3 M 3275 VDS�3 RLD�2 5508,30

Минеральные масла
Prista SHPD 15W40 CI�4 E7�04 228.3 3275 VDS�2 RLD/RD�2 Type 2 3668,70

Prista SHPD VDS�3 15W40 CI�4 E7�04 228.3 M 3275 VDS�3 RLD�2 3885,00

Prista Super Diesel 15W40 CF�4 E2�96 228.1 271 VDS Type 1 3486,00

Трансмиссионные масла
Prista EP 80W90 GL�5 235.0 342 TYPE N 3910,2

Prista GL�4 GL�4 3662,4

Prista ATF Dexron II D 236.1 339 C 4872,00

Prista ATF Dexron III Dexron III G 236.1 339 C 5905,20

Сервисные продукты
Prista DOT�3 6253,80

Prista DOT�4 7749,00

Prista Antifreeze Long Life 7297,50

Смазки
Prista Lithium EP2 6123,60

Продукт API ACEA General Daimler MAN Volvo Renault DAF SCANIA MTU Цена
PRISTA® Motors Chrysler с НДС, 

бочка 210л
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– Сергей Васильевич, как ваша компа�
ния позиционирует бренд «СЛАВОЛ»?

– Дорогие импортные масла – вот наши конкуренты. Од�
нако, по моему убеждению, высокая цена и иностранное
происхождение не всегда говорят о хорошем качестве.
Вспомните наплыв продуктов питания от наших ближайших
соседей в начале 1990–х. И где они сейчас? Ведь как толь�
ко потребитель осознал, каким количеством консервантов
его кормят, он полностью перешел на отечественные това�
ры. Аналогичная ситуация и с маслами. Наши масла – это
качество по реальной цене. По некоторым аспектам они
превосходят импортные аналоги. Как пример – очищающие
свойства моторных масел «СЛАВОЛ», которые достигают�
ся за счет нашей уникальной моющей присадки.

– Это собственная разработка 
вашей компании?

– История создания этой присадки очень интересна сама по
себе. В 1977 году СССР подписал с Китаем контракт на пос�
тавку 100 тыс. автомобилей КРАЗ. После апробации первой
партии грузовиков китайцы направили советской стороне
рекламацию: двигатели начали выходить из строя. Среди ру�
ководства страны поднялся переполох: на карту был постав�
лен не только крупный контракт, но и престиж страны. Выяс�
нилось, что виновато местное масло, используемое после
окончания срока службы заводской заливки – оно засоряло
моторы автомобилей. И тогда специалистами НИИ при Кре�
менчугском НПЗ в очень краткие сроки была разработана
присадка, которая очищала двигатель, загрязненный нека�
чественным смазочным материалом. Контракт был сохранен.

Естественно, с тех времен многое изменилось: в реконструк�
цию производственных мощностей только в этом году было вло�

жено более 30 млн. долларов. Сейчас только на территории Ук�
раины нами ежемесячно реализуется 7000 т смазочных матери�
алов. Кроме того, ведутся поставки в Молдавию, Беларусь, Рос�
сию и Германию! У нас более 125 � ти наименований продуктов,
в ассортименте есть «синтетика», «полусинтетика» и «минерал�
ка». Поэтому можно подобрать масло как для «Запорожца», так
и для новой дорогой иномарки.

Модернизированная очищающая присадка вводится в
состав всех моторных масел «СЛАВОЛ». Также выпускает�
ся специальное промывочное масло. Чтобы отпали сомне�
ния в его эффективности, достаточно один раз промыть дви�
гатель автомобиля и убедится, сколько в нем скопилось не�
желательных веществ, даже если использовалось им�
портное масло. Ведь очистить двигатель гораздо дешевле,
чем делать капитальный ремонт, не правда ли?

– К слову, о клиентах. Как построена
система дистрибьюции «СЛАВОЛ»?

– У компании есть логистический центр, обеспечиваю�
щий потребность всех регионов страны. Помимо этого,
мы разработали торговое оборудование нового поколе�
ния – современные маслораздаточные блоки без проблем
монтируются на территории любой АЗС. Это позволяет
нашим клиентам экономить средства, ведь в таком слу�
чае они не несут дополнительных расходов в виде стои�
мости упаковки. Заливка масла производится с помощью
специального оборудования с точностью до 10 мг. Как по�
казывает многолетний опыт, наши масла не меняют свои
свойств от перепадов внешних температур в диапазоне
от –35�ти до +50°С (в зависимости от марки масла).

– Какие задачи ставит перед собой 
НПП «Присадки»?

– Цель компании – развивать бренд «СЛАВОЛ» и занять
доминирующую позицию на рынке. Об очищающих качес�
твах наших продуктов я уже рассказал немало, но это еще
не все. Например, в трансмиссионное масло мы добавляем
сернистую присадку, улучшающую противозадирные
свойства. Он создает микропленку, обволакивающую меха�
низмы. Резюмируя сказанное, «СЛАВОЛ» можно назвать
оберегом двигателя и кошелька автовладельца, так как мы
продаем качественный продукт по его реальной цене.

ООО «Научно�производственное предприятие»
«Присадки»

г. Кременчуг, тел.: (0536) 79–24–87, 79–24–88 
e–mail: slavol@prisadki.poltava.ua

«СЛАВОЛ» – оберег двигателя и кошелька
За последние годы марка «СЛАВОЛ»
уверенно завоевывает симпатии
крупных потребителей – предприятий
с большим автомобильным парком.
Чем именно привлекает отечествен�
ная продукция в условиях наступле�
ния брендов крупных международ�
ных компаний, рассказывает началь�
ник департамента фасованной про�
дукции торговой марки «СЛАВОЛ»
Сергей Гребенюк.

Производим, используем сами и рекомендуем!
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Содержание окислов азота NOx и сажи в вых�
лопных газах дизельных двигателей строго
регламентируется нормами по токсичности

Euro 4 и Euro 5 (рис. 1�2). Для соответствия данным
жестким нормам ведущие производители оснащают
свои автомобили дополнительными системами
очистки выхлопных газов. Так, для нейтрализации
сажи используются фильтры DPF, а для снижения в
выхлопных газах окислов азота � система SCR (Se�
lective Catalytic Reduction).

Эта система довольно проста и состоит из бака с
жидкостью AdBlue которая под давлением подается
в дозирующий модуль и далее – в форсунку, откуда
жидкость распыляется в выхлопную систему. На�
помним, что AdBlue � бесцветный, прозрачный рас�
твор мочевины и дистиллированной воды с легким
запахом аммиака. Содержание мочевины в раство�
ре составляет 32,5%.

На первом этапе жидкость AdBlue впрыскивает�
ся в предварительную камеру, где смешивается с
выхлопными газами. При высокой температуре
мочевина превращается в аммиак. Далее окислы
азота NOх на поверхности катализатора вступают
в реакцию с аммиаком, в результате которой об�
разуется безвредный азот и вода. Как видно, SCR
не оказывает никакого влияния на работу двига�
теля. Интервал замены масла также остается без
изменений. Кроме того, система хорошо показала
себя в вопросе экономичности. Расход AdBlue в
двигателях Euro 4 составляет 3�5% расхода топ�
лива, в двигателях Euro 5 – 5�7% и зависит от ре�
жима эксплуатации автомобиля. К примеру, при
эксплуатации автомобиля в городском цикле рас�

ход AdBlue ниже, чем при эксплуатации на трассе.
Стендовые испытания по расходу жидкости AdB�

lue в грузовике Iveco Stratis AS 440 S 48 T на рассто�
янии 714 км показали, что расход топлива составил
38,5 л на 100 км, а AdBlue ушло всего 1,15 л. А ведь
среднестатистическая емкость бака для AdBlue
имеет объем 90�110 л – запас вполне приличный,
чтобы не досаждали чрезмерно частые заправки.

Итак, на данный момент проблема применения
AdBlue украинскими перевозчиками связана лишь
со слабым присутствием этого продукта на отечес�
твенном рынке. Но с появлением этой присадки в
ассортименте дистрибьюторской сети MOL�LUB
можно быть уверенным в том, что для удобства пот�
ребителя будет сделано все возможное. О качестве
можно также не беспокоиться: венгерская компания
MOL�LUB – крупнейшее в своей отрасли предприя�
тие в центральной Европе, а ее продукт AdBlue со�
ответствует DIN V 70070; ISO 22241�1:2006.

Представительство МОЛ�ЛУБ КФТ в Украине
г. Киев, пр�т Московский, 6

тел.: (044) 464�46�58, факс: (044) 464�46�59
office@mol�lub.kiev.ua, www.mol�lub.com.ua

Присадка AdBlue –
экологичность от MOL�LUB
Иметь мощный и экономичный

транспорт – естественное жела�

ние владельца каждого грузового

автопарка. Однако в любом совре�

менном грузовике первые два па�

раметра обязательно дополняют�

ся третьим – экологичностью, что

накладывает дополнительные

эксплуатационные заботы: так, в

случае наличия системы SCR пот�

ребуется специальная присадка

AdBlue, которая есть в ассорти�

менте компании MOL�LUB.

Рис 1%2. На графиках можно увидеть, как изменялись
требования к содержанию окислов азота и сажи в
стандартах Euro.
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Геометрия цилиндра
Если говорить чисто о фигуре, то какая уж тут гео�

метрия. Цилиндр – он и в Африке цилиндр, скажете
вы. Но если рассматривать рабочий цилиндр двига�
теля, подвергшегося эксплуатации, то, естественно,
геометрия его изменится. Как и у всех цилиндричес�
ких отверстий, в первую очередь это эллипс окруж�
ности, образующийся в процессе износа детали. В
данном случае он имеет больший радиус образую�
щей в плоскости качания шатуна. Кроме того, ци�
линдр двигателя характеризуется определенной ко�
нусностью и «бочкообразностью». Никакое шлифо�
вание или хонингование не поможет устранить эти
дефекты. Да и продвинуты ли настолько наши ре�
монтные зоны автопредприятий или СТО, чтобы
иметь необходимое оборудование?

Чаще всего цилиндры растачиваются на коорди�
натно�расточном станке с погрешностью установ�
ки, зависящей от так называемого «человеческо�
го фактора». Но это в лучшем случае. Иногда бы�
вает и так, что народные умельцы растачивают
гильзы цилиндров на токарном станке, возраст ко�
торого намного превышает возраст самого специ�
алиста. Затем эта гильза запрессовывается, не�
редко при помощи кувалды и чего�нибудь подоб�
ного. И неважно, что в результате биения шпинде�
ля стенка гильзы будет иметь разную толщину, а
как следствие – разный коэффициент расшире�
ния... Все это технологические «заморочки». Ведь
когда двигатель заведется и начнет работать, по�
бедителей не судят. Другой вопрос – сколько вре�
мени и как он проработает.

Тем не менее, нынче все больше СТО склоняются к
апробированным во всем мире технологиям. Как уже
говорилось, придать правильную форму и ремон�
тный размер прямым хонингованием в большинстве
случаев невозможно. Вот и применяют предвари�
тельно расточку. Делается это на высокотехнологич�
ном и точном оборудовании в полуавтоматическом
режиме. Причем цилиндр базируется автоматически,
что позволяет получить минимальную погрешность и
значительно повысить производительность. Есть
еще один параметр при обработке цилиндра – стро�
гая перпендикулярность относительно оси коленча�
того вала. Это достигается базированием блока по
плоскости разъема поддона картера или по оси пас�
тели коленчатого вала.

Перегильзовка блока производится уже не с помо�
щью кувалды, а со строгим соблюдением современ�
ного технологического процесса. После расточки и

В жизни каждого автомобиля насту�
пает момент, когда для разгона требу�
ется больше времени, а для преодо�
ления подъема приходится включать
передачу все ниже и ниже, а масло
доливать все чаще. «Железный друг»
заводится уже не с пол�оборота, как
раньше, и топлива расходует намного
больше. Идущий из выхлопной трубы
дым также не вызывает оптимизма.
Конечно, причин такого положения
дел может быть немало. 
Первую часть данной статьи читайте
в предыдущем номере нашего журна�
ла («Грузовой сервис» №9'2008).

Ключ к успешному
ремонту ДВС Часть 2
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конечной подготовки посадочного отверстия под
гильзы блок цилиндров разогревается до температу�
ры 100�120°С. А гильзы охлаждаются с помощью
жидкого азота. Таким образом, достигается необхо�
димая разница температур между блоком и гильзой,
равная приблизительно 200°C. После этого гильза от�
носительно легко вставляется в цилиндр. Для подре�
зания торцов гильз и выравнивания плоскости блока
цилиндров, как уже было сказано, выполняется плос�
кое шлифование. Причем делается это после оконча�
тельной обработки рабочей поверхности гильзы. При�
чина банальна: во время расточки гильза подвергает�
ся температурным расширениям и может сместиться
относительно поверхности блока цилиндров.

После расточки обязательно применяется хонинго�
вание – операция, при которой достигаются необхо�
димый размер цилиндра, минимальные отклонения
от округлости и цилиндричности, формируется специ�
альный микрорельеф и обеспечивается определен�
ная структура металла на поверхности цилиндра.
Обычно операция эта проходит в два этапа.

При любой механической обработке микроре�
льеф поверхности представляет собой чередова�
ние высоких острых выступов и глубоких впадин.
Особенно хорошо это видно после обработки рез�
цом: чем меньше разница между выступами и впа�
динами, тем чище, зеркальнее поверхность. Поэ�
тому, помимо придания цилиндру правильной
формы, процесс хонингования позволяет «приту�
пить» выступы, придать им трапециевидную фор�
му. Этим достигается увеличение площади опор�
ной поверхности цилиндра (относительная опор�
ная длина профиля). Кроме того, во время хонин�
гования наносится специальная сетка, позволяю�
щая удержать максимальное количество моторно�
го масла на стенках цилиндра. Однако для нор�
мальной работы цилиндропоршневой группы по�
лученная трапециевидная форма выступов не иде�
альна. Поэтому на заключительной стадии обра�
ботки переходят к крацеванию.

Процесс этот заключается в скруглении вершин
трапециевидных выступов микрорельефа поверхнос�
ти цилиндров, а также освобождении впадин от час�
тиц абразива и мельчайших частиц металла специ�
альными щетками. Помимо прочего, щетки для кра�
цевания снимают дефектный слой металла с повер�
хности выступов, обнажив, таким образом, графит.
При этом параметры шероховатости поверхности вы�
держиваются в пределах допустимых значений.

Операция хонингования не ограничивается обра�
боткой цилиндра. Применяется она в доводке диамет�
ра отверстий верхней и нижней головок шатуна, а
также для конечной и точной обработки, в том числе
после растачивания, пастелей коленчатого и распре�
делительного валов.

Стоит ли править коленчатый вал
«на колене»?

Что произойдет, если нагреть полосу листового ме�
талла? Она изменит форму – ее «покрутит». Но вы�
ровнять ее несложно руками, в крайнем случае – «на
колене». Испытывает ли температурные деформации
коленчатый вал? «Но, ведь, вал – не полоса, – скажет

читатель. – Вон, какую массу он имеет!» И будет
прав. Частично. Ведь коленчатый вал испытывает
точно такие же термические нагрузки, и только за
счет толщины металла удается избежать такого «кру�
чения»: конструкторы предусмотрели не только тем�
пературные изменения структуры металла, но и наг�
рузки, направленные на его скручивание.

И все же, «как правило, каждый коленвал, поступа%
ющий в ремонт, имеет определенный прогиб, – гово�
рит Николай Мусийчук. – Величина его зависит от
условий эксплуатации. В самых благоприятных – это

Фото 1. Во время хонингования наносится специальная
сетка, позволяющая удержать максимальное количест%
во моторного масла на стенках цилиндра.

Фото 2. Подобные щетки для крацевания, помимо про%
чего, снимают дефектный слой металла с поверхности,
обнажая таким образом графит.
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порядка 0,2%0,3 мм, которые устраняются шлифовкой.
Но если вал подвергался экстремальной (аварийной)
эксплуатации – скажем, когда провернуло вкладыш, и
двигатель «застучал» – на шейках возникает перепад
температур, и прогиб этот становится значитель%
ным». Деформация происходит за счет возникнове�
ния внутренних напряжений в связи со старением ме�
талла, постоянно действующих на него крутящих и
изгибающих моментов, меняющейся температуры ок�
ружающей среды, в том числе при работе в условиях
масляного голодания.

Обычно при приемке коленчатых валов в ремонт
этот параметр проверяется с такой же тщательнос�
тью, как и диаметры шеек. Ведь прогиб «уводит» ось
шейки от оси самого вала, что оказывает существен�
ное влияние на параметры шлифования. Раньше воп�
рос решался просто. В лучшем случае дефект устра�
нялся на гидравлическом прессе. В худшем – при по�
мощи все той же кувалды. А эти методы, пожалуй,
сродни правке «на колене», поскольку ни один из них
не может дать точный результат.

Современные технологии предлагают другое реше�
ние вопроса. Вал подвергается правке на специаль�
ном оборудовании, позволяющем контролировать па�
раметры в процессе выполнения операции. При этом
вал нагревают до 80°С, чтобы не допустить образова�
ния холодных трещин, в таком состоянии его правят
на гидравлической установке. После чего дают ос�
тыть в естественных условиях и контролируют требу�
емые параметры.

Как «примеряют» шейку к вкладышу
Казалось бы, о шлифовке коленчатого вала давно

уже все известно. Производится она в случае изно�
са шеек до размера, меньшего, чем предельно до�
пустимый (овальность и конусность не более 0,005
мм), или при наличии задиров и царапин на шейке
вала (шероховатость поверхности шеек должна
быть не более 0,00015, или Ra = 0,15 мкм). Но раз�
ве не приходилось Вам сталкиваться с ситуацией,
когда шлифовщик требует вкладыши, чтобы «при�
мерить» прошлифованную шейку? Слово «прове�
рить» здесь вряд ли уместно. Интересно, как при
этом определяется зазор для масляного клина и
долго ли работает такой коленвал? Общеизвестно,
что на все параметры восстанавливаемых деталей
есть свои допуски, определенные производителем.
В них уже заложены размерные цепи, в данном слу�
чае обеспечивающие строго определенный натяг
вкладыша в бугеле и зазор для масляного клина на
шейке коленчатого вала.

Полностью доверяясь шлифовщику, мы не всегда
задумываемся о том, какие же факторы влияют на ка�
чество выполнения данной операции. Некоторые из
них, на первый взгляд могут показаться несуществен�
ными. Посудите сами: правильность установки стан�
ка, его состояние, и качество наладки, состояния пат�
ронов, зернистость и связка шлифовального круга,
правильность выбора правящего инструмента (ал�
мазного карандаша) для круга, выбора режимов
правки круга, выбор режимов резания, выбор смазоч�
но�охлаждающей жидкости (СОЖ), ее концентрации
и т. д. Всегда ли эти условия соблюдаются?

Фото 4. Хонингованием достигается точность диаметра
и заданный класс чистоты отверстий под коренные
вкладыши.

Фото 3. Хон, применяемый для хонингования пастелей
коленчатого вала.
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«В каждой технологической операции есть свои
тонкости, – объясняет Виктор Смиян, технолог ООО
«СП В.М.С.». – Встречаются шлифовщики, которые,
чтобы ускорить процесс, устанавливают на станок
мягкие круги. Таким образом, «придавив» круг, мож%
но снять больший слой металла. К примеру, две тре%
ти припуска. Время обработки сокращается, однако
при этом не обращают внимания на прижег повер%
хности, который характеризуется образованием цве%
тов побежалости, синевы и т. д. Блеска поверхности
добиваются окончательной обработкой. Но чем опа%
сен прижег? Синий цвет металла появляется при тем%
пературе выше 500°, а это уже свидетельствует о его
структурных изменениях.

Что получается на выходе? Когда придавливают
круг, закаленная токами высокой частоты повер%
хность отпускается. Причем точечно. В результате
получаются микротрещины, увидеть которые воз%
можно только под микроскопом, при большом уве%
личении. А если учесть, что закаливается повер%
хность на определенную глубину, то трещинки эти
создают своеобразную «шелуху». Когда шлифов%
щик при окончательной доводке «выхаживает»
шейку, поверхность блестит. Казалось бы, все хоро%
шо. Но трещина уже начала образовываться. Долго
ли продержится такой вал?»

Или взять, к примеру, наличие галтелей на шейках
коленчатого вала. Всем известно, что предназнача�
ются они для более равномерного распределения
напряжений в сопрягаемых углах. И если неправиль�
но заправлены углы шлифовального круга, галтели
подрезаются, образуя при этом прямой угол. А это
уже концентратор напряжений, которые обязательно
скажутся на прочности вала. Поэтому в каждой техно�
логической операции важно соблюдение определен�
ных правил. И зависит это от профессионализма, гра�
мотности, добросовестности специалиста. Кроме то�
го, определенный уровень качества должны обеспе�
чивать инструмент и само оборудование.

Нужно ли балансировать 
коленчатый вал?

Сегодня уже абсолютно все знают, что после мон�
тажа�демонтажа шины на диск колесо нужно ба�
лансировать. Однако когда речь заходит о необхо�
димости балансировки коленчатого вала, не все
учитывают, что одной из причин снижения ресурса
работы двигателя являются вибрации, возникаю�
щие в результате дисбаланса его вращающихся де�
талей, а именно коленвала, маховика и корзины
сцепления. Вот и получается, что при ремонте дви�
гателя вроде все сделали правильно, выдержали
все параметры, а он на подушках «пляшет», да так,
что готов вот�вот оторваться. А ведь ни для кого не
секрет, чем грозят такие вибрации. Это и повышен�
ный износ деталей, и крайне некомфортная эксплу�
атация мотора, и худшая динамика, и повышенный
расход топлива, и проч.

Откуда же берется этот дисбаланс? Обычно шатун�
ная шейка, в зависимости от условий работы двигате�
ля, вырабатывается по максимуму в верхней или ниж�
ней мертвой точке. В сечении это получается эллипс
по вертикали. Когда поступает коленчатый вал со

Фото 6. Правка коленчатых валов производится на сов%
ременном гидравлическом оборудовании с нагревани%
ем и постоянным контролем параметров.

Фото 5. Как и многие другие, отверстия головок шату%
на доводятся путем хонингования.



Грузовой cервис №10’200818

Диагностика
и ремонт

значительным износом шеек, возникает вопрос: как
шлифовать? И здесь все зависит от мастерства шли�
фовщика. У каждого вала есть строго определенный
размер кривошипа. И устанавливаться он должен
именно по этому параметру. Тогда сохраняется вели�
чина плеча от оси вращения коленчатого вала до оси
вращения шатунной шейки, являющейся еще и цен�
тром ее массы. То есть центр массы шейки остается
на том же удалении.

Если же выработка значительная, нужно перехо�
дить через одну ступень ремонта или смещать
центр вращения шатунной шейки. В таком случае
мы смещаем и массу. Если взять симметричный
вал, то шейки у него шлифуются попарно (так при�
нято, а придерживаются или нет этого специалисты,
зависит от их профессионализма). Если же вал не�
симметричный, то каждая шейка будет «уведена»
от оси на свой, зависящий от величины износа, раз�
мер, что в результате приводит к «разлету» масс.
Добавим сюда динамическое вращение и в резуль�
тате получим дисбаланс.

Многое зависит от шлифовщика. К примеру, начи�
нать шлифовку он должен с наиболее изношенной
шейки. И этот размер кривошипа необходимо вы�
держать и на второй, симметричной шейке. Но не�
редко случается, что в погоне за скоростью каждая
шейка устанавливается на меньший съем металла и
шлифуется отдельно, что только увеличивает дис�
баланс. Свою «лепту» вносят и маховик с корзиной
сцепления. Тогда дисбаланс выходит далеко за пре�
делы допустимого.

«Простой пример: даже небольшой коленчатый
вал, весящий 7 кг, в собранном виде должен иметь
дисбаланс не более 15 г/см3, – продолжает Виктор
Смиян. – Это с передним шкивом, маховиком и
корзиной сцепления. А если я эту шейку сместил на
столько%то, эту – не сместил, а эту – еще на столь%
ко%то? Получим все 60 г. Когда%то мы производили
расчет, к чему приводит дисбаланс такого вала.
Получилось, что если у нас 60 г/см3, то на
4000 об./мин. вал в опорах начинает весить около
450 кг! Вот и представьте, какая динамическая наг%
рузка идет на коренные вкладыши!»

Современное оборудование позволяет сделать ди�
намическую балансировку коленчатого вала, получив
при этом минимальное значение дисбаланса. Произ�
водится она на станке, предназначенном для опреде�
ления и устранения дисбаланса коленчатых валов,
маховиков, корзин сцепления и т. д.

Весь процесс устранения дисбаланса можно услов�
но разделить на три этапа: подготовка, измерение и
устранение. На первом этапе вал устанавливается на
опоры, к торцу присоединяется датчик, который сле�
дит за положением и частотой вращения. Затем в
компьютер вводятся размеры вала, координаты поло�
жения и радиусы поверхностей коррекции, выбирают�
ся единицы измерения дисбаланса. Кстати, при пос�
ледующей диагностике, заново, вводить параметры
не нужно: они сохраняются в памяти компьютера.

Измерение дисбаланса проходит без участия опе�
ратора, которому остается только нажать нужную
кнопку и дождаться, когда вал начнет вращаться и
сам остановится. После этого на экран будет выведе�

Фото 8. Втулки, применяемые для восстановления резь%
бы, уплотняются специальной герметизирующей пастой.

Фото 7. Индикаторная головка, устанавливаемая на
рихтовочном стенде, позволяет не только точно опре%
делить величину биения, но и контролировать парамет%
ры в процессе правки коленчатого вала.
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ны необходимые данные для устранения дисбаланса,
а именно: величины и углы дисбалансов для обеих
плоскостей коррекции, а также глубины и количество
сверлений, которые необходимо сделать, чтобы этот
дисбаланс устранить. Глубины отверстий выводятся
исходя из введенного ранее диаметра сверла и мате�
риала вала. Причем при расчете глубины сверления
компьютер учитывает даже конус заточки сверла.

Теперь остается просверлить предложенные отвер�
стия, не снимая вала с опор. Для этого предназначен
сверлильный станок, который может перемещаться
вдоль всей станины. Глубину сверлений, в зависимос�
ти от комплектации, можно контролировать либо по
цифровому индикатору перемещения шпинделя. 

Что же касается остаточного дисбаланса, или, как
говорят допуска на балансировку, то практически
каждый производитель двигателей в инструкциях по
ремонту деталей должен давать величины остаточно�
го дисбаланса. Однако если эти данные не удалось
найти – можно воспользоваться общими рекоменда�
циями. И отечественные стандарты, и ISO предлага�
ют, в общем�то, одно и то же.

Вот и посудите, стоит ли производить балансиров�
ку коленчатого вала. А выполнять эту операцию или
нет – решать заказчику, ведь степень качества ко�
нечного результата зависит от его выбора.

Быть или не быть?
Как видим, процесс восстановления рабочих па�

раметров деталей двигателя довольно сложен: он
требует тщательной отработки технологии и посто�
янного контроля. Многое зависит и от оборудова�
ния. Ведь ничто не вечно. Посмотрите на любой ста�
нок. Он имеет шпиндель, вращающийся на подшип�
никах, и направляющие, постоянно работающие в
условиях трения. Понятно, что износ этих деталей
никак не прибавляет точности обработке. А если вы
обратите внимание, допуски в основном определя�
ются тремя нолями.

Новая техника требует и нового подхода. Живя в
третьем тысячелетии, применение кустарных методов
можно сравнить с использованием детекторного при�
емника, примуса и обыкновенных счетов (помните та�
кие – с деревянными косточками на прутиках?). Кро�
ме того, не лучшим образом методы эти сказываются
и на ремонтнопригодности. Ведь кое�как «отреставри�
рованные» детали подвержены более глубокому изно�
су, порой исключающему повторное восстановление.
А когда экономические показатели предприятия нап�
рямую зависят от работы двигателей, тут уж и вовсе
задумываться не приходится. Сиюминутный результат
может стать причиной больших расходов. Посчитайте,
во что обойдется только доставка автомобиля к месту
ремонта, если двигатель «застучит» на трассе далеко
от базы. Добавьте простой, повторный ремонт и про�
чие вытекающие последствия…

Поэтому вопрос «Сделать качественно, но дорого,
или быстро и дешево?» для двигателя сродни извеч�
ному «Быть или не быть?»

Анатолий Гребенюк
Автор благодарит сотрудников ООО «СП В.М.С.»

за помощь в подготовке материала.

Диагностика
и ремонт

Фото 11. Во избежание прогиба коленчатого вала и его
вибрации во время шлифовки применяют поддержива%
ющий люнет.

Фото 10. Для шлифовки шатунных шеек применяются
задняя и передняя бабки с двигающимися в направляю%
щих патронами, что позволяет смещать ось коленчатого
вала на заданную величину. Точность установки обеспе%
чивается применением точных измерительных приборов.

Фото 9. Иногда блоки цилиндров достигают размеров
небольшого станка, как этот Komatsu S6D155%4.
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Новости

Н е м е ц к а я ф и р м а
Eberspacher продолжает со�
вершенствовать модельный
ряд автономных водяных
отопителей Hydronic. Пос�
ледняя разработка – отопи�
тель Hydronic M�II, который
имеет новый диапазон
мощности (8, 10, 12 кВт).

Новинка предназначена для обогрева грузовых
автомобилей, а в сочетании с конвекторами решает
проблему обогрева салона автобусов среднего
класса и микроавтобусов. Отопитель работает на
дизельном и биотопливе. Для лучшего воспламене�
ния биотоплива при низких температурах использу�
ются две свечи накала.
ООО «ГерУк и К», тел.: (0472) 71�08�00, 71�08�01
www.geruk.com.ua

Новый автономный отопитель Eberspacher

Компания Michelin представила новую шину � Michelin
X MultiWay. Новинка объединяет передовые характерис�
тики, позволяющие решать задачи, с которыми сталки�
ваются европейские грузоперевозчики.

Michelin X MultiWay � это уни�
версальная шина, идеально
подходящая для использова�
ния на региональных дорогах
и автомагистралях при любых
погодных условиях. Благодаря
самовосстанавливающемуся
рисунку протектора, обеспечи�
вающему великолепные сцеп�
ные свойства даже при износе
протектора на две трети, га�

рантирует повышенный уровень безопасности.
Кроме того, во время испытаний шины Michelin X

MultiWay на торможение ее тормозной путь оказался
на 18 м короче по сравнению с шиной, созданной по
стандартной технологии. Увеличенный срок службы
новой шины позволяет снизить себестоимость кило�
метра пробега.

При создании Michelin X MultiWay использовались
«технологии долговечности Michelin» � целый комплекс
инноваций, которые могут быть объединены в одной ши�
не или подбираться индивидуально, в зависимости от
потребностей и ожиданий рынка. Самовосстанавливаю�
щийся протектор шины Michelin X MultiWay � один из при�
меров уникальных изобретений компании Michelin.

Универсальность, безопасность, долговечность и
надежность � таковы отличительные черты шины Mic�
helin X MultiWay. Достижение этих результатов стало
настоящим техно�
логическим про�
рывом компании
Michelin, сумев�
шей добиться эф�
фективного соче�
тания столь раз�
личных характе�
ристик шины за
счет применения
уникальных тех�
нологий.

Michelin X MultiWay � новая универсальная шина

Компания «Омега�Автопоставка» совместно с Нацио�
нальной Автосетью «Дорожная Карта» приняла участие
в автомобильных выставках Харькова и Днепропетров�
ска. На стенде компаний можно было ознакомиться с
лучшими грузовыми автомобилями КАМАЗ, МАЗ, УРАЛ,
пассажирской техникой МАЗ и спецтехникой ЗИЛ.

Например, с 15 по 18 октября компания представила
на «Днепропетровской Автомобильной Выставке –
2008» такие популярные модели, как:

– КАМАЗ 43255�012 – самосвал грузоподъемностью
7 т. Объем платформы – 6м3, двигатель – Cummins

EQB180�20 мощностью 178 л. с.
– УРАЛ 583109 – самосвал грузоподъемностью 20 т,

объем платформы – 12 м3.
– МДК 432932�00 – дорожная машина, созданная на

базе ЗИЛ 432932 с объемом цистерны 6,5 м3, ширина ра�
бочей зоны при мойке или поливке – 20 м.

На харьковской выставке «Авто�2008», прошедшей 16�
19 октября, компания представила следующие модели:

– МАЗ 544008 – седельный тягач мощностью 400 л. с.
Полная масса автопоезда – 44 т, допустимая нагрузка
на ССУ – 9,85 т.

– КАМАЗ 5460�046�22 – седельный тягач мощностью
400 л. с. Полная масса автопоезда – 40 т, нагрузка на
ССУ – 10,5 т.

– УРАЛ 69364N – автобетоносмеситель с объемом для
перевозимой смеси 9 м3. Масса снаряженного автомоби�
ля – 14,7 т.

– ЗИЛ�5301К2 – фургон на шасси ЗИЛ 5301К2 мощ�
ностью – 136 л. с. Объем фургона – 20м3.

Напомним, что компания «Омега�Автопоставка» зани�
мается крупными поставками автотехники, оригиналь�
ных запасных частей, шин к автомобилям и сельскохо�
зяйственной технике производства стран СНГ.

www.omega%auto.biz

Осенний выставочный сезон компании 
«Омега�Автопоставка»





Километр за километром
капливают грязь, что пр
менному выводу из строя

При использовании моторн
тель не загрязняется, а н
Такой эффект достигается
формулы моющей присад
присадок, создающих м
пленку на деталях двигате

Все масла ТМ «Славол» изг
твенных базовых компонен
док «Infineum»,  «Shell Addit

Тел.: в Кременчуге 8 (0
e�mail:  slavol@p



м детали двигателя на7
риводит их к преждевре7
я (смотри фото слева).

ных масел СЛАВОЛ двига7
аоборот становится чище!
я за счет запатентованной
дки и уникального пакета
молекулярную защитную
еля (смотри фото справа).

готовлены из высококачес�
нтов с применением приса�
tives» (Великобритания).

0536) 79�24�87, 79�24�88
risadki.poltava.ua
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Коммерческая техника
В сегменте коммерческой техники на международ�

ном салоне TIR�2008 было продемонстрировано не�
мало новых и интересных экспонатов. Например, ком�
пания «Агро�Союз» эксклюзивно представила новый
автомобильный бренд HANIA (фото 1). «Эти автомо%
били сделаны специально для рынка СНГ и представ%
ляют собой достойную альтернативу ведущим запад%
ным брендам. HANIA имеет наилучшие показатели
экономичности, экологичности и комфортабельности
среди грузовиков китайского производства», – рас�
сказал на презентации директор компании «Агро�Со�
юз» Владимир Скорик.

Основные узлы и агрегаты HANIA производятся
по технологиям и лицензии ведущих мировых ком�
паний, таких как MAN, Steyr, Scania, ZF, Fuller и др.
Автомобили комплектуются тормозными система�
ми Wabco и гидравликой Hyva. На выставке «Агро�
Союз» презентовал самосвал HANIA с колесной
формулой 6х4, грузоподъемностью 20 т и полез�
ным объемом кузова 18 м3.

Кроме этого, были представлены самосвал и бе�
тоносмеситель HOWO. Число поклонников этой
марки в Украине растет, ведь стремительно разви�

Украинский рынок автоперево�
зок постоянно развивается, что
напрямую связано с увеличени�
ем грузооборота как на внутрен�
нем рынке, так и между страна�
ми Европы. Это и определяет не�
обходимость и актуальность про�
ведения международного салона
грузовых и коммерческих авто�
мобилей TIR. Ведь, несмотря на
свой молодой возраст, он уже
зарекомендовал себя как дейст�
венная площадка для продвиже�
ния продукции и развития имид�
жа многих отечественных и
иностранных компаний.

TIR<2008: 
новые поступления
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Бизнес

вающаяся строительная отрасль требует качес�
твенной и недорогой техники.

Корпорация «АИС» презентовала на выставке
TIR�2008 новинки практически всех брендов, дистри�
бьютором которых она является. Например, новинка
от ОАО «КамАЗ» может заинтересовать коммуналь�
ные службы – это спецавтомобиль КО�426Н для вы�
воза бытовых отходов с гидравлической системой
загрузки. Он предназначен для боковой загрузки ста�
ционарных контейнеров и контейнеров на колесах.

Российский «ГАЗ» был представлен микроавтобу�
сом и фургоном Maxus. Эти автомобили уже завоева�
ли множество российских и европейских наград, а те�
перь готовы к покорению украинского рынка. «Сер�
дце» Maxus – итальянский 120�сильный «турбоди�
зель» объемом 2,5 л, отвечающий международным
нормам Euro 3, работает в паре с 5�ступенчатой ко�
робкой передач. На дороге Maxus порадует низким
«аппетитом»: расход топлива при скорости 60 км/час
составляет всего 6 л на 100 км.

Французский бренд Citroеn продемонстрировал
сразу шесть новинок, включая автомобили специаль�
ного назначения. Среди них – два автомобиля Jum�
per. Первый оборудован под карету скорой помощи,
второй – под рефрижератор для перевозки заморо�
женных продуктов питания.

Минский автомобильный завод, дилером которого
является корпорация «АИС», представил на выставке
TIR�2008 несколько новинок. Автопоезд МАЗ�
5440А9+975830�3032 состоит из седельного тягача и
трехосного полуприцепа. Он предназначен для меж�
дународных и междугородных перевозок грузов по
автодорогам с разрешенной допустимой массой до
40 т. Новинка комплектуется силовым агрегатом
ЕМЗ�650, созданным по лицензии Renault, по техни�
ческим и экологическим параметрам соответствуя
требованиям международного стандарта Euro 3.

Еще одна новинка столичного автосалона – средне�
тоннажный автопоезд МАЗ�437143�332 с прицепом
МАЗ�837300�3013. Автомобиль комплектуется сило�
вым агрегатом Deutz мощностью 170 л. с., который
соответствует стандартам Euro 3. Данный автопоезд
подходит для городских и региональных перевозок.
Грузоподъемность автопоезда достигает 10 т. Трех�
местная кабина оборудована спальным местом.

Национальная сеть супермаркетов грузо�
вой и строительной техники «Автек» предста�
вила свою технику на нескольких масштабных экспо�
зициях. На стенде грузовой техники Ford Cargo были
как новые, так и уже ставшие популярными в Украи�
не грузовые модели Ford.

Впервые в столице Украины «Автеком» презенто�
ван новый седельный тягач Ford 1835T (фото 2). Мощ�
ность двигателя, соответствующего стандарту Euro 3,
по сравнению с предыдущими моделями увеличена и
составляет 350 л. с. Кроме того, в новом тягаче изме�
нена и усилена конструкция рамы – это дало возмож�
ность установить седельно�сцепное устройство раз�
мером 1050�1150 мм.

Также «Автек» традиционно принимал долевое ди�
лерское участие на стендах заводов КамАЗ (фото 3)
и МАЗ. Одной из премьерных моделей  на выставке
TIR стал автобетоносмеситель КАМАЗ 58147�058�62 с
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приводом от шасси, предназначенный как для дос�
тавки готовой бетонной смеси, так и для приготовле�
ния бетонной смеси в пути следования или по прибы�
тии на строительный объект. Объем барабана состав�
ляет 7 м3. Привод от двигателя шасси значительно
улучшает экономические (сокращаются расход топ�
лива, масса технологического оборудования, трудо�
затраты на техобслуживание), экологические (снижа�
ются выбросы вредных веществ) и эргономические
показатели (снижен уровень шума).

Следующая интересная новинка – автовоз KMZ
RUS на шасси КАМАЗ 43085, разработанный ОАО
«КамАЗ» совместно с ЗАО «Камский машинострои�
тельный завод». Двухосный тягач относится к клас�
су среднетоннажников и оснащен силовым агрега�
том в составе рядного 6�цилиндрового двигателя
Cummins ISBe 275 мощностью 275 л. с. экологичес�
кого класса Euro 3 и 16�ступенчатой механической
коробки передач ZF 16S 109. На предприятии наде�
ются, что данная модель станет родоначальником
нового семейства, у которого будут совсем иные
потребительские свойства.

Кроме того, КамАЗ представил современный са�
мосвал КАМАЗ 45144�061, предназначенный для пе�
ревозки всевозможных сыпучих строительных и про�
мышленных грузов. Самосвал монтируется на хоро�
шо зарекомендовавшем себя шасси КАМАЗ 65115,
объем кузова с боковой разгрузкой на две стороны и
грузоподъемностью 14 т достигает 18,8 м3.

Еще одна новинка – автокран КТА�40 производс�
тва ОАО «ДЗАК» с пятисекционной телескопичес�
кой стрелой, предназначен для погрузочно�разгру�
зочных работ на рассредоточенных объектах. Кран
грузоподъемностью 40 т смонтирован на шасси
КАМАЗ 6540 (8х4).

Напомним, что с сентября текущего года киевская
компания «КАМК Украина» является официаль�
ным поставщиком и дистрибьютором торговой мар�
ки CAMC – большегрузной грузовой техники для
строительства и перевозок. Самосвалы, предло�
женные вниманию посетителей (фото 4), объедини�
ли в себе наилучшие достижения ведущих мировых
автопроизводителей: технологии Mitsubishi, лицен�
зионный двигатель Donfeng Cummins, КПП Shanxi
Fast Gear (Eaton), мосты Steyr (Германия); ТНВД
Bosch, рулевое управление и редуктор с гидроуси�
лителем Hitachi, тормозную систему Wabco; лицен�
зионный гидроцилиндр подъема кузова Hyva.

На сегодняшний день «КАМК�Украина» представ�
ляет модельный ряд техники САМС двумя самосвала�
ми. Это 3�осный самосвал HN3250 с колесной форму�
лой 6х4 и допустимой грузоподъемностью 25 т (пред�
ставлен на выставке TIR�2008) и 4�осный самосвал
HN3310с колесной формулой 8х4 и допустимой грузо�
подъемностью 35 т. В ближайшем будущем ассорти�
мент будет расширен за счет седельных тягачей и
спецтехники.

«ОМЕГА�Автопоставка» совместно с Нацио�
нальной Автосетью «Дорожная Карта» презенто�
вала целую экспозицию техники (фото 5).

МДК 432932�03. Старейшее автомобильное пред�
приятие СНГ – АМО «ЗИЛ» – представило доволь�
но обширный модельный ряд, который включает

Фото 4.
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Фото 6.
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разнообразную технику специального назначения,
в том числе автомобили для пожарных служб, ком�
мунального обеспечения, служб спасения и т. д.
Так же широк диапазон устанавливаемых на них
агрегатов – например, МДК 432932�03. Эта комби�
нированная дорожная машина создана на базе
шасси ЗИЛ�432932 и предназначена для круглого�
дичного ухода за дорогами с твердым покрытием.
Модель выполняет специальные функции, такие
как мойка, поливка и очистка, а также оснащена
противогололедным оборудованием.

МАЗ 544008�060�31. Данная модель мощностью 400
л. с. предназначена для перевозки различных грузов
в составе автопоезда. Полная масса автопоезда – 40
т. На длинных маршрутах водитель и его его напар�
ник чувствуют себя дома: автомобиль оборудован
двумя спальными местами.

КАМАЗ 5460. Все модели КАМАЗ усовершенство�
ваны на уровне последних достижений мирового ав�
томобилестроения. Магистральный седельный тя�
гач КАМАЗ 5460 является представителем семейс�
тва двухосных автомобилей и предназначен для
междугородных и международных перевозок раз�
личных грузов в составе автопоезда. Модель осна�
щена комфортабельной кабиной с улучшенным ин�
терьером и экстерьером.

АМКОДОР 332С4�01. Впервые на выставочном

стенде автосалона TIR была представлена белорус�
ская спецтехника «Амкодор». Основной продукцией
этой компании являются одноковшовые фронтальные
погрузчики и многофункциональные погрузочные
шасси. В экспозиции компании было презентовано
шасси АМКОДОР 332С4�01, предназначенное для ус�
тановки на них быстросменных рабочих органов, с по�
мощью которых возможно обеспечить механизацию
погрузочно�разгрузочных работ с сыпучими, кусковы�
ми, длинномерными, объемными, вязкими, материа�
лами, а также производить землеройно�транспор�
тные работы на грунтах до третьей категории без
предварительного рыхления.

АМКОДОР 211 (фото 6). Достойный представитель
модельного ряда – малогабаритный погрузчик с бор�
товым поворотом АМКОДОР 211, который обладает
широким спектром технических возможностей. Набор
быстросменного навесного оборудования превраща�
ет мини�погрузчик в универсальную машину, позво�
ляющую механизировать многие трудоемкие комму�
нальные, транспортные и строительные операции.
Сегодня АМКОДОР 211 может работать с 15�тью быс�
тросменными рабочими органами. При наличии мно�
гофункционального погрузочного шасси нет необхо�
димости держать большой парк спецтехники: новинка
легко заменит бульдозер, грейдер, погрузчик, снегоо�
чиститель или кран.

Автосервисное оборудование
Среди новинок, презентованных на TIR�2008 ком�

панией «Роберт Бош Украина», наиболее при�
мечательными в плане обслуживания грузового
транспорта стали стенд для проверки форсунок
EPS�200 и набор оборудования CAM 847 для испы�
тательного стенда ТНВД EPS 815 (так называемый
камбокс). Отметим, что эти приборы были представ�
лены и на выставке Automechanika, которая прошла
во Франкфурте в тех же числах. Поэтому подробное
описание приборов читайте в статье «Грузовой сер�
вис по�франкфуртски».

Экспозиция компании «Полек�ТОП» на выставке
TIR�2008 была наиболее широкой и разнообразной из
всех представленных в сегменте инструментов и обо�
рудования. Новинки, показанные здесь, вызывали не�
малый интерес у посетителей. Среди них – стенд ЕМ�
2, предназначенный для вулканизации шин большого
диаметра (фото 7). Производитель – компания Rema
Tip Top – предусмотрел все, чтобы облегчить работу
шиноремонтника. Зажим нагревательного элемента
производится при помощи пневматики, подъем и
опускание – за счет гидравлики. А нагрев, управляе�
мый электронным блоком, позволяет запитывать
стенд от небольшого генератора.

Расширился ассортимент и шиномонтажных стан�
ков итальянского производителя Mondolfo Ferro. Се�
годня они позволяют работать с колесами размером
от 14�ти до 60’’.

Надежностью и длительным сроком службы отлича�
ется представленный на выставке гидравлический
домкрат AC Hydraulic (Дания). Грузоподъемность но�
винки, в зависимости от используемых ступеней, сос�
тавляет 25 и 50 т.

Если ранее компания «Полек�ТОП» работала толь�
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ко с материалами фирмы Rema Tip Top, то недавно
стала представителем и американской компании X�
tra Seal, расходные материалы и инструменты кото�
рой также демонстрировались в экспозиции.

Несколько интересных новинок представила ком�
пания «УХЛ�Маш». Компьютерные шкафы ШКУ�1
представляют собой полнофункциональное реше�
ние для размещения серверного и компьютерного
оборудования. Каждая из трех независимых секций
имеет свою дверцу с замком, а нижняя секция осна�
щена цельнометаллической дверью.

Верстаки тяжелой серии сконструированы специ�
ально для работ с постоянными высокими нагрузка�
ми. Они выполнены из высококачественных материа�
лов с использованием дополнительных элементов
жесткости, что обеспечивает их работоспособность
практически в любых условиях.

Новая инструментальная тележка (фото 8) имеет
современный дизайн, инновационные детали, прак�
тичную оснастку и высокую надежность. Большая
вместимость тележки для инструмента и материалов
отвечает растущим требованиям современного меха�
ника. Тележка изготавливается в двух вариантах –
базовом и экономичном.

Компания «Форс» представила продукцию но�
вого бренда – французской фирмы GYS. В ее ас�
сортименте – сварочное оборудование, пуско�за�
рядные устройства, бустера и т. д. Сварочный ап�
парат Duomig auto достаточно универсален: он поз�
воляет производить сварочные работы и электро�
дами, и проволокой (фото 9). Причем имеется воз�
можность выполнять это в среде защитных газов
(аргона или углекислого газа).

Около полугода назад компания «Форс» стала офи�
циальным дилером российской компании «НТС». Ее
диагностическое оборудование включает манометры
топливных систем, различные тестеры (в том числе для
проверки и отключения форсунок, измерения оборотов
холостого хода), имитаторы различных датчиков, стро�
боскопы, программаторы, диагностические сканеры и
другие устройства. В предложенных на выставке при�
борах добавлены новые и улучшены уже имевшиеся
функции. Так, объем памяти тестера ДСТ�10Н состав�
ляет 8 Мб вместо прежних четырех, а пять прошивок
позволяет диагностировать более широкий спектр ав�
томобилей. Отметим, что специалисты «НТС» сами

разрабатывают
п р о г р а м м н о е
обеспечение и
постоянно рабо�
тают над его об�
новлением.

Предлагаемый
к о м п а н и е й
«Форс» прибор
южнокорейского
п р о и з в о д с т в а
Ultrascan Pro –
профессиональ�
ный вариант
предшественни�
ка Ultrascan Plus
– мультимароч�
ный 4�канальный
м о т о р � т е с т е р
также оснащен
сканером с уни�
кальными диагностическими возможностями. Он
позволяет получить данные с датчиков и устройств,
активировать компоненты, обнулять и сбрасывать
ошибки, имитировать работу датчиков и т. д.

Автокомпоненты
Компания «Алькон�сервис» представила на

выставке новые обогреватели конвекторного типа
производства французской фирмы Kalori (фото 10).
Широкий ассортимент таких нагревателей позволя�
ет использовать их для обогрева салонов легковых и
грузовых автомобилей, автобусов, специальной и
сельхозтехники.

Здесь же были представлены и новые разработки
компании Brano�Ateso (Чехия) – автономные отопите�
ли третьего поколения серии Breeze III и Wind III. Они
технически кардинально отличаются от своих пред�
шественников: усовершенствованы узел горения и
электронный блок управления, а также система ком�
пьютерной диагностики всех узлов и агрегатов.

Впервые в выставке TIR участвовала компания
«Президент Электроникс Украина» – офици�
альный представитель французской компании Groupe
President Electronics S.A. Она представила единствен�
ные сертифицированные в Украине радиостанции и
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аксессуары любительской радиосвязи для грузового
и легкового автотранспорта. Они работают на часто�
те 27 МГц, а радиус их действия зависит от антенны –
чем больше антенна, тем больше дальность. В своем
ассортименте компания имеет 25 видов антенн дли�
ной 0,3�2 м. С помощью радиостанции водитель всег�
да может узнать ситуацию на дороге (авария, зато�
ры), получить интересующую информацию о проезде
по городу, сообщить об аварии или поломке, а самое
главное – при необходимости найти сервисный центр
(многие СТО, особенно в Европе, имеют базовую ра�
диостанцию и готовы помочь водителю).

В сегменте грузовых шин интересной стала экспо�
зиция компании «Технооптторг», которая представи�
ла грузовые шины Kumho (фото 11). Для грузовых ав�
томобилей и автобусов компания Kumho Tyres произ�
водит универсальные, региональные, магистральные,
городские и зимние шины. На выставке были пред�
ставлены такие модели, как:

– Longmark KRS04 – шина нового поколения для ис�
пользования на рулевой/прицепной оси;

– Power Fleet 968 – шина для прицепной оси с высо�
кой износостойкостью и долговечностью;

– Longmark KRS03 – шина для рулевой оси на ко�
роткие и длинные дистанции;

– Longmark KRD02 – шина для ведущей оси на ко�
роткие и длинные дистанции;

– Mixtrack KMT01 – шина для использования на ве�
дущей оси на большие и средние расстояния в усло�
виях дороги и бездорожья;

– Longmark KRA01 – шина для установки на любую
ось грузовых автомобилей и автобусов;

– KRT01 – шина для использования на прицепной оси.
Несмотря на то что центральное место в экспози�

ции ООО «Трейд Лайн Лтд» занимали грузовые
шины Michelin, Goodyear, Dunlop, Kormoran, Sava,
Michelin Remix (фото 12) и стальные колеса, на стен�
де компании были представлены и такие виды изде�
лий, которые не могли не заинтересовать специалис�
тов сегмента коммерческой техники. К примеру, но�
винки появились среди фильтров.

В частности, внимание посетителей выставки
привлекли топливные сепараторы Diesel Pro с проз�
рачным корпусом (фото 13). В этих сепараторах про�
изводства Cummins Filtration используется новый
многослойный фильтрующий элемент Stratapore.
Каждый слой рассчитан на отсев частиц разного
микронного уровня. Фильтрующий элемент не только
в два раза эффективнее задерживает загрязнители,
но и, благодаря водоотталкивающим свойствам,
имеет высокую степень сепарации эмульсированной
воды, которая достигает 99%.

Новинкой в очистке дизельного топлива можно счи�
тать и расположение фильтрующего элемента сверху.
Благодаря этому замена элемента производится не
по данным о пробеге, а на основании визуального
контроля: прозрачный корпус позволяет следить за
работой фильтра в процессе эксплуатации.

Семейство масляных фильтров пополнилось ком�
бинированным фильтром, в корпусе которого нахо�
дится два фильтра – тонкой и грубой очистки. Но�
вые технологии, использованные при их производс�
тве, позволяют повысить эффективность фильтра�
ции при высокой скорости потока масла, циркули�
рующего через фильтр, что обеспечивает постоян�
ную чистоту двигателя.

Также ООО «Трейд Лайн» представило детали
пневмоподвески торговых марок Airtech и Airkraft.
Продукция под этими брендами хорошо зарекомендо�
вала себя на рынке Украины и покрывает почти весь
спектр европейского коммерческого транспорта.

Помимо этого, ассортимент компании пополнился
деталями тормозной системы, ходовой части, подвес�
ки кабины и выхлопной системы, а также ОЕМ�осями
и деталями подвески к прицепам и полуприцепам
ROR, SAF, BPW.

Масла, автохимия
«Ойл Трейд Компани» – официальный дис�

трибьютор продукции концерна Fina – сделала глав�
ный акцент на присутствии своего бренда на рынке,
ведь широкомасштабных рекламных компаний ник�
то не проводил. Как заметили представители ком�
пании, торговая марка Fina хорошо знакома украин�

Фото 12.
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ским перевозчикам, а новые продукты привлекли
достаточно внимания (фото 14).

Новое поколение Low SAPS�масел было представ�
лено такими продуктами, как First 500/504/507 5W�30
(специально разработано для двигателей автомоби�
лей Volkswagen Group), First 500 C2 5W�30 (для всех
бензиновых и дизельных двигателей), а также «полу�
синтетика» Rubia TIR 8900 10W�40 (рекомендовано
MAN, DAF, Renault, Mercedes с двигателями Еuro 3�5)
и Pontonic TI 75W (омологировано ZF), разработанное
для применения в синхронизированных и несинхрони�
зированных механических коробках передач.

На стенде компании «Хаммер» вниманию посе�
тителй были предложены смазочные материалы от
известных мировых производителей – немецкого
концерна Fuchs и компании Meguin (фото 15). Наи�
больший интерес представляли моторные масла
последнего поколения, соответствующие стандарту
Euro 5. Это масла, применяемые в двигателях гру�
зовых автомобилей системами доочистки выхлоп�
ных газов, – Meguin Megol Motorenoel Low SAPS
10W�40, ACEA E7/E6/E4 (MB 228.51, Man
M 3477/3277, Volvo VDS�3, Renault RXD, MTU DDC
Type�3/Type 3.1) и Fuchs Titan Cargo Maxx 10W�40
ACEA E7/E6/E4 (MB 228.51, MAN M 3477/3277, Volvo
VDS�3, Renault RXD, MTU DDC Type�3/Type 3.1,
Deutz DQC III�05, Mack EO�M Plus, DAF).

Помимо этого, компания «Хаммер» продемонстри�
ровала новейшие разработки в области трансмисси�
онных масел. Ими стали масла Meguin Megol Getriebe�
oel Truck�Synth 75W�90, API GL�4/GL�5, API MT�1, MIL�
L�2105 E (ZF TE�ML 02B/05B/07A/12B/16F/17B, MAN
3343 SL, Scania STO 1:0) и Fuchs Titan Cytrac MAN
Synth 75W�80, API GL�4 (MAN 341 Type Z�4, ZF TE�ML
02L/16K, Volvo 97307). Оба продукта подходят для
применения в агрегатах самых новых грузовых авто�
мобилей указанных в допусках производителей.

Из других операторов рынка грузовых масел
стоит отметить экспозицию финского производи�
теля смазочных материалов Teboil, которую пред�
ставила компания «Росэкспорт». Например,
Teboil Super XLD L�SAPS 10W�40 представляет со�
бой синтетическое масло для дизельных двигате�
лей, предназначенное для круглогодичного при�
менения в тяжелых транспортных средствах. Про�
дукт предназначен для двигателей, в которых
очистка выхлопных газов осуществляется путем
рециркуляции выхлопных газов (EGR) или пос�
редством добавления в выхлоп карбамида (SCR).
Кроме того, масло подходит для более старых
двигателей, то есть для условий с максимально
длинными интервалами между заменами масла,
объявленными изготовителем двигателя. Это
масло эффективно защищает катализатор и дру�
гие системы очистки выхлопных газов, а также
увеличивает их срок службы.

Синтетическое масло Teboil Super HPD 10W�40
предназначено для самых тяжелых условий круглого�
дичного использования, для которых типичны высо�
кие удельные мощности двигателей и длинные интер�
валы техобслуживания. Оно отлично годится для экс�
плуатации в новых европейских и американских дви�
гателях с сокращенным количеством выбросов.

Итоги
Можно сказать, что как специализированный выс�

тавочный форум, призванный демонстрировать но�
вые модели и эксплуатационные характеристики
коммерческой техники, автосалон TIR со своей за�
дачей справился. Как обычно, выставка собрала ве�
дущих производителей и поставщиков автотехники,
оборудования и услуг. Тестовые площадки предос�
тавили участникам уникальную возможность проде�
монстрировать преимущества и особенности экспо�
нируемой техники, а посетителям – оценить в дейс�
твии и даже самостоятельно протестировать выста�
вочные экспонаты. Аккумулируя мировой опыт ав�
томобилестроения, можно утверждать, что автоса�
лон способствует широкому внедрению и использо�
ванию на украинском рынке современных, адапти�
рованных к местным условиям автотранспортных
средств и технологий.

Подготовили Анатолий Гребенюк
Евгений Пащенко
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«Все, что заставляет автомобиль двигаться» – имен�
но так звучит слоган крупнейшей в сегменте automotive
aftermarket выставки – биеннале Automechanika, кото�
рая традиционно проходит во Франкфурте (Германия).
И хотя эту выставку принято считать «легковой» (глав�
ные события рынка коммерческого транспорта прохо�
дят чуть позже в Ганновере), в сегменте оборудования
для обслуживания грузовиков здесь есть на что пос�
мотреть. Ниже мы предлагаем вам обзор новинок выс�
тавки от тех компаний, которые представлены на укра�
инском рынке. Кстати, заметим, что большинство нови�
нок уже доступны отечественным потребителям.

Autocom
Шведская компания Autocom продолжает улучшать

свои приборы (фото 1). Теперь все продукты компании
имеют не только возможность подключаться к ПК, но и

Оснащение станции техобслуживания
коммерческого транспорта – процесс
более ответственный, чем в том же
легковом секторе. Как минимум пото�
му, что стоимость оборудования чуть
ли не на порядок выше. Выше дол�
жен быть и уровень безопасности,
ведь в грузовом сервисе все больше,
мощнее и тяжелее. А поэтому новин�
ки в мире современного автосервис�
ного оборудования для грузовых ав�
томобилей всегда должны быть инте�
ресны украинскому потребителю.

Грузовой сервис
по<франкфуртски
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идут в комплекте с обновленным программным обеспе�
чением, которое расширяет возможности диагноста.
Помимо поддержки широкоэкранных мониторов и сов�
местимостью с Microsoft Windows Vista, полезными в
работе станут возможность просматривать информа�
цию по последним диагностировавшимся автомоби�
лям, отображение данных в режиме реального време�
ни и автоматический поиск VCI (Vehicle Communication
Interface). Кроме этого, можно создавать протоколы
тестов и сохранять их в формате PDF, создавать свои
собственные базы данных, а также сохранять online�
данные для дальнейшего использования. Также инже�
неры Autocom совместили протоколы eOBD (страны
ЕС), OBDII (США) и JOBD (Япония) в программе Auto�
com Generic OBD.

Beissbarth
Интересным экспонатом от Beissbarth стал новый

стенд для испытания тормозов тяжелых грузовых авто�
мобилей MB 8815 (на фото 2 и 3 – его элементы). Сис�
тема, обеспечивающая осевую нагрузку до 13 т, пред�
назначена для использования на СТО при проведении
испытания грузовых автомобилей и автобусов. Допол�
нительно новинка оснащается системой проверки за�
носа MSS 8400, устройством обнаружения люфтов
GST 8500, а также набором датчиков для определения
давления воздуха MRS 433, что позволяет получить
комплексную испытательную систему.

Blitz�Rotary
Не так давно всемирно известная компания Rotary при�

обрела еще одного крупного игрока рынка автосервисно�
го оборудования – немецкую компанию Blitz. После тако�
го слияния новое совместное предприятие Blitz�Rotary
стало крупнейшим игроком на рынке подъемной техники.

Среди новинок компании – очень низкий трехступен�
чатый домкрат для демонтажа агрегатов коммерческо�
го транспорта, каждая ступень которого имеет величи�
ну подъемного усилия в 15,5 т. Также на стенде было
выставлено устройство для демонтажа шкворней усо�
вершенствованной конструкции с усилием до 65 т.

Помимо этого, все присутствовавшие могли полюбо�
ваться погруженным в пол («кессонным») подъемником
с телескопическими колоннами (фото 4) и новой тра�
версой, разработанной специально для компании Vol�
vo. Также для осмотра была доступна новая версия по�
дъемных колонн, где синхронизация осуществляется
через датчики в гидравлическом механизме, без ис�
пользования тросов, которые можно повредить.

Кроме того, компания представила обновленный
веб�сайт, где можно получить не только обширную ин�
формацию о продуктах, но и всевозможную техничес�
кую документацию для обслуживания оборудования.

Bosch
Среди новинок, представленных на выставке компани�

ей Bosch, наиболее примечательными в плане обслужи�
вания грузового транспорта стали стенд для проверки
форсунок EPS�200 и набор оборудования CAM 847 для
испытательного стенда ТНВД EPS 815 (т. н. «камбокс»).

EPS�200 – компьютеризированный стенд с интегри�
рованным насосом и магистралью высокого давления,
резервуаром для проверочной жидкости, электронным
расходомером и прочими элементами (фото 5). Управ�
ление прибором осуществляется через цветной сен�

Фото 1. Фото 2.
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сорный экран. К встроенному компьютеру можно под�
ключить также стандартную клавиатуру и мышь.

При помощи системного ПО и автоматического алго�
ритма можно проверить ключевые показатели форсун�
ки или насос�форсунки (давление открытия, герметич�
ность, рисунок факела распыла), а также обратный
сброс, расход на холостом ходу и при полной нагрузке.
Набор приспособлений позволяет проверять эти пара�
метры и для изделий других производителей.

Широкое распространение топливных систем с на�
сос�форсунками (Unit Injector) и индивидуальными
ТНВД (Unit Pump) повлекло за собой необходимость их
проверки и регулировки. С созданием проверочного
набора CAM�847 появилась возможность сделать это в
дизельных мастерских, на стендах для проверки топ�
ливных насосов высокого давления EPS�815.

Система представляет собой блок с кулачковым ва�
лом, устанавливаемый на вышеназванный стенд. Ку�
лачковый вал подсоединяется к валу испытательного
стенда, отсюда же подается масло для смазки механиз�
ма, а с помощью шлангов подключается системы неп�
рерывного количественного анализа для определения
количества впрыскиваемого топлива и обратного сли�
ва. Дополнительные приспособления позволяют прове�
рять топливные компоненты разных модификаций.

ЭБУ управляет испытываемым образцом в соответс�
твии с установленным в алгоритме проверки процес�
сом. На основании постоянных измерений электричес�
кого тока ЭБУ определяет срок начала подачи топлива
испытываемым образцом. И поскольку в системах UI и
UP начало подачи топлива может происходить только
при определенной позиции угла поворота кулачка,
электроника способна подкорректировать данный про�
цесс в соответствии с этой позицией. Измерения начи�
наются только после достижения заданной частоты
вращения кулачкового вала и учета позиции угла пово�
рота кулачка. При испытаниях впрыскиваемое топливо
передается по шлангу к теплообменнику, затем – в уст�
ройство измерения расхода, откуда данные передают�
ся на дисплей.

Основными преимуществами новинки являются не�
большой вес, простота монтажа на стенд и последую�
щей настройки, а также функциональная способность
работы с широким перечнем насос�форсунок и единич�
ных насосов.

CEMB
Новый агрегат в сегменте балансировочного оборудо�

вания приготовила для посетителей выставки итальян�
ская компания CEMB. Модель C206 – универсальный ба�
лансировочный стенд (фото 6), обладающий высокой
точностью при обслуживании колес грузовых автомоби�
лей, автобусов, легких коммерческих автомобилей, а
также внедорожников и легковых автомобилей. Стенд
адаптирован для трех источников электроэнергии (пере�
менный ток напряжением 220 В при подключении к стан�
дартной электросети, 12 или 24 Вольт при подключении
к батарее легкого или грузового автомобиля).

Система управления вращением позволяет менять
высоту оси для установки колеса, поэтому применение
подъемного устройства не требуется. Подъем оси требу�
ет минимальных усилий на ручке управления вращени�
ем даже при работе с самыми тяжелыми колесами типа
Super Single, поскольку оказываемое на ручку усилие
для приведения колеса в движение снижено за счет ис�
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пользования механического редуктора. Низкая скорость
балансировки (70 об./мин. для колеса грузового автомо�
биля) позволяет получить очень точные результаты.

Corghi
В этом году на выставке Automechanika была пред�

ставлен шиномонтажный стенд Corghi Monster, олицет�
воряющий собой продолжение инновационной прог�
раммы Corghi (фото 7). Corghi Monster является пред�
ставителем последнего поколения шиномонтажных
станков. В данной модели применяется технология «Le�
va la Leva», концепция которой основана на отсутствии
устройства отжима борта шины от колеса. Благодаря
высокой степени автоматизации инструментов для де�
монтажа и устройства отделения борта покрышки Cor�
ghi Monster позволяет значительно снизить физическое
усилие, применяемое оператором. В то же время само�
центрирующаяся конструкция гарантирует максималь�
но высокую точность. С помощью Corghi Monster мож�
но обслуживать шины с ободом до 58’’ без дополни�
тельной модификации. Стенд оснащен центральным
отверстием размером до 90 мм. Кроме того, автомати�
ческая работа захвата гарантирует эргономичную ра�
боту установки, управляя которой, оператор имеет сво�
боду передвижения. Новинка появится в широкой про�
даже в апреле 2009.

Hartridge
Английский производитель оборудования для диаг�

ностики топливных систем компания Hartridge презен�
товала два новых аппарата. Первый – инжектор�тестер
IFT�70, который позволяет специалисту легко и быстро
проверить все возможные модели форсунок. Этот ап�
парат выгоден тем, кто хочет начать работу в секторе
обслуживания и ремонта дизельных систем с неболь�
ших вложений. В дальнейшем его можно улучшить,
расширив возможности за счет дополнительного обо�
рудования Hartridge.

Стенд для проверки ТНВД CRp�PC (фото 8) работает
в диапазоне от 30�ти до 6500 об./мин. и нагнетает дав�
ление до 2,5 бар. Тестирование можно проводить авто�
матическом, а при необходимости и в ручном режиме.
Удобное для пользователя ПО, установленное на
встроенном ПК, позволяет быстро и эффективно диаг�
ностировать все типы насосов дизельных систем.

MAHA
На стенде MAHA можно было увидеть подъемное обо�

рудование для коммерческого транспорта. Это комплект
электромеханических подъемных колонн Mobile Column
Lift RGB с подъемной способностью до 5,5 т каждая (фо�
то 9). Четверка этих «атлантов» легко поднимает как тя�
гач, так и автобус. Аккуратный и продуманный дизайн
колонн позволяет использовать их даже в условиях ог�
раниченного пространства. Синхронизация выполняется
автоматически, а в верхней возможной точке подъема
колонны автоматически останавливаются.

Mondolfo Ferro
Новинка от Mondolfo Ferro уже доступна украинским

потребителям, правда, пока под заказ. Шиномонтаж�
ный станок TBE 160 (фото 10) позволяет работать с
очень большими колесами – до 160’’ (шины сельскохо�
зяйственной техники). Новая запатентованная система
отжима колеса, очень простая и эффективная, позво�

Фото 8.

Фото 9.

Фото 10.
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ляет механику вообще не прилагать какие�либо уси�
лия. Контролируемая скорость вращения помогает
оператору оптимизировать свою работу.

Newen
Newen – известный производитель оборудования для

обработки деталей двигателя. Среди новинок компа�
нии – станок Contour (фото 11) (обновленная и более
мощная версия станка Contour ВВ). Новый агрегат
обеспечивает уменьшение усилия при обработке в со�
отношении 1/300 по сравнению с 3�угловыми система�
ми механической обработки (с отрицательным или по�
ложительным передним углом). Также он обеспечивает
оптимальную концентричность при отсутствии харак�
терных дефектов и при традиционной 3�угловой обра�
ботке. Скорость вращения шпинделя станка может ва�
рьироваться от 100 до 300 об./мин., а его рабочий ход
составляет 1200 мм по оси X, 80 мм по оси Y и 350 мм –
по оси Z. Диаметры обрабатываемого седла колеблют�
ся в диапазоне от 13�ти до 64 см. Обработка одного
седла занимает около двух секунд.

Помимо этого, компания презентовала новую техноло�
гию, которая уже используется в новом оборудовании, –
Newen Fixed�Turning. По сравнению с традиционными
фасонными резцами она уменьшает механические уси�
лия в несколько сот раз и позволяет обрабатывать слож�
ные и даже невозможные для обычных инструментов
контуры с недостижимой до недавнего времени геомет�
рической точностью. По заявлению специалистов ком�
пании, с помощью новой технологии можно будет обра�
батывать абсолютно все детали двигателя любого про�
филя, выполненные из любого материала, без наплы�
вов, неровностей и волнообразований. Новая техноло�
гия обеспечивает чрезвычайно короткие циклы обработ�
ки (от трех�четырех секунд на восстановление седла
клапана и до двух минут на очень длинный профиль от
вершины направляющей и до входа в камеру сгорания).

Ravaglioli
Еще один известный производитель, в том числе

подъемного оборудования, компания Ravaglioli пред�
ставила электрогидравлические подъемные колонны
для работы с тяжелыми транспортными средствами
(фото 12). Агрегаты оснащены системой безопаснос�
ти от перегрузки, системой контроля скорости и сис�
темой выключения в случае выхода из строя гидрав�
лического насоса. Ролики для перемещения колонн
установлены на самосмазывающихся подшипниках и
не требуют обслуживания. При установке в рабочее
положение сигнальная лампа показывает, когда ко�
лонна находится в оптимальном положении.

Rema Tip Top
Достаточно интересную новинку представила компа�

ния Rema Tip Top. Это мобильный шиномонтажный
комплекс для замены грузовых шин (фото 13). По сво�
им габаритам он легко помещается в кунг малого гру�
зовика, такого как Mercedes Sprinter или Ford Transit.
Да и весит агрегат всего 1 т. Причем комплекс полнос�
тью автономен. В его состав входят генератор и ком�
прессор. Генератор работает на бензине, две стандар�
тных канистры для него устанавливаются в верхней
части станка. Но и это не все. Основа станка разрабо�
тана так, чтобы туда удобно заходили вилы автомати�
ческого погрузчика или ручной гидравлической тележ�

Фото 11.

Фото 12.
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ки. Поэтому комплекс очень легко демонтировать из
кузова и установить стационарно, то есть использовать
его там, где он более всего необходим. Когда стенд ис�
пользуется стационарно, энергетический комплекс мо�
жет отсоединяться. В таком случае оборудование рабо�
тает от центральной электросистемы или пневмосети.

Rottler
Два новых металлообрабатывающих станка презен�

товала компания Rottler. F98Y – станок с подвижной
стойкой для расточки, обработки привалочных плоскос�
тей и контурного фрезерования (фото 14). Точные мес�
та вертикальной и горизонтальной остановки вводятся
с помощью  сенсорного экрана размером 15’’ (400 мм).
Параметры программного обеспечения задаются для
программируемых и автоматических циклов, таких как
сверление, поверхностная обработка, сверление ниж�
них гильз со смещением, ремонт водяных каналов, пря�
мое и эксцентричное сверление. Перемещение осу�
ществляется по трем осям с помощью точных шарико�
во�винтовых приводов и сервомоторов, работающих на
переменном токе, безинерционное горизонтальное пе�
ремещение (по оси Х) в направлении вправо�влево –
2750мм, горизонтальное перемещение (по оси Y) в нап�
равлении вперед�назад – 300 мм, вертикальное пере�
мещение (по оси Z) в направлении вверх�вниз – 750 мм.

SG80A – программируемый сверхмощный станок для
обработки седел клапанов и направляющих втулок го�
ловки блока цилиндров. Сочетание системы управле�
ния Direct Motion, шариково�винтовой привод шпинделя
и компьютер с установленной системой Windows XP
обеспечивает подбор идеальной скорости и крутящего
момента для материалов всех типов. Автоматическое
функционирование подачи шпинделя и простое прог�
раммирование всех параметров фрезерования обеспе�
чивают совершенную геометрию седла клапана.

Все параметры фрезерования этого станка сохраняют�
ся в компьютере с возможностью простого последующе�
го извлечения и использования. Седла клапанов могут
обрабатываться с одинаковой точностью, без необходи�
мости регулировать установки. Система управления Di�
rect Motion и компьютер постоянно контролируют все па�
раметры фрезеровки. Точная механическая обработка
седел клапанов гарантируется независимо от навыков
оператора. После того как шпиндель доходит до нулевой
отметки, он проделывает еще два оборота без движения
вперед (цикл вращения на месте) для обеспечения иде�
ально круглой и плоской поверхности обработки.

TEXA
Много новинок подготовила самая популярная среди

украинских диагностов компания TEXA. Axone Direct
продолжает линейку Axone (фото 15). Как и предшес�
твенники, он создан по принципу «все в одном». Дан�
ное устройство обладает не только скоростью и прос�
тотой классического инструмента с кабельным под�
ключением, но и дополнительной практичностью –
здесь применена bluetooth�технологии. Прибор не тре�
бует применения дополнительных устройств и подклю�
чается напрямую к диагностической муфте автомоби�
ля. В дополнение к основным функциям Axone Direct
позволяет осуществлять удаленный обмен данными с
газоанализатором.

И все же самым интересным можно считать революци�
онное нововведение, разработанное ТЕХА совместно с

Фото 13.

Фото 14.
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Google. Это функция поиска через поисковую систему
Google, который ведется по базе данных обновляемой
тысячами технических специалистов по всему миру. При�
бор оснащен функциями TGS2 (TEXA Global Scan, второе
поколение) и пакетом программного обеспечения IDC3
Pocket software. Это инновационная и рациональная опе�
рационная система, в которой объединены данные инс�
трументов диагностики и техническая информация.

Вторая новинка – мультифункциональное устройство
для измерения и сбора данных Uniprobe. Он включает
шесть различных инструментов: осциллограф с че�
тырьмя независимыми аналоговыми каналами ввода,
устройство для определения остаточной емкости акку�
муляторных батарей, их проверки и анализа всей сис�
темы пуска и зарядки, прибор для электрических испы�

таний и анализа автомобильный сетей передачи дан�
ных (CAN, VAN, LIN), а также мультиметр, генератор
сигналов и манометр.

Не столь сенсационный запуск в производство
RC2 – электронной системы измерения скорости и
температуры двигателя, – на наш взгляд, также дос�
тоин внимания. Устройство оснащено магнитным
корпусом, что позволяет устанавливать его капот
или боковые панели кузова, тем самым облегчая
проведение испытаний. RC2 имеет два режима из�
мерения скорости двигателя: при помощи микрофо�
на и сигнала остаточной емкости аккумуляторных
батарей или индукционных зондов и пьезо�датчиков.

Последней новостью от TEXA стало обновление
TGS2 (TEXA Global Scan 2) – дополнительной функции
для TEXA IDC3, запатентованной операционной систе�
мы, которая обеспечивает работу всех моделей Axone,
а также Multi Pegaso и отдельных подключаемых к ПК
инструментов TEXA. Она представляет собой второе
поколение программного обеспечения для автомати�
ческого сканирования электронных блоков управления
в обслуживаемых автомобилях.

Данная новинка была разработана TEXA с целью пре�
доставить техническим специалистам возможность
проведения глубокого анализа, а также обеспечить при�
менение данного анализа к максимально возможному
разнообразию марок и моделей транспортных средств.

Евгений Пащенко
Киев – Франкфурт – Киев

Автор благодарит компанию Robert Bosch GmbH
за предоставленную возможность посетить выставку

Фото 15.

В условиях стабильно высокого спроса на машины
производства Горьковского автозаво�
да руководство корпорации «АИС» ре�
шило сделать очередной шаг навстре�
чу лояльным клиентам и снизить цены
на самые популярные модели ГАЗ. До
31 октября 2008 года при покупке «га�
зовской» техники («Волга», «ГАЗель»,
«Соболь» и «Валдай») за наличный и

безналичный расчет, а также в кредит, можно сэконо�
мить до 5000 грн.  

Так, вместительные и многофун�
кциональные коммерческие автомо�
били «ГАЗель» можно приобрести по
специальной цене. Покупатели длин�
нобазной «ГАЗели» ГАЗ 3302�414У
получат максимальную скидку, рав�
ную 5000 грн. www.ais.com.ua

ГАЗ со скидкой до 5000 гривен

Volvo Trucks планирует начать выпуск грузовиков FH
и FM с двигателями EEV (Enhanced Environmental Fri�
endly Vehicle – усовершенствованный экологически
чистый автомобиль) уже в следующем году.

Как заявляют представители компании, новые двига�
тели способствуют значительному снижению дымности
и выбросов твердых частиц, существенно превосходя
по этим параметрам стандарт Euro 5. «Новые двигате�
ли Volvo EEV являются важной составной частью пос�
тоянной приверженности Volvo Trucks делу борьбы за
чистоту окружающей среды. Помимо этого, они обла�
дают высокой топливной экономичностью», – уверен
президент Европейского отделения компании Volvo
Trucks Клаэс Нильссон.

Первая версия двигателя Volvo EEV на основе усо�
вершенствованного двигателя D13 с системой ката�
литической нейтрализации SCR станет основой про�

даж серии D13. В данный мо�
мент Volvo Trucks работает на
перспективу и внимательно
следит за разработкой стан�
дарта Euro 6. Нынешняя плат�
форма двигателей Volvo до�
казала свою состоятельность
в качестве отправной точки
для разработки новых двига�
телей. В Volvo уверены, что
сочетание технологий катали�
тической нейтрализации SCR
и рециркуляции отработавших газов EGR станет на�
иболее эффективным решением. Главной пробле�
мой, как всегда, является создание экологически
чистого двигателя без ухудшения топливной эконо�
мичности и снижения КПД.

Volvo Truck превзойдет нормы Euro 5
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Телехендлеры более успешно производят загрузку
автотракторной техники с высокими бортами. В
2006 г. впервые в СНГ на белорусском предприятии

ОАО «Амкодор» был изготовлен телескопический пог�
рузчик. Это шасси с телескопической стрелой АМКОДОР
527 грузоподъемностью 2,5 т и высотой разгрузки до 7 м.
При проектировании использовался опыт ведущих миро�
вых производителей, таких как JCB, Mustang, Manitou,
Terex Lifting. Разработка АМКОДОР 527 велась с учетом
возрастающих требований к уровню производительнос�
ти и снижению эксплуатационных затрат, а также эсте�
тичности восприятия. Использовались новейшие методы
проектирования и технологических процессов – приме�

нение модулей, обеспечение доступа к агрегатам для
удобства обслуживания, оптимальная компоновка узлов,
чтобы обеспечить необходимую грузоподъемность.

Погрузчик создан на базе специального самоходного
шасси с гидрообъемной трансмиссией и со всеми веду�
щими колесами. В качестве силовой установки исполь�
зуется хорошо зарекомендовавший себя 4�цилиндро�
вый дизель Д245 мощностью 73,5 кВт с турбонадду�
вом. АМКОДОР 527 оснащен мостами с блокировкой
дифференциала, что значительно повышает его прохо�
димость во внедорожных условиях.

Гидроцилиндры подъема стрелы и выдвижения «те�
лескопа» оборудованы гидрозамками, которые при
возникновении чрезвычайной ситуации блокируют са�
мопроизвольное опускание стрелы. Гидростатическая
трансмиссия автомобиля, созданная на основе гидро�
аппаратуры фирмы Sauer Danfoss (Дания), позволяет
плавно и бесступенчато регулировать движение на
транспортной и рабочей скоростях.

К конструктивным особенностям погрузчика следует
отнести и повышенную надежность стрелы, изготовлен�
ной по технологии применения и сгиба толстого сталь�
ного листа. Толстая листовая сталь использована и для
оголовка выдвижной секции стрелы. Особенности ме�
ханизма крепления стрелы на шасси обеспечивают его
длительный ресурс. Быстросменное устройство, уста�
новленное на оголовке, рассчитано на большие нагруз�
ки. Шасси может комплектоваться семью сменными ра�
бочими органами: три различных ковша, захват для ру�
лонов, вилы грузовые, вилы с захватом и вилы универ�
сальные с захватом. При работе в тесных складских по�
мещениях особенно актуальна способность телехен�
длера АМКОДОР 527, не двигаясь, с помощью выдвига�
ющейся стрелы захватить груз, удаленный на 3�4 м.

Телескопические погрузчики производства ОАО
«Амкодор» – это новый, перспективный класс машин,
способных совмещать возможности одноковшового
фронтального погрузчика, вилочного автопогрузчика,
стрелового самоходного крана и подъемника.

Официальный дилер ОАО «Амкодор»
в Украине – Национальная Автосеть 

«Дорожная карта»:
Харьковская обл., Харьковский р�н, с. Бабаи 

ул. Вторчерметовская, 4, тел.: (057) 713�69�06
г. Киев, ул. И. Федорова, 32�а, тел.: (044) 521�95�44

г. Донецк, ул. Молодых шахтеров, 69�а 
тел.: (062) 343�53�66

г. Днепропетровск, ул. Каменская, 2 
тел.: (056) 374�93�87

г. Одесса, Новомосковская дорога, 23/1 
тел.: (0482) 39�47�08

г. Львов, ул. Богдановская, 44 
тел.: (032) 291�78�72

Четыре машины в одной

Популярность телескопических пог�
рузчиков растет у сельхозпроизво�
дителей – их все чаще применяют
при уборке, заготовке и складирова�
нии зерна, трав, льна. Телехендле�
ры, как еще называют телескопи�
ческие погрузчики, для аграрного
комплекса оснащают более мощны�
ми двигателями, и в этой отрасли
они могут полностью заменить лег�
кие фронтальные погрузчики.

Объем производства телескопических погрузчиков се%
годня во всем мире – около 30 тыс. в год. Их популяр%
ность объясняется высокой эффективностью машин
при выполнении погрузочно%разгрузочных, подъемно%
транспортных, строительно%монтажных работ в про%
мышленном и гражданском строительстве, а так же в
сельском хозяйстве. Основная ценность данных пог%
рузчиков % мобильность и многофункциональность.

Четыре в одной – именно столько разных машин
совмещает в себе телескопический погрузчик про%
изводства ОАО «Амкодор».



Грузовой cервис №10’2008

Навигация

36

Мы сознательно написали «подвижных объек�
тов», а не «автомобилей», поскольку за нес�
колько последних лет наше оборудование было

установлено на автомобилях, тракторах, комбайнах,
речных судах, самолетах сельхозавиации и определил�
ся круг клиентов, которых можно сгруппировать следу�
ющим образом.

Грузоперевозчики
Внедрив систему GPS�мониторинга, диспетчер мо�

жет в любой момент времени отследить местоположе�
ние автомобиля с грузом, проконтролировать скорость
движения, соблюдение графика и предписанного мар�
шрута следования, увидеть заправки и возможные сли�
вы топлива, формировать отчеты о расходе топлива и
пробеге. Также грузоперевозчики могут предоставлять
своим клиентам информацию о том, где в данный мо�
мент находится их груз, что является дополнительным
конкурентным преимуществом. Эффект от внедрения
системы выражается не только в денежном эквивален�
те. Мы обобщили отзывы клиентов, которые в резуль�
тате использования нашего оборудования получили:

– Экономию топлива до 30% за счет исключения «ле�

вых» рейсов, сливов топлива и обналичивания талонов.
– Улучшение качества учета за счет автоматического

получения достоверной информации о пробеге, прос�
тоях, заправках и пр.

– Повышение безопасности перевозок груза и людей
благодаря оперативному контролю местоположения,
скорости, отклонения от заданных маршрутов, состоя�
ния различных датчиков.

– Сокращение затрат на связь. Теперь нет необходи�
мости звонить водителям, чтобы выяснить их местопо�
ложение.

– Повышение производительности труда и улучше�
ние дисциплины водителей за счет эффективного кон�
троля выполнения заданий, маршрутов, графиков.

– Повышение эффективности работы предприятия
благодаря оптимальному планированию маршрутов
движения и загрузки автотранспорта.

– Конкурентное преимущество перед другими грузо�
перевозчиками.

Организации разного профиля, 
имеющие собственный автопарк

Это всевозможные автопарки, которые доставляют
своим заказчикам различные товары,  обслуживают
собственное предприятие или оказывают услуги.
В online�режиме диспетчер контролирует местополо�
жение автомобилей, расход топлива, а при необходи�
мости и температуру груза. Часто используются од�
новременно с системами логистики.

Сельскохозяйственные предприятия
Такие клиенты устанавливают системы GPS�монито�

ринга на всей линейке своей техники. При этом дистан�
ционно контролироваться может много параметров, но
одним из самых важных является топливо. Этот факт
объясняется тем, что данный тип транспортных средств
характеризуется большим расходом горючего, а уда�
ленность от «хозяина» повышает вероятность злоупот�
реблений со стороны водителей.

Строительные организации
Автопарк таких предприятий включает грузовые ав�

томобили, самосвалы, бетоновозы, автокраны, колес�
ные и гусеничные тракторы, а также другую технику.
Система мониторинга позволяет диспетчерам не толь�
ко отслеживать местоположение и другие параметры
движения, но и контролировать состояние различных
механизмов, таких как мото�часы вспомогательных
двигателей, вращение миксера бетоновозов и т. д.
Системы работают как online�, так и в offline�режиме.

Общественный транспорт
Основное назначение системы мониторинга в данной

группе – улучшение качества обслуживания пассажи�
ров за счет контроля соблюдения графиков движения и
пассажиропотока. В случае с автобусами и маршрут�
ными такси это дополнительный контроль топлива и
возможность перенаправить транспорт в часы пик ту�
да, где он наиболее необходим.

Мне нужен GPS<мониторинг!

Прошло то время, когда в журна�
лах писали статьи на тему «Что та�
кое GPS». Осталось совсем немно�
го людей, которые до сих пор пута�
ют GPS и GPRS. Кстати, обе техно�
логии используются в самых рас�
пространенных системах GPS�мо�
ниторинга, позволяющих в реаль�
ном времени контролировать пере�
мещение и другие параметры лю�
бых подвижных объектов.

Бортовой контроллер
Teletrack.
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Речные порты
Используют GPS�мониторинг для координации пере�

мещения катеров, буксиров, плавучих кранов, само�
ходных барж в переделах акваторий портов и во время
переходов. Водные магистрали, как правило, находят�
ся в зоне действия мобильных операторов, а наши сис�
темы хорошо работают в online�режиме.

Критерии выбора
Принимая решение о приобретении системы GPS�

мониторинга, руководитель предприятия должен
сформулировать, чего именно он хочет. Видеть место�
положение своих автомобилей в реальном времени?
Этого позволит добиться online�система. А может, ему
достаточно получить всю информацию по приезду ав�
томобилей в парк? Тогда стоит задуматься о приобре�
тении offline��системы. Надо пресечь злоупотребле�
ние с топливом? Этого тоже можно добиться несколь�
кими способами. Существуют датчики расхода топли�
ва, которые устанавливаются в топливной системе, а
есть датчики уровня топлива, монтируемые в бак.
Первые очень точно показывают, сколько топлива
«съел» двигатель, тогда как вторые определяют уро�
вень топлива, заправки и сливы.

Важна и финансовая составляющая вопроса. Сис�
тема мониторинга может быть с абонплатой или ав�
тономной. В первом случае клиенту не нужно ниче�
го, кроме бортового оборудования и диспетчерского
программного обеспечения с картами. Во втором –
необходимо дополнительное серверное оборудова�
ние. Когда клиент вносит абонплату, оператор ре�
шает практически все возникающие вопросы и

п р о б л е м ы . Та к а я
система очень бы�
стро развертывает�
ся, не требует от
клиента почти ника�
ких усилий и дает
результат практи�
чески моменталь�
но. Но что самое
главное – она де�
шевле. Автоном�
ная система намно�
го дороже, слож�
нее, однако полнос�
т ь ю п р и н а д л е ж и т
клиенту, управляет�
ся только им и не
требует совершения регулярных платежей.

Основной критерий выбора в данном случае – ко�
личество транспортных средств в его парке. Если он
насчитывает до 30 единиц – лучше вносить абонпла�
ту, если больше – стоит рассмотреть вариант авто�
номной системы. ООО «РКС» устанавливает свои
системы так, что в любой момент можно перейти от
одного варианта к другому. В арсенале компании –
12 модификаций сертифицированных бортовых кон�
троллеров и любые варианты контроля топлива. На�
ши специалисты помогут руководителю предприя�
тия сформулировать задачу и решить ее наиболее
оптимально.

Михаил Якубович, компания «РКС»

Высокоточный датчик уровня
топлива обрезается под лю%
бой бак.

Национальная сеть супермаркетов грузовой и строи�
тельной техники «Автек» проводит сразу три акции.

Так, купившие седельный тягач МАЗ с двигателем
стандарта Euro 2 или Euro 3 с 1 октября по 31 декабря
получают в подарок GPS�навигатор.

Вторая акция – по кранам КТА «Силач»: чем выше гру�
зоподъемность, тем дешевле ТО. Например, при покупке
автокрана КТА�25 на базе КАМАЗ 55111 скидка на годо�
вое техническое обслуживание шасси составляет 25%. В
случае же приобретения автокрана КТА�28 на базе все той
же модели КАМАЗ 55111 скидка на годовое техническое
обслуживание шасси достигает 28%. Кроме того, покупа�
тели получают в подарок 40 л высококачественного мо�
торного масла на синтетической основе Eurol Diesel Ultra.

Напомним основные технические характеристики
моделей. Максимальная грузоподъемность КТА�25
«Силач» с колесной формулой 6х4 составляет 25 т, а
КТА�28 – 28 т. Длина трехсекционной стрелы у обеих
моделей достигает 9,7�21,7 м. Радиус поворота при
движении крана – 12 м, угол поворота при работе –
240°. Мощность двигателя 740.31 – 240 л. с.

Третья осенняя акция от «Автека» распространяется
на седельные тягачи Ford Cargo 1830T с двигателями
стандарта Euro 3. С 1 октября до 30 ноября на эти грузо�
вики установлена новая цена, а также предоставляется
годовое бесплатное техническое обслуживание.

Ford Сargo 1830T HRSC – седельный тягач с колесной
формулой 4х2, оснащенный дизельным 6�цилиндровым
двигателем Ford Ecotorq мощностью 300 л. с. и объемом
7,33 л (Euro 3). Грузоподъемность – 11,5 т. Полная масса ав�

топоезда – 40 т, масса снаря�
женного автомобиля – 7,16 т.
Длина платформы составля�
ет 3745 мм, колея передних
колес – 2055, а колея зад�
них – 1830 мм. Максимально
развиваемая скорость –
112 км/ч, а внешний габаритный радиус поворота – 7,5 м.
Топливный бак рассчитан на 520 л.

Автомобиль разработан для эксплуатации в составе ав�
топоездов, осуществляющих международные перевозки
грузов на дальние расстояния. Оснащен комфортабель�
ной спальной кабиной на два спальных места с обширным
набором оборудования, 9�/16�ступенчатой механической
коробки передач ZF 16S109, полностью пневматической
или комбинированной (с рессорами, установленными на
передней оси) подвеской колес, а также ABS и ASR. Ком�
плектация дополнительного оборудования включает ко�
робку отбора мощности ZF NH1/C KOM с панелью управ�
ления в кабине, ADR, кондиционер, электрорегулировку
кабины, комплект для холодного климата, а также цифро�
вой тахограф Siemens VDO. www.avtek.ua

Акции от компании «Автек»
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В рамках Международной
выставки коммерческих авто�
мобилей, прошедшей недавно в
Ганновере, экспертная комис�
сия признала новый Mercedes��
Benz Actros «Грузовиком го�
да'2009».

С момента выхода на рынок
в 1996 было реализовано бо�
лее 600 тыс автомобилей, и
каждое новое поколение во
время дебюта удостаивалось
звания «Грузовик года». Дан�

ная модель является единственным грузовиком, обо�
рудованным системой Active Brake Assist, или Emer�
gency Braking Assist. В основе системы лежит прин�
цип интеллектуального управления сближением, в
случае сильной опасности столкновения с движу�
щимся впереди транспортным средством активирует�
ся экстренное торможение.

Доступны дополнительные системы безопасности,
которые окажут поддержку водителю. Например, с по�
мощью акустического сигнала интеллектуальная вспо�
могательная система движения по полосам предупре�
дит водителя об опасности выхода из выбранной поло�

сы движения. Интеллектуальная система управления
устойчивостью снижает риск заноса полуприцепа, а
система контроля качения обеспечивает соответствую�
щее обстоятельствам демпфирование.

Сегодня на стандартную версию нового Actros уста�
навливается улучшенная трансмиссия Mercedes�Benz
PowerShift 2, имеющая интегрированный датчик накло�
на и систему оптимального переключения передач.
Улучшенная система датчиков позволяет мягче и за�
метно быстрее изменять передаточные числа. Автомо�
биль приводится в движение тщательно разработанны�
ми двигателями OM 501 LA и OM 502 LA, которые соот�
ветствуют стандартам Euro 4�5. Линейка включает
шесть двигателей 11,9�l V6, мощность варьируется от
235�ти до 350 кВт (320�476 л. с.) и три 8�цилиндровых
двигателя 15,9�l мощностью от 375�ти до 440 кВт (510�
598 л. с.). Двигатели проявили исключительную эконо�
мичность и экологичность благодаря технологии Blue�
Tec, которая используется на 200 тыс. грузовиков.

Напомним, что с июля текущего года официальные
дилеры по коммерческой технике компании «АвтоКа�
питал», генерального представительства Daimler AG,
принимают заказы на новый Mercedes�Benz Actros тре�
тьего поколения.

www.mercedes%benz.ua

Mercedes�Benz Actros – грузовик года

Компания «Агро�Союз» объявляет о продлении акции
«Больше категорий водительских прав – больше скидка».

В честь наступающего Дня автомобилиста до 26 ок�
тября во всех филиалах Компании «Агро�Союз» дейс�
твуют скидки на запчасти к грузовым автомобилям оте�
чественного и импортного производства, автоаксессу�
ары и аккумуляторы.

Водителям с правами категории «B» предоставляет�
ся скидка на запчасти и аксессуары 3%, с правами ка�
тегорий «В» и «C» – 5%, а водителям с правами всех
категорий («B», «C», «D» и «Е») – 7%. Кроме того, для

всех водителей дейс�
твует специальная
праздничная скидка
на аккумуляторы,
составляющая 10%
от суммы покупки.

Условия акции
уточняйте у продав�
цов на торговых точ�
ках «Агро�Союза».

www.agrosoyuz.ua

Скидки на запчасти в торговой сети «Агро�Союз»

На международном автосалоне в Ганновере состоя�
лась презентация нового гибридного грузовика – обнов�
ленного варианта модели Cabstar.

У автомобиля остался прежний двигатель – 3,0�литро�
вый дизельный ZD 30 мощностью 150 л. с.

Гибридная версия японского грузовика экономичнее
дизельной на 30% при схожих условиях эксплуатации.
Этого удалось достичь, в частности, благодаря примене�
нию технологии Stop & Start, которая отключает дизель

при торможении и
работе на холостых
оборотах. Питание
электродвигателя
осуществляется от
новейших ионно�
литиевых батарей,
разработка которых завершена совместными усилиями
Nissan Motor и электронного гиганта NEC.

Гибридный Cabstar

В начале октября в австрийском
Граце состоялся торжественный за�
пуск двигателя ЯМЗ�536 второго по�
коления. Существенное отличие
данного мотора от двигателя перво�
го поколения заключается в том, что
его вес уменьшен на 35 кг, а компо�
новка выполнена с учетом требований основных потреби�
телей. Кроме этого, проведена работа по снижению стои�
мости агрегата. По своим техническим характеристикам и

внешнему виду новый мотор максимально приближен к
будущему серийному двигателю серии ЯМЗ�530.

В ближайшее время «Группа ГАЗ» совместно с AVL
List GmbH (Австрия) планируют приступить к тестирова�
нию новой версии двигателей, которые пройдут как в ис�
пытательных боксах предприятия «Автодизель», так и
на полигоне фирмы AVL. До конца года первая партия
двигателей серии ЯМЗ�530 второго поколения будет из�
готовлена и передана на конвейер заводов ЛиАЗ, ПАЗ,
«Урал» и МАЗ.

Запущен двигатель ЯМЗ�536 второго поколения
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Компания «Ллойд Транс» представила на отечес�
твенном рынке новый гидравлический колонный по�
дъемник Fuchs�Hydraulic F�RG 7500 для грузовых авто�

мобилей. Грузоподъемность од�
ной колоны – 7,5 т, высота по�
дъема – 1700 мм, время подъе�
ма – 65 сек. Синхронное управ�
ление гарантирует одновремен�
ное движение штоков всех ко�
лонн. Расхождение по высоте не

превышает 3 мм. Удобная гидравлическая тележка
позволяет с легкостью перемещать колонны.

Каждая колонна имеет пульт управления, с которого
можно управлять подъемом и опусканием, а также
экстренной остановкой. Полное отсутствие шлангов га�
рантирует отсутствие утечек сводя к минимуму затра�
ты на обслуживание.

Новинка оборудована двойной системой безопаснос�
ти, включая постоянный контроль системы с запираю�

щими клапанами и самоблокиру�
ющийся рычаг, встроенный в ко�
лонну. Класс защиты установки –
IP�65 – позволяет эксплуатиро�
вать подъемник в полевых услови�
ях и даже на мойках. Подъемный
цилиндр погружен в стальную за�
щитную трубу, которая закрывает
цилиндр от воздействия пыли,
влаги, брызг от сварки. С помо�
щью системы контроля можно
проводить непрерывный монито�
ринг всех систем и быстро обнару�
живать неисправности с помощью индикаторов на па�
нели управления.

Мощность подъемника составляет 2,2 кВт, электро�
питание – 400 В/50 Гц. Воздухоснабжение – 6�10 бар.
Габариты конструкции – 1090x1000x2350 мм.

www.loydtrans.kiev.ua

Гидравлический колонный подъемник 
Fuchs�Hydraulic

Сервисный центр «Агро�Союз» расширил перечень
услуг для владельцев грузовых автомобилей. Теперь
предприятие предлагает новые услуги, среди которых:

– Балансировка коленчатых валов рядных и V�образ�
ных двигателей (ЯМЗ, КАМАЗ, ГАЗ и др.). Напомним,
что благодаря правильной балансировке уменьшается
вибрация, и, соответственно, предотвращается преж�
девременный износ двигателя.

– Заправка кондиционеров всех видов техники (на
итальянском оборудовании OTC).

– Ремонт и тарировка тахографов.
Справка. Сервисные партнеры «Агро%Союза» ра%

ботают в 19 крупнейших городах Украины. К примеру,
Сто в Днепропетровске имеет 9%летний опыт работы в
сфере сервиса грузовых автомобилей и прицепной
техники, сертифицирован заводами%изготовителями

техники КАМАЗ и DAF. Предприятие оказывает пол%
ную техническую поддержку владельцам отечествен%
ной и импортной грузовой техники, прицепов и полуп%
рицепов любых марок.

www.agrosoyuz.ua

Новые услуги от сервисного центра «Агро�Союз»

Компания «Карго Партс» поделилась двумя прият�
ными новостями: в ассортиментном предложении поя�
вилась новый бренд – АТЕХ, и АКБ Bosch Tecmaxx.

Фирма Atex является одним из лидеров среди произ�
водителей глушителей и топливных баков в Европе.

Атех производит детали выхлоп�
ной системы для грузовых автомо�
билей, таких как Mercedes, Iveco,
DAF, Scania, Renault, MAN, Volvo,
Neoplan и др. На сегодняшний день
продукция компании Atex покрывает
80% потребности глушителей (520
наименований) для европейских

грузовых автомобилей.
Полностью необслуживаемые новые аккумулятор�

ные батареи для грузовых автомобилей Bosch Tecmaxx
с технологией Silver обладают следующими преиму�
ществами:

– затворы Security+ гарантируют безопасность при
опрокидывании до 90°;

– система контроля
мощности показыва�
ет текущее состояние
заряда;

– стойкость к цик�
лическим нагрузкам;

– удобные ручки об�
легчают транспорти�
ровку;

– возможность ус�
тановки внутри авто�
мобиля.

Даже при экстремальных температурах батареи
Bosch Tecmaxx обеспечивают максимальную старто�
вую мощность, потребляют минимум воды, особенно
стойки к коррозии и в десять раз устойчивее к вибра�
ции, чем этого требуют нормы EN. Все эти характерис�
тики дополняются минимальным саморазрядом и на�
дежной работой без необходимости обслуживания.

www.cargo%parts.com.ua

Новинки от «Карго Партс»
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Турбонаддув: второе дыхание двигателя

Одним из потенциальных кандидатов для запуска в се�
рийное производство станет привод для системы «турбо�
компаунд» дизельных двигателей. Для этого сегмента
рынка компания SKF разработала подшипниковую систе�
му, которая отвечает всем требованиям, предъявляемым
к конструкции приводов турбонаддува.

Ключевым элементом системы «турбокомпаунд» являет�
ся турбина, частота вращения которой достигает 70 тыс.
об./мин. Вибрация кручения, возникающая при работе дви�
гателя, умноженная на общее передаточное отношение
30:1, недопустимо велика и привела бы к разрушению тур�
бины. Чтобы уменьшить вибрацию кручения, промежуточ�
ный вал системы снабжен гидромуфтой.

SKF разработала подшипниковый узел, который состоит
из фланцевого и уплотненного радиально–упорного шари�
коподшипников и монтируется на вал ротора с помощью за�
жимного устройства, закрепляемого стопорной гайкой. Про�
филь наружного кольца выполнен так, что подшипник явля�
ется опорой ведущей шестерни турбомуфты с одной сторо�
ны вала и вместе с тем неподвижно фиксирует насосное ко�
лесо турбомуфты с другой стороны вала.

Подшипник должен работать в диапазоне температур
от –40 до +125°C. Подшипниковый узел имеет радиаль�
ное и осевое нагружение, а также подвержен воздейс�
твию опрокидывающих нагрузок из–за геликоидальной
шестерни. Гидравлические нагрузки действуют только в
осевом направлении.

На основании результатов расчетов цикла нагрузки за
промежуток рабочего времени специалисты компании
ожидают, что холостой ход составит 5% времени, тормоз�
ная нагрузка – 10%, а два варианта номинальной нагруз�

ки – все оставшееся время. Расчеты показали, что нара�
ботка до усталостного разрушения должна соста�

вить более 56 тыс. часов (при ресурсе двигате�
ля, равном 15 тысячам).

Однако важно учитывать и другие
факторы. Данный подшипник

должен иметь повышенную
точность вращения

(класс допуска P5
для всех ком�

п о н е н �
тов)

и продолжительный срок службы смазки (>15 тыс. часов).
Проведенные ресурсные испытания подшипника показа�
ли практически полное отсутствие видимых признаков из�
носа дорожек или тел качения.

Еще одной интересной областью для инноваций является
сам турбокомпрессор. Главная инновация состоит в том,
что подшипники скольжения в турбокомпрессоре были за�
менены шарикоподшипниками. Кассетная конструкция под�
шипникового узла позволила уменьшить момент трения,
повысить частоту и точность вращения турбокомпрессора.

Специальные однорядные гибридные радиально–упор�
ные шарикоподшипники SKF с сепараторами из специ�
ального легкого сплава обладают высокими рабочими
характеристиками даже в условиях высоких частот вра�
щения и высоких температур.

Кроме того, особое внимание должно быть уделено сис�
теме впрыска масла, поскольку для смазывания контак�
тирующих поверхностей тел качения и сепаратора струя
масла должна преодолеть зону турбулентности (завихре�
ний), которая образуется вокруг каждого ряда подшипни�
ков. Данная функция должна выполняться при любых наг�
рузках на двигатель, включая случаи так называемого
«обратного просачивания», которые возникают при экс�
тренном торможении автомобиля.

При вращении подшипников с высокой частотой центро�
бежные силы, действующие на шарики, оказывают силь�
ное влияние и на силы внутри подшипника. Это влияние
особенно важно учитывать в подшипниках с большим уг�
лом контакта: осевые составляющие центробежных сил
увеличиваются вместе с углом контакта и действуют в од�
ном направлении. При парной установке радиально–упор�
ных шарикоподшипников силы, действующие внутри этих
двух подшипников, воздействуют друг на друга.

Результаты испытаний данной конструкции SKF позво�
ляют предположить, что подшипники скольжения в тур�
бокомпрессорах могут быть с успехом заменены под�
шипниками качения. Использование систем многосту�
пенчатого турбонаддува и шарикоподшипников позволи�
ло увеличить КПД цикла Карно до 49%.

Скорее всего, уже в ближайшие годы КПД цикла Карно
достигнет 50%. Есть основания надеяться, что вскоре мно�
гие производители дизельных грузовых автомобилей объя�
вят о создании еще более сложных систем турбонаддува с
использованием технологии селективного катализа (SCR).

Материалы предоставлены представительством SKF
Eurotrade AB в Украине

www.vsm.skf.com
www.skf.ua

Приводные системы находятся в центре внимания конструкторов автомоби�
лей, стремящихся улучшить рабочие характеристики дизельных двигателей
в ответ на ужесточение требований экологических стандартов стран ЕС и
США. Так, компания SKF принимает активное участие в разработке специаль�
ных подшипников качения для сложных систем турбонаддува.





ПНЕВМАТИКА ДЛЯ ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ

СТО «Левый берег», г. Киев 
тел.: (044) 492�04�71, (050) 351�32�56, (050) 380�55�75

Продажа и установка. 
Специальное предложение для СТО и магазинов.

З а п ч а с т и н и

ТОВ «Авторемсервіс»
т.: (044) 424�74�14, 451�13�25, 452�71�93

03680, м. Київ, пр�т. Палладіна, 46/2, корп.7

10 тисяч
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в м. Києві
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e�mail: ualita@mail.ru
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Продажа грузовых автомобилей MAN
Продажа полуприцепов. Сервисное обслуживание

Официальный дилер MAN

http://www.manservice.dp.ua
e7mail: onyx@manservice.dp.ua

Продажа грузовых автомобилей MAN:
tts@manservice.dp.ua

Продажа полуприцепов: 
valera@mansevice.dp.ua

Украина, г. Днепропетровск, автодорога Днепропетровск – Кобеляки – Решетиловка, 247й км
Тел.: (067) 630-35-46, (067) 630-35-32, (067) 630-35-47



ООО «Фота Украина» 
04074, г. Киев, ул. Шахтерская, 5 
Отдел запчастей к легковым автомобилям: 
(044) 2�063�063 
Отдел запчастей к грузовым автомобилям: 
(044) 2�063�064; факс: (044) 2�063�061 
e�mail: info@fota.com.ua, www.fota.com.ua

Филиалы:
г. Киев, ул. Магнитогорская, 1, корп. 39, тел.: (044) 501�49�19
г. Кировоград, ул. Автолюбителей, 7, тел.: (0522) 55�96�91
г. Каменец7Подольский, ул. Северная, 81, тел.: (03849) 900�33
г. Запорожье, ул. Кривая Бухта, 2, тел.: (061) 214�87�00
г. Тернополь, ул. Лукьяновича, 8, тел.: (0352) 52�09�02
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