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«Преждевременная замена подшипников стоит любому грузовому 
парку огромных затрат. 

Это расходы, которых можно избежать.
Используя подшипники марки SKF, вы увеличиваете время работы транспортных средств 

и повышаете прибыльность перевозок»

По вопросам приобретения данной продукции 
обращайтесь к нашим дистрибьюторам. 
www.vsm.skf.com, www.skf.ua
Представительство в г. Киеве, тел.: (044) 587$67$87

Установи 
надежность

«КОГДА ГРУЗОВИКИ НЕ ДЕЛАЮТ ДЕНЬГИ СВОИМ ВЛАДЕЛЬЦАМ,
ОНИ ПРЕВРАЩАЮТСЯ В ЗАТРАТЫ»



� самый северный производитель смазочных материалов и не

понаслышке знает о трескучих морозах и о том, что от легкости пуска двигателя

в безлюдных северных краях может зависеть не просто время прибытия, а иногда

и сама жизнь. Мы уверены, что созданные специально для суровых погодных

условий смазочные материалы помогут и Вам в любой ситуации.

Центральный офис: Bulevardi 26
FIN$00120, Helsinki, Тел. +358 204 700 390
факс + 358 204 700 439, www.teboil.ru
Дистрибьюторы в Украине:
ЗАО «Росэкспорт», тел.: +38 (044) 496$96$90 (многокан.), info@rosexport.com.ua 
ПИИ "ЛУКОЙЛ$Украина", 04071, г. Киев, ул. Верхний Вал, 68, тел.: +38 (044) 593$93$12 финский специалист по маслам



К
омпания Inter Trade Battery (г. Одесса) уже давно 

представляет на украинском рынке качественные 

и доступные по цене аккумуляторные батареи. Не-

смотря на то что компания под этим именем зарегистри-

рована только в 2006 году, ее отцы-основатели покоряют 

рынок достаточно давно, с 1996 года. Именно тогда были 

осуществлены первые поставки АКБ под торговой мар-

кой MUTLU, которые после некоторого перерыва снова 

появилась в Украине. Чуть позже ассортимент компании 

пополнила продукция под брендом DOMINATOR.

Продукция завода MUTLU 

Aku хорошо известна на пост-

советском пространстве. За-

вод активно сотрудничал с автомобилестроительными 

предприятиями еще в период СССР, когда АКБ MUTLU по-

ставлялись на сборочные конвейеры заводов ГАЗ и ВАЗ.

Сегодня украинским перевозчикам доступны аккумуля-

торные стартерные батареи MUTLU практически любых 

эксплуатационных характеристик. По таким параметрам, 

как пусковой ток и размеры посадочных мест, продукция 

этого бренда идеально подходит для любой автомобиль-

ной техники. Ассортиментная линейка MUTLU состоит из 

батарей емкостью от 35 А/ч до 225 А/ч, включая АКБ на 

японские и американские автомобили.

Продукция турецкого бренда обладает рядом неоспори-

мых преимуществ. Например, электроды для АКБ MUTLU 

изготавливаются из нового свинцово-кальциевого сплава 

со специальными добавками, который способствует повы-

шению стабильности выходных энергетических характе-

ристик и продлевает срок службы аккумулятора.

Производство осуществляется по экспандерной техно-

логии, что позволило получить тонкие электроды, увели-

чить количество пластин в аккумуляторе, а следователь-

но, получить больший пусковой ток.

При изготовлении активной массы для пластин также 

используются специальные добавки, позволяющие уве-

личить пусковые характеристики и срок службы батарей. 

А полиэтиленовый сепаратор конвертного типа из микро-

пористого полиэтилена исключает возможность короткого 

замыкания и обеспечивает стабильную и надежную токо-

отдачу пластин.

Корпус батареи выполнен из ударопрочного морозо-

стойкого полипропилена, снабжен удобной ручкой, колпач-

ками для полюсов и индикатором плотности электролита, 

позволяющим контролировать степени заряда. Безопас-

ность эксплуатации обеспечивается системой фильтров-

пламегасителей.

В товарном портфеле ком-

пании Inter Trade Battery так-

же присутствует продукция 

российской торговой марки 

DOMINATOR, производство которой размещено в Украине 

на заводе корпорации ISTA. Ассортиментная линейка пред-

ставлена основными товарными позициями, необходимы-

ми как для отечественной техники, так и для автомобилей 

европейского производства. Продукцию, выпускаемую под 

брендом DOMINATOR, можно назвать одним лидеров оте-

чественного рынка в соотношении «цена — качество».

DOMINATOR – это гибридные аккумуляторы, сочетаю-

щие преимущества малосурьмянистых и кальциевых ба-

тарей. Суть гибридной технологии производства аккуму-

ляторов заключается в том, что решетки положительных 

и отрицательных электродов состоят из разных сплавов. 

Так, решетки положительных электродов, изготовленные 

из свинцово-сурьмянистого сплава, обладают высокой 

прочностью, коррозийной устойчивостью и хорошо пере-

носят глубокие разряды, а решетки отрицательных элек-

тродов, выполненные из свинцово-кальциевого сплава, 

характеризуются меньшим удельным весом, имеют низкое 

сопротивление и нейтральны к воде.

В результате сочетающие две технологии гибридные ак-

кумуляторы DOMINATOR обладают такими техническими 

характеристиками, как низкий саморазряд, минимизация 

расхода воды во время эксплуатации, уменьшенная чув-

ствительность к перепадам бортового напряжения, повы-

шенная устойчивость к низкому разряду, высокие и ста-

бильные токовые характеристики.

Помимо этого, АКБ DOMINATOR оснащены удобной 

крышкой с системой фильтров-пламегасителей и цен-

тральным газоотводом, а также имеют встроенный индика-

тор уровня заряженности. При этом электроды защищены 

сепаратором конвертного типа. Радиальный профиль ре-

шетки электрода обеспечивает хорошие стартерные харак-

теристики, а герметичный корпус выполнен из морозостой-

кого ударопрочного материала. Батареи емкостью 190 А/ч 

выпускаются с креплениями под конус и под болт.

Аккумуляторная батарея выполняет много 

важных функций. Первая и наиважнейшая из 

них – запуск двигателя, который без стар-

тера не заведется ни при каких условиях. 

Кроме того, АКБ питает разнообразные элек-

трические устройства — например, сигнали-

зацию. И, наконец, во время движения АКБ 

«помогает» генератору, если тот не справля-

ется с нагрузкой.

ООО «Интер Трайд Баттери»

г. Одесса, ул. Дальницкая, 25, тел.: (048) 728-20-14/13

е-mail: info@itb.od.ua, www.itb.od.ua
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Сервис от Торгового Дома КАМАЗ
Свидетельство сертифицированного центра КАМАЗ № 12/2007-309С-113

• продажа автомобилей и спецтехники: весь модельный ряд

• гарантийный и послегарантийный ремонт 

• техническое обслуживание 

• диагностика 

• запчасти

БЫСТРО  КАЧЕСТВЕННО  НАДЕЖНО

г. Киев, ул. П. Усенко, 8, 

тел.: (044) 351-75-65, 351-75-67

Продажа грузовых автомобилей MAN
Продажа полуприцепов. Сервисное обслуживание

официальный дилер MAN

http://www.manservice.dp.ua
e�mail: onyx@manservice.dp.ua

продажа грузовых автомобилей MAN:
tts@manservice.dp.ua

продажа полуприцепов:
valera@mansevice.dp.ua

Украина, Днепропетровск, Автодорога (Днепропетровск – Кобеляки – Решетиловка), 24-й км
Тел.: (067) 630-35-46, (067) 630-35-32, (067) 630-35-47





СОВЕРШЕНСТВО, КОТОРОЕ НИКОГДА НЕ ОСТАНАВЛИВАЕТСЯ

ООффииццииааллььнныыйй  ддииссттррииббььююттоорр

ТТооррггооввыыйй  ддоомм  ««ННИИККОО»»

гг..  ККииеевв,,  уулл..  ВВииккееннттиияя  ХХввооййккии,,  1188//1144,,  оофф..  221177

ттеелл..::  ((004444))  220055--3333--3355  ((ммннооггооккааннааллььнныыйй))

ee"-mmaaiill::  mmoobbiill@@nniikkoo..uuaa

• акции и маркетинговые 
программы
• рекламная поддержка 
и техническое сопровождение
• инвестиции для сервиса
• программа маниторинга 
обработанного масла, 
с увеличением 
интервала замены масла 
для потребителей
• помощь в выборе 
смазочных материалов
• оперативная доставка 
• тренинги и обучение

• для легкового транспорта
• для грузовых автомобилей
• для сельского хозяйства 
и строительного оборудования
• промышленные 
и индустриальные
• пластичные смазки 
• спецжидкости
• автокосметика

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ЦЕНЫ ИНДИВИДУАЛЬНЫЙ ПОДХОД

Дистриб'ютори мережі «МОЛ�ЛУБ КФТ.»
м. Київ ТОВ «Синтезо» (044) 592H05H58, 249H02H65

м. Бориспіль ТОВ «ПВІТА Центр» (04495) 64H464/465/466

м. Одеса ПП «Кронос» (048) 728H37H97

м. Ужгород ТОВ «ОйлHЗакарпаття» (0312) 66H13H00

м. Черкаси ПП «ОйлHТрейд» (0472) 66H65H01

м. Хмельницький ПП «Говерла» (0382) 64H50H16, 64H50H17

м. Запоріжжя ТОВ «Регіонолеум» (061) 212H12H08

м. Київ ТОВ «АЛЬТЕХ ТМHСервіс» (044) 503H05H06, 503H05H07

м. Полтава ТОВ «ГПЛ» (0532) 61H14H30, 61H14H61, 61H14H32

м. Херсон ТОВ «КММ «СІОЛ» (0552) 33H73H33, 33H73H34, 33H73H35

Представництво «МОЛ�ЛУБ КФТ.» (044) 464�46�58/59, e�mail: office@mol�lub.kiev.ua
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Бизнес
6 Выставка AD Open: новые возможности

О выставке запчастей и сервиса коммерческой техники AD Open и

ее организаторах рассказывает директор по маркетингу компании

«Карго Партс» Сергей Юзиков.

8 Александр Гаращенко, генеральный директор «Автоэкспо»:

«Дать экспонентам то, чего они ожидают»
По словам Александра Гаращенко, в этом году выставка коммер!

ческого транспорта TIR будет существенно отличаться от предшест!

вующих. Выделенная из комплекса строительно!транспортных «соб!

ратьев», она обещает стать интересным событием, ведь девиз TIR!

2008 ! «Они достойны собственного мотор!шоу».

11 Качественная техника – правильное решение
Новинки от компании «Амкодор».

Технологии
14 ABS/ASR. Привычная и необходимая

Описание антиблокировочной системы ABS и системы контроля

скольжения ASR, подготовленное совместно со специалистами Wabco.

Автосервис
19 Сервис круглые сутки. Водитель спит – ТО идет

Преимущества круглосуточного сервиса на АТП «Атлант».

Автокомпоненты
20 Сделать воздух чище

Воздухоосушители со встроенным регулятором давления выгодно

отличаются от традиционных систем кондиционирования воздуха.

В этом материале мы рассмотрим причины и основные методы про!

филактики их неисправностей.

Диагностика и ремонт
21 Диагностика электросистемы. Часть 1

Основные рекомендации по диагностике электронных систем авто!

мобиля, на наш взгляд, остаются по!прежнему актуальными.

26 Осциллограф в помощь
Сущность и методика применения цифрового осциллографа,

вольтметра и омметра.

30 Ключ к успешному ремонту ДВС. Часть 1
Секретами работы моториста поделились с нашим журналистом

сотрудники СТО «В.М.С.» – предприятия, производящего восстанов!

ление деталей двигателя механической обработкой.

Масла, автохимия
34 Смертельная четверка

Состояние моторного масла может многое рассказать о нежела!

тельных процессах, происходящих в недрах мотора грузовика. В

этом материале мы рассмотрим четыре наиболее распространенных

вида загрязнений смазочного материала, которые могут предупре!

дить о проблемном состоянии разных систем двигателя автомобиля.
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Новости

Акция в «Росме»: шиномонтажный участок для

обслуживания грузовых автомобилей по новой цене
В компании «Росма» действует акция: в период с 8

сентября по 31 октября шиномонтажный участок для

обслуживания грузовых автомобилей можно приобрес7

ти по акционной цене – 55 тыс. грн.

В комплект поставки входит:

– Универсальный шиномонтажный станок для монта7

жа/демонтажа бескамерных шин грузовиков, сельскохо7

зяйственной техники и промышленного транспорта

предназначен для работы с шинами диаметром 14726

дюймов, а также с колесами, имеющими глубоко распо7

ложенное центральное посадочное место. Станок обору7

дован гидравлическим приводом с единым гидроагрега7

том, который приводит в движение механизм враще7

ния/подъема зажимного устройства и консоль с монтаж7

ным инструментом, а также механизм фиксации с че7

тырьмя универсальными зажимными кулачками и вы7

носной пульт управления. Станок имеет две скорости

вращения, в том числе в обратную сторону.

– Балансировочный станок с пневматическим по7

дъемным устройством для балансировки колес весом

до 150 кг и диаметров 13724 дюймов. Предназначен

для обслуживания легковых автомобилей и грузового

транспорта. Устройство управляется высокопроизводи7

тельным микропроцессором, оборудовано пневмати7

ческим подъемным устройством и ножным тормозом.

Станок оснащен полностью автоматизированной прог7

раммой статической и динамической балансировки,

программой для балансировки колес из легких сплавов

(ALU), а также имеет режим самокалибровки и диаг7

ностики при запуске.

– Пневматический грузовой борторасширитель BJ7

S825 для грузовых шин с установочным столом и по7

дъемником разработан для фиксации шины, расшире7

ния ее бортов и подъема во время ремонта. Устройство

позволяет производить осмотр, шлифование, полиров7

ку, отвод пыли, установку камеры и монтаж заплат. 

Напоминаем, что в указанную цену не входит достав7

ка, монтажные и пуско7наладочные работы.

«Росма», (044) 451743799, www.rosma.com.ua

Курсы обучения специалистов Eberspacher
С 3 апреля по 4 сентября 2009 г. в Черкассах на базе

фирмы «ГерУк&К» – генерального представителя фир7

мы Eberspacher в Украине – пройдут курсы обучения

специалистов по установке, ремонту и сервисному обс7

луживанию автономных отопителей для автотранспор7

тных средств и систем подогрева дизельного топлива. В

процессе обучения слушатели будут обеспечены рек7

ламными материалами, комплектом технической доку7

ментации, наглядными пособиями, а также детально оз7

накомятся с продукцией фирмы Eberspacher (Германия).

По иторам собеседования по окончании курсов учас7

тникам выдается международный сертификат на право

обслуживания независимых отопителей фирмы

Eberspacher, а также на проведение гарантийного ре7

монта и постгарантийного обслуживания. Предприятия,

обучившие своих специалистов на этих курсах и успеш7

но сотрудничающие с «ГерУк&К», вносятся в Междуна7

родный каталог сервисных станций фирмы Eberspacher.

Компания «ГерУк&К» просит желающих пройти обу7

чение не позднее 28.09.2008 выслать заявку на учас7

тие в курсе обучения и следующие данные участников:

– фамилия, имя, отчество;

– дата рождения;

– квалификация;

– должность;

– адрес фирмы, те7

лефон, факс.

Занятия будут про7

водиться в Учебном

центре «ГерУк&К»,

расположенном по ад7

ресу: г. Черкассы, ул.

Добровольского, 3/4.

В перерывах между

занятиями слушате7

лям будут предложе7

ны напитки, кофе, бутерброды. По окончании курсов сос7

тоится вручение дипломов.

Стоимость обучения – 600 грн. Оплата производится

по безналичному или наличному расчету (о чем необхо7

димо указать в заявке). Проживание – за свой счет.

Просьба сообщить о необходимости забронировать но7

мер.

После окончания курсов состоится технический семи7

нар по эксплуатации и ремонту новых типов отопителей.

«ГерУк&К», г. Черкассы, ул. Добровольского, 3/4

тел./факс: (0472) 71708700, 71708701 
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ВААИД проведет выставку коммерческого

автотранспорта и автосервиса
Члены ВААИД, импортирующие, помимо легковой,

еще и коммерческую технику, приняли решение орга7

низовать и провести новый выставочный проект ассо7

циации – «Международную выставку коммерческого

автотранспорта и автосервиса».

Мероприятие пройдет 476 ноября в столичном ком7

плексе «КиевЭкспоПлаза». Экспозиция разместится

на 12 тыс. кв. м закрытой площади в павильоне №1 и 5

тыс. кв. м открытой территории.

В мероприятии примут участие не только действую7

щие члены ВААИД, а и другие известные компании и

бренды, в том числе «УкрАВТО», «Автек», «Амако»,

КрАЗ и другие.

В частности, на мероприятии будут представлены

крупнотоннажные и мелкотоннажные грузовые автомо7

били, специальные автомобили, прицепы и полуприце7

пы, трейлеры, автобусы, минивэны, дома на колесах,

внедорожники, вездеходы, бронированные автомобили,

а также запчасти и аксессуары, смазочные материалы,

гаражное оборудование, лизинг, страхование, профиль7

ные издательства, специальная литература, услуги и т. д.

autoconsulting.com.ua

«Volvo Trucks Украина» – новый дилер President
У компании «Президент Элек7

троникс Украина», официального

представительства французской

компании Groupe President Electro7

nics S.A., появился новый дилер 7

«Volvo Trucks Украина». Теперь

любой клиент сервисной станции

Volvo сможет получить качественную установку самых

популярных радиостанций и антенн с сохранением га7

рантии на автомобиль.

Напомним, что разработки торговой марки President

представлены CB7радиостанциями AM/FM/SSB (27

МГц), антеннами и аксессуарами к ним, ручными PMR7

радиостанциями (446

МГЦ), а также мор7

скими VHF7радиос7

танциями (156 МГЦ).

Вся продукция сер7

тифицирована в Ук7

раине. Компания

«Президент Электро7

никс Украина» гаран7

тирует качество, сер7

вис и персональное

внимание к каждому клиенту и приглашает дилеров к

взаимовыгодному сотрудничеству.

Масло Titan Cargo для Scania – в «Хаммере»
В дилерской сети компании «Хаммер», специали7

зирующейся на оптовой торговле продукцией извес7

тных мировых брендов в области автомобильных

масел, присадок, автокосметики, систем подбора

автоэмалей, лакокрасочных материалов и материа7

лов для профессионального кузовного ремонта, по7

явилось синтетическое моторное масло Titan Cargo

LD SAE 10W740.

Продукт разработан компанией Fuchs Europe Schmi7

erstoffe GmbH для двигателей Euro 4 и Euro 5 грузовых

автомобилей и автобусов Scania и соответствует но7

вейшей спецификации Scania LDF72. Это позволяет

обеспечить максимально возможные интервалы заме7

ны моторного масла и достичь наилучшей защиты дви7

гателя от износа и коррозии.

Кроме того, моторное масло Titan Cargo LD SAE 10W7

40 рекомендовано для дизельных двигателей грузовых

автомобилей и автобусов Volvo и Renault.

Прошел технический семинар от Petro7Canada
В июле по приглашению компании «Крол Моторс» –

дилера Petro7Canada в Винницкой области – был прове7

ден технический семинар7практикум «Инновационные

масла Petro7Canada для коммерческого транспорта», в

котором принимали участие представители сервисных и

технических служб компаний перевозчиков, СТО и ЧП.

На семинаре участники узнали об истории создания

компании Petro7Canada Lubricants и ее развитии, сегод7

няшних достижениях и планах на будущее. Также было

рассказано о процессе производства базовых масел по

запатентованной технологии двухступенчатого гидрок7

рекинга. Напомним, что данная технология позволяет

получать самые высокоочищенные базовые масла в

мире: их уровень чистоты достигает 99,9% и недости7

жим при обычном производстве базовых масел.

Помимо этого, участникам была представлена ин7

формация о новом поколении дизельных масел – Pet7

ro7Canada DURON*E. Продукты предназначены для

тяжелонагруженных

двигателей, которые

превышают требова7

ния стандарта API CJ74

и подходят для исполь7

зования в двигателях с

низкой токсичностью.

Также представители

компании рассказали

о целом ряде усовер7

шенствований в кате7

гории API CI74 Plus/CI7

4, а также о свойствах,

преимуществах и вы7

годах использования

инновационного про7

дукта в коммерческих

автомобилях.

Грузовой cервис №9’20083
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В рамках сотрудничества «Группа ГАЗ» и «Лукойл»

выведут на рынок новые моторные масла
«Группа ГАЗ» и ОАО «Лукойл» расширяют стратеги7

ческое партнерство в области автомобильного ритейла

и выводят на рынок новый бренд моторных масел.

В начале осени более тысячи фирменных розничных

магазинов российской сети «Детали машин ГАЗ» прис7

тупят к реализации масел под одноименным брендом.

Моторное масло трех классов – «Профессионал»,

«Оригинал» и «Эконом» – будет производиться компа7

нией «ЛЛК7Интернешнл» по специально разработан7

ной для группы ГАЗ рецептуре.

Кроме того, соглашение, которое стороны заключили

в 2007 году, включает поставку горюче7смазочных ма7

териалов «Лукойл» на предприятия «Группы ГАЗ» для

первичной заливки в автомобили, включение ГСМ «Лу7

койл» в техническую и эксплуатационную документа7

цию на автомобили группы, размещение специальных

логотипов «Лукойл»

на продукции пред7

приятий группы.

В рамках сотрудни7

чества в начале 2008

года Группа ГАЗ и

ОАО «ЛУКойл» за7

пустили совместный

п р о е к т с о з д а н и я

программы перекрестной лояльности, предусматриваю7

щей внедрение в фирменной сети «Детали машин ГАЗ»

системы единых дисконтных карт, дающих их владель7

цам право на получение скидок как в сети магазинов,

так и на 2500 автозаправочных станциях, входящих в

систему «Ликард».

gazgroup.ru

Новинки от компании «ТДЦ7АВТО»
На прошедшем недавно пятом Столичном Автошоу

компания «ТДЦ7АВТО», структурное подразделение

«УкрАВТО», представила обновленный ассортимент

дополнительного оборудования и несколько новинок.

Среди них – обновленный модельный ряд коммерчес7

ких автомобилей JAC и Tata, а также расширенный ас7

сортимент дополнительного и специального оборудо7

вания, которое устанавливается на малотоннажные

грузовики этих торговых марок.

Зарекомендовавшие себя в качестве надежных и

неприхотливых помощников, прошедшие испытания

украинскими условиями легкие грузовики JAC 1020 с

одинарной и сдвоенной кабиной были представлены

подъемником электротехнического оборудования для

бригад ремонтников, а также моделями с удлиненной

базой, которые пригодятся при перевозке длинномер7

ных грузов.

JAC 1045, вышедший на украинский рынок этой вес7

ной, уже успел стать популярной среди клиентов, кото7

рые не желают переплачивать за бренд. Автомобиль,

укомплектованный гидроусилителем руля, ABS и тур7

бированным двигателем, грузоподъемностью 3 т неза7

меним на СТО и предприятиях с большим автопарком.

Новинками от Таtа выступили двухуровневый авто7

воз, тент с алюминиевыми бортами, а также спецтехни7

ка – самосвал.

Напомним, что гарантийное и послегарантийное обс7

луживание техники, приобретенной в «ТДЦ7АВТО»,

осуществляет дилерская сеть корпорации «УкрАВТО».

Мощный седельный тягач DAF XF105 FTM
Для работы в составе автопоезда полной массой 120

т компания DAF выпустила новейший седельный тягач

с колесной формулой 8х4. Это тяжелое транспортное

средство, укомплектованное дизельным двигаталем

мощностью 560 л. с., расширило модельный ряд

XF105.

В настоящее время самым мощным дизельным

двигателем голландской фирмы является агрегат из

серии MX мощностью 510 л. с. Однако новейший и

завершающий этот диапазон 5607сильный двигатель

должен появиться уже в этом году. Именно этот мо7

тор будут устанавливать на DAF XF105 FTM, и, по7

видимому, он попадет в поле зрения магистральных

дальнобойщиков.

news.gruzoviki.com
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Новинки компании «Агро7Союз» на TIR72008
Компания «Агро7Союз» примет участие в междуна7

родном салоне грузовых и коммерческих автомобилей

TIR72008. В рамках выставки «Агро7Союз» на правах

официального дилера представит новинку – торговую

марку Hania. Эти грузовики пользуются большим спро7

сом в России, однако в Украине пока официально пред7

ставлены не были. Hania – наиболее качественные,

экономичные и комфортабельные тяжелые грузовые

автомобили из Китая, по техническим характеристи7

кам максимально приближенные

к известным европейским брен7

дам, но более доступные по цене.

На самой выставке компания

презентует самосвал Hania с ко7

лесной формулой 6х4, грузопо7

дъемностью 20 т, с полезным

объемом кузова 18 м3. Основные

узлы и агрегаты автомобиля про7

изведены по технологиям веду7

щих западных компаний: рядный,

шестицилиндровый двигатель с

турбонаддувом Steyr WD615, ве7

дущие мосты с колесными редукторами, блокировкой

межколесного и межосевого дифференциала Steyr, 97

ступенчатая механическая КПП Fuller, рулевое управле7

ние с гидроусилителем ZF8098, тормозная система

Wabco c ABS. Кабина, произведенная по лицензии Sca7

nia, оборудована кондиционером и полноценным спаль7

ным местом, а сиденье водителя – пневмоподвеской.

Также компания «Агро7Союз» представит на TIR7

2008 самосвалы и бетоносмесители HOWO (6х4 и 8х4)

и бортовой самосвал КАМАЗ 4308

с двигателем Cummins мощностью

178 л. с., а также запчасти к грузо7

викам импортного производства и

масла Neste Oil.

Приглашаем всех желающих по7

сетить стенд компании «Агро7Со7

юз» перед павильоном №3. Выс7

тавка состоится в Международном

выставочном центре (Киев, Бро7

варской проспект, 15). Подробнос7

ти смотрите на сайте компании

www.agrosoyuz.ua.

«Киев7Скан» – новая станция Scania в Украине
В конце августа начала работу новая СТО дилерской

сети Scania в Украине – «Киев7Скан». Сервисная стан7

ция предоставляет все виды услуг по ремонту, гаран7

тийному и послегарантийному обслуживанию автомо7

бильной техники Scania, а также прицепов и полупри7

цепов разных марок, в том числе капитальный ремонт

узлов и агрегатов, диагностика и ремонт электронных

систем любой сложности, проверка и регулировка уг7

лов установки колес и осей (лазерный стенд), шино7

монтаж, проточка тормозных барабанов, рихтовочные,

сварочные и покрасочные работы, ремонт и заправка

кондицоинеров. Кроме того, к услугам клиентов СТО –

большой выбор запчастей Scania и марок других про7

изводителей (возможна доставка запчастей по указан7

ному адресу), а также автомойка.

График работы СТО – с 8:00 до 21:00, без выходных.

scania!ua.com

Автоматическая КПП Allison для Kenworth T800

Представители компании Kenworth утверждают, что

полностью автоматическая коробка передач Allison от7

лично подходит для установки на строительную технику,

а также на грузовые автомобили, осуществляющие пере7

возки на небольшие расстояния и традиционно обладаю7

щие большой мощностью. Так, Allison 4000 и Allison 4500

могут устанавливаться на двигатели Cummins ISX. Авто7

матические коробки передач Allison оснащены преобра7

зователем крутящего момента, гарантирующим неощу7

тимое и в то же время четкое переключение передач.

«Новая конструкция Kenworth T800 не только облада7

ет всеми преимуществами автоматической коробки пе7

редач, но и соответствует требованиям, предъявляе7

мым при установки коробки передач на автомобили с

высокой мощностью, – считает Гэри Мур, помощник ге7

нерального директора по маркетингу и продажам в

Kenworth. – Kenworth T800 является одной из лидирую7

щих моделей на рынке. Благодаря новому предложе7

нию ее позиции окрепнут, а потребители смогут оце7

нить удобство пользования АКПП на мощных транспор7

тных средствах».

kenworth.com
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– Сергей, названия «AD Украина» и «AD

Open» пока известны не самому широкому

кругу украинских бизнесменов. Поделитесь

некоторыми подробностями.

– «AD Украина» – это часть общеевропейского заку7

почного союза, соучредителем которого является ком7

пания «Карго Партс». Цель AD Open – представление

AD на территории Украины всем клиентам – как ны7

нешним, так и перспективным. «Карго Партс» плани7

рует представить наши возможности и возможности

наших партнеров на более чем 1000 квадратных мет7

рах выставочной площади. Мы постараемся ознако7

мить посетителей выставки со всем огромным спек7

тром продукции, поставляемой компанией «AD

Украина». Выставка пройдет 25 октября в столичном

Международном Выставочном Центре.

– Как давно «AD Украина» работает на нашем

рынке?

– 19 февраля 2007 года в городе Кортенберг

(Бельгия) совет директоров Autodistribution Interna7

tional (ADI) и украинская торговая группа «Автотех7

никс», в которую мы входим, подписали договор о

создании «AD Украина», которая должна развивать

концепции AD на отечественном рынке запчастей.

В 20077м проводить шоу AD Open не имело смыс7

ла, ведь компания только начинала свою работу. В

этом году нам уже есть что показать: созданы ре7

гиональные филиалы, такие как «AD Харьков»,

«AD Донецк», «AD Днепропетровск». В ближайшей

перспективе – формирование еще нескольких AD7

предприятий. И, самое главное, на выставке будет

представлен концепт AD Garage как в грузовом и

легковом формате, так и в кузовном ремонте. В

каждой стране этот концепт имеет свое название,

есть оно и у украинской «версии». Самую подроб7

ную информацию о сетевом концепте можно полу7

чить на выставке «AD Open 2008».

– Что дает «AD Украина» отечественному

владельцу СТО, кроме возможности купить

качественные запчасти и получить концеп)

туальную идею развития сервиса?

– «AD Украина», как видят его соучредители, – это

комплексное предложение решения вопросов пред7

приятий регионального масштаба. На данный мо7

мент с наиболее успешными дилерами в регионах

уже создаются совместные предприятия. В «AD Ук7

раина» очень много направлений: поставка запчас7

тей к легковым автомобилям, коммерческой техни7

ке, развитие автосервиса, все для покрасочного

В этом году «выставочный осенний

сезон» претерпел несколько замет)

ных изменений. Так, выставки TIR и

«СтройТех» были выделены в от)

дельные проекты и переведены на

новые площади. Но не TIR'ом еди)

ным, как говорится. К примеру, каж)

дый, кто имеет отношение к рынку

запчастей и сервиса коммерческой

техники, может смело записывать в

свое октябрьское расписание посе)

щение AD Open. О том, что будет

представлено на этой выставке, кто

ее организаторы и какое отношение

имеет к этому один из лидеров рын)

ка компания «Карго Партс», расска)

зывает ее директор по маркетингу

Сергей Юзиков.

Выставка AD Open: 
новые возможности

Грузовой cервис №9’20086
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бизнеса – от оборудования до полного спектра ма7

териалов. Отдельное внимание мы уделяем таким

специфическим направлениям как, шины, моторные

масла, кузовные части, оптика и т. д. Поэтому я уве7

рен, что мы всегда сможем предоставить комплек7

сное решение для любой компании, работающей в

сфере автобизнеса, вне зависимости от масштабов

и сферы ее деятельности.

– Насколько бренд AD уже узнаваем в Украи)

не и как вы планируете развивать его попу)

лярность?

– В Европе этот бренд знают уже давно. Мы же

только начинаем внедрять европейские стандарты

на автомобильный рынок Украины. Сегодня самые

успешные клиенты в регионах становятся нашими

партнерами. Мы не планируем популяризировать

бренд AD путем проведения масштабных рекламных

акций, поскольку считаем, что лучшая реклама – это

качество нашей работы.

– Что дает компании «Карго Партс» участие

в проекте «AD Украина»? Какие выгоды по)

лучат украинские перевозчики и все, кто

имеет отношение к рынку обслуживания

коммерческой техники?

– Нам это позволяет выйти на те сегменты рынка,

где мы ранее не были представлены. Например,

«легковые» предприятия, для которых продажа гру7

зовых запчастей не является приоритетным направ7

лением. Сотрудничая с «AD Украина» в сегменте лег7

ковых запчастей, они могут приобретать у нас и зап7

части к коммерческой технике. А в случае заинтере7

сованности этих компаний в развитии данного нап7

равления они получат помощь в организации отдела

продаж грузовых запчастей. Второй пример – круп7

ные автопарки, у которых всегда есть в штате легко7

вые автомобили. Кроме того, разнообразие направ7

лений работы «AD Украина» позволяет «Карго

Партс» успешно внедряться на множество смежных

рынков. Для наших партнеров, наверное, главное

удобство – это сокращение количества поставщиков,

ведь они могут получить все «из одних рук».

Беседовал Евгений Пащенко

Autodistribution International (ADI)

– один из крупнейших закупочных

союзов Европы, представленный

19!тью партнерами в 26!ти госу!

дарствах, в том числе в Украине,

России и странах Балтии. На се!

годняшний день поставщиками со!

юза являются более 60!ти ведущих

производителей автокомпонентов,

оборудования и инструментов, не

считая наличия собственного экс!

клюзивного бренда AD.

В состав Союза входят более

500 дистрибьюторов и 2000 опто!

вых складов, расположенных по

всей Европы. Оборот компании

превышает 5,2 млрд. евро. Глав!

ная концепция AD состоит в пре!

доставлении максимально воз!

можного комплекса предложений

своим партнерам. Кроме узнава!

емого фирменного стиля и про!

даж запчастей и оборудования,

он подразумевает эффективную

логистику, электронные каталоги,

предоставление технической ин!

формации, диагностику, тренинги

специалистов и горячую линию

технической поддержки.

Многое из вышеперечисленно!

го реализуется в проекте AD Ga!

rage – концепте авторемонтной

мастерской легкового или грузо!

вого транспорта. Всего в Европе

насчитывается около 5500 подоб!

ных автосервисов.

Autodistribution International

Грузовой cервис №9’20087
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– Александр Николаевич, в этом году TIR вы)

делен из комплекса выставок, в котором он

проходил раньше. Объясните мотивы такого

решения.

– Немного истории. В свое время сегмент коммер7

ческой техники присутствовал в программе SIA. Выс7

тавки грузовиков как таковой не было, но был автоса7

лон, где присутствовала коммерческая техника,

прицепы, полуприцепы и запчасти для грузовиков. На

каком7то этапе мы поняли, что эта тематика разрос7

лась и нам нужно выводить ее в отдельный проект.

Это и произошло четыре года назад. До нынешнего

времени она проходила на территории ВДНХ в ком7

плексе с выставками строительной техники, транспор7

тно7логистического комплекса и др.

В этом году мы решили несколько изменить подход

к выставке TIR, поскольку видим его большие пер7

спективы. Во7первых, она стала самостоятельной.

Это позволяет отдельно представить коммерческую и

строительную технику. Кроме того, проведение выс7

тавки в самостоятельном режиме дает возможность,

хоть это и достаточно затратно, придумать новое

имиджевое решение, новый слоган, подготовить но7

вые аудио7 и видеоролики, то есть задействовать все

возможные рекламные носители. Во7вторых, было

Как ни крути, но выставка под звон)

ким и лаконичным названием «TIR»

является весьма важным событием

в жизни каждого, кто каким–либо

образом связан с коммерческой тех)

никой в Украине. В этом году авто)

салон собирается предстать в об)

новленном виде, и нововведений в

его облике достаточно много – чего

стоит только переезд в МВЦ и выде)

ление выставки в самостоятельный

проект. Чего еще ждать от TIR'2008,

мы попросили рассказать

генерального директора компании

«Автоэкспо» Александра Гаращенко.

«Нужно дать экспонентам то,
чего они ожидают»

Александр Гаращенко, генеральный директор «Автоэкспо»:
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принято решение перенести эту выставку в Междуна7

родный выставочный центр, который дает очень мно7

го конкурентных преимуществ по сравнению с други7

ми выставочными центрами. Это павильоны

правильной формы, оборудованные по последнему

слову техники: кондиционирование, возможность

выставлять крупногабаритную технику внутри пави7

льона, открытые площадки, которые также будут за7

действованы, с возможностью правильно формиро7

вать экспозицию. В7третьих – в этом году мы

сдвинули даты проведения автосалона, он пройдет

как никогда рано – 16718 сентября. В этом есть опре7

деленные «плюсы»: мы открываем этим шоу осенний

выставочный сезон, и она пройдет перед Ганновер7

ской выставкой (крупнейший в мире автосалон ком!

мерческого транспорта IAA пройдет в немецком Ган!

новере с 21 по 28 сентября – Прим. авт.). Может, нам

удастся показать нечто, что будет позже представле7

но там. Пока всех секретов мы не раскрываем, но

предпосылки к этому есть.

– Как вы относитесь к тому, что для некото)

рых неприятным сюрпризом оказался факт

совпадения по датам вашего автосалона и

выставки «Автомеханика» во Франкфурте?

– Мы стараемся сформировать свой календарь выс7

тавок в соответствии с графиком мировых автошоу. Но

идеально ее разместить тоже очень сложно. Стоит

сместиться чуть позже – и мы «попадаем» под Ганно7

верский автосалон. Смещать на более ранние числа

просто не имеет смысла. Найти идеальное соотноше7

ние мы пытаемся, но это очень сложно. Кто7то посетит

«Автомеханику», а кто7то посетит TIR. Если люди жалу7

ются на совпадение дат – значит, они заинтересованы

в попадании на наш автосалон.

– Вы развели TIR со строительной выставкой

«СтройТех». Но что делать тем компаниям,

которые поставляют как коммерческую, так

и строительную технику?

– Да, действительно, таких компаний достаточно

много. Мы предлагаем им поучаствовать в двух выс7

тавках, но каждый определяет для себя какие7то при7

оритеты. На данный момент можно сказать, что выс7

тавки TIR и выставка «СтройТех» будут однозначно

более масштабными, чем в прошлом году, в том числе

благодаря разведению их по времени. Ведь каждый

экспонент имеет право выбора, что всегда хорошо.

Люди выбирают приоритетные направления, в кото7

рых они хотят «засветиться».

– Чем обусловлен переезд автосалона «под

крышу»?

– МВЦ сегодня – это самый современный выставоч7

ный центр в Украине. Как вы понимаете, для экспонен7

тов уже мало просто выставить компанию и предста7

вить ассортимент своей продукции. Они хотят

получать определенный комплекс услуг от организато7

ров, в том числе комфорт и возможности, и МВЦ поз7

воляет это все предоставить. Если говорить конкретно

о выставке TIR, то в данном случае переезд в МВЦ –

это желание получить новый толчок, сделать из TIR

автосалон европейского уровня. Для этого нужны сов7

ременные павильоны. На этой выставке на открытых

площадях будут размещаться прицепы, полуприцепы,

а также компании, вовремя не подавшие заявки на

участие. Сегодня павильоны укомплектованы на все

100%. Перевод в МВЦ должен дать новый импульс в

развитии этой выставки, и уже в следующем году мы

планируем занять не один павильон, как сейчас, а ми7

нимум два, не считая открытых площадок.

Помимо всего сказанного, мое субъективное мнение

таково: коммерческая техника под крышей выглядит

намного красивее и, если так можно сказать, монумен7

тальнее. Украина еще этого не видела. Поэтому и сло7

ган PR7компании звучит как «Они достойны собствен7

ного мотор7шоу». Мы хотим сделать из международной

выставки TIR мощное мотор7шоу.

– Что нового посетители увидят на автоса)

лоне TIR?

– Во7первых, поскольку мы позиционируем эту выс7

тавку как мотор7шоу, можно заявлять, что будут пре7

зентованы новые автомобили. Кроме того, в этом году,

если сказать просто, мы планируем «показать товар

лицом». Главные действующие лица автосалона – это

автомобили.

Во7вторых, однозначно будут компании, которые

предоставляют сервисный сегмент, причем их коли7

чество по сравнению с прошлым годом увеличилось.

Бум их участия произойдет в следующем году, пото7

му что в этом мы совсем по7другому подошли к рек7

ламной кампании.

Также можно отметить, что в ближайшие дни будет

запущен сайт, посвященный непосредственно выстав7

ке TIR. Впрочем, это касается всех специализирован7

ных выставок, в том числе автосалона SIA. И этот под7

ход правильный, потому что сейчас вся информация

находится на сайте компании «Автоэкспо», а таким ме7

роприятиям логично было бы иметь свои собственные

сайты. Нам необходимо уделять этому большое внима7

ние, потому что за Интернет7технологиями будущее.
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Кроме того, нормальная работа сайта облегчит работу

и нам, и прессе, и участникам. Он будет обновляться и

работать круглогодично. На сайте представители прес7

сы смогут пройти аккредитацию, а украинские и зару7

бежные экспоненты – получить информацию для учас7

тия в выставке: как и где поселиться, как лучше

доехать, где можно взять автомобиль напрокат, зака7

зать билеты и т. д. Это не есть ноу7хау, это правило хо7

рошего тона. В Европе так работают все, и мы пытаем7

ся соответствовать этим требованиям.

– Информация о выставке будет востребова)

на, допустим, два месяца до выставки и ме)

сяц после нее. Что будет происходить с сай)

том в течение года?

– В какой7то мере таким образом мы пытаемся изме7

нить свою работу, стараясь работать по каждой выс7

тавке на протяжении всего года. Сайт дает возмож7

ность оперативного информирования о тех

изменениях, которые будут происходить в течение го7

да. Мы достаточно открыто работаем на рынке и не со7

бираемся ничего скрывать. Поэтому на сайте будут

выставлены цены, заявки и т. д. После выставки там

будут «вывешены» пост7релиз, отчет о выставке, ста7

тистические данные. Сайт будет обновляться по мере

поступления каких7либо новостей и изменений, что

позволит нам не собирать пресс7конференции по ма7

лейшему поводу. Это удобно и практично, к этому нуж7

но стремиться в разрезе информирования обществен7

ности о выставке. Кроме того, мы хотим выкладывать

туда видео7 и фотоматериалы, чтобы новые участники

могли не только ознакомиться с сухими цифрами посе7

щаемости, но и увидеть все «своими глазами».

– Если говорить о программе предстоящей

выставки, что стоит отметить? Что будет ин)

тересно участникам и посетителям?

– Программа выставки будет размещена на сайте.

В программу входят презентации новых автомобилей

и проведение некоторых конференций. Кроме того,

мы планируем, если успеем, некие обучающие ме7

роприятия для участников. Из элементов шоу можно

выделить тот момент, что возможности МВЦ позволя7

ют проводить тест7драйвы большегрузной техники.

Некоторые участники уже выразили свою заинтере7

сованность в данном аспекте.

–Чего вы ожидаете от выставки TIR в

частности и вашего выставочного осеннего

сезона в целом?

– Осень для нас будет напряженным периодом, ведь

с середины сентября по середину октября мы прово7

дим четыре больших мероприятия (TIR, СтройТех,

Транспорт+Логистика и ИнтерСклад, Турсалон Украина

– Прим. авт.). Все они проводятся на новых площадях,

все они в некоей мере обновились за последний год.

Практически у каждой выставки новое имиджевое ре7

шение, которое будет использоваться в будущем и сде7

лает их узнаваемыми. Каждая имеет свою рекламную

и PR7кампании.

Прежде всего, мы хотим сделать качественное ме7

роприятие из каждой выставки. Так, чтобы после нее

любой из экспонентов сказал: «Мне понравилось» и

«Я получил определенную отдачу». В этом и заключа7

ется смысл нашей работы. Мы не хотим просто соб7

рать участников в определенном месте в определен7

ное время, а планируем предоставлять целый

комплекс услуг: привлечение СМИ, специалистов и по7

сетителей. С этой целью, например, вдвое увеличено

количество пригласительных. Естественно, мы ожида7

ем, что количество участников и занимаемых площа7

дей по каждому из проектов увеличится как минимум

вдвое. И предварительные результаты позволяют нам

говорить о том, что так и будет.

Каждое из перечисленных выше мероприятий будет

проходить с интервалом в неделю, поэтому для нас

очень важно вывести каждую выставку на новый, высо7

кий уровень. О деньгах мы сегодня не говорим, потому

что они не первичны в этом году, хотя и не вторичны, ко7

нечно. Хотим показать товар лицом. Если мероприятие

будет хорошим, рекламная компания эффективной, а

посещаемость – высокой, то участники придут сами. И

те, кто участвовал, в следующий раз увеличат свои пло7

щади. Потому что в этом году в связи с переходом в

МВЦ многие экспоненты оценивающе смотрят на свои

возможности. Может, поэтому в этот раз и не будет

очень яркого шоу в полном понимании этого слова.

Многое будет зависеть от участников, ведь на самом

деле выставка – это не только работа организатора. Хо7

тя, безусловно, важно, чтобы организаторы помогали

участникам хорошо себя представить, и наша задача в

данном случае – предоставить максимальные возмож7

ности для экспонентов.

Мы хотим соответствовать тенденциям развития

рынка в нашей стране и мире. Необходимо находиться

на волне, предлагая людям услуги в современном фор7

мате. В этом залог успеха. Нельзя предоставлять выс7

тавочные услуги в морально устаревшем комплексе.

Люди становятся более требовательными, так как они

стали больше ездить и посещать выставки не только в

Европе, но и в США. Поэтому мы стараемся удовлетво7

рить не просто потребителя, а искушенного потребите7

ля. В этом самый главный нюанс успешности – дать

экспонентам то, чего они ожидают.

Беседовал Евгений Пащенко
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Бизнес

Н
ациональная Автосеть «Дорожная Карта» постав7

ляет на рынок Украины технику и оборудование,

которые в состоянии максимально удовлетворить

запросы специалистов во всех отраслях. Компания четко

определила технические потребности страны и предста7

вила на рынке новое предложение – продукцию ОАО

«Амкодор». Это крупнейший в СНГ производитель до7

рожно7строительной, коммунальной, снегоуборочной,

лесной, сельскохозяйственной и другой специальной тех7

ники и оборудования. Среди широкого модельного ряда

продукции каждый специалист отрасли может найти уни7

версальное решение.

Силачи на колесах
Выбор фронтальных погрузчиков прежде всего предус7

матривает сравнительный анализ его технико7эксплуата7

ционных параметров. Важный критерий выбора – грузо7

подъемность. Одноковшовые фронтальные погрузчики

«Амкодор» выпускаются с грузоподъемностью от 2,5 до

7 т, что позволяет без труда подобрать модель, рассчи7

танную на необходимые объемы выполняемых работ.

Также нужно учитывать состояние грунта, на котором

будут проводится основные работы погрузчика. Модели

АМКОДОР 342Р701, АМКОДОР 342В, АМКОДОР 325701,

АМКОДОР 333В и АМКОДОР 333701 предназначены для

механизации погрузочно7разгрузочных работ с сыпучими

и кусковыми материалами, землеройных работ на грун7

тах первой7третьей категорий без предварительного

рыхления и на грунтах четвертой категории с предвари7

тельным рыхлением, а также для строительно7дорожных,

монтажных и такелажных работ.

Безусловно, список требований покупателя к совре7

менной технике очень велик. Среди них – и экономич7

ность, и универсальность, и комфортабельность, и прос7

тота в эксплуатации. Техника «Амкодор», обладающая

европейским качеством, отвечает всем требованиям к

современной спецтехнике.

Многофункциональность 

и универсальность
Большинство производителей на рынке предлагают уни7

версальное решение – многофункциональные шасси. «Ам7

кодор» выпускает шасси погрузочные многофункциональ7

ные серий АМКОДОР 332С и АМКОДОР 342С. Созданные

на базе известных и хорошо зарекомендовавших себя

трех7 и четырехтонных фронтальных погрузчиков, они сох7

ранили их достоинства: высокую маневренность, произво7

дительность и надежность, неприхотливость, простоту в

эксплуатации и обслуживании. Модернизация дала техни7

ке еще одно неоценимое качество – многофункциональ7

ность. Быстросменный адаптер и дополнительные элемен7

ты гидросистемы позволяют этим машинам за одну7две

минуты менять рабочие органы и выполнять различные ра7

боты, не свойственные обычным погрузчикам. Шасси мо7

гут быть укомплектованы 40 и более быстросменными ра7

бочими органами, замену которых оператор производит в

течение минуты, не выходя из кабины. При наличии много7

функционального погрузочного шасси нет необходимости

держать большой парк специальной техники: с набором

быстросменных рабочих органов шасси становится уни7

версальной машиной в любой сфере.

Спецтехника – автотранспортные средства, которые

находят применение во всех отраслях народного хозяйс7

тва. Продукция ОАО «Амкодор» не только не уступает в

качестве, но и гораздо дешевле зарубежных аналогов.

Приобретая технику «Амкодор» в Национальной Автосе7

ти «Дорожная Карта», клиент получает качественное

сервисное и гарантийное обслуживание. Кроме того,

компания предлагает выгодный кредит до семи лет (0%

первый взнос) и выгодные условия лизинга (до пяти лет

с оплатой два раза в год).

Спрос на спецтехнику в Украине

сейчас достиг своего пика: для пот)

ребителя настало время выбора вы)

сокотехнологичной и долговечной

техники, соответствующей совре)

менным требованиям.

Национальная Автосеть «Дорожная Карта»:

г. Харьков, пгт. Васищево
ул. Промышленная, 1, тел.: (057) 713769706

г. Киев 
ул. И. Федорова, 327а, тел.: (044) 503701707

г. Донецк 
ул. Молодых шахтеров, 697а, тел.: (062) 343753766

г. Днепропетровск 
ул. Каменская, 2, тел.: (056) 374793787

г. Одесса 
Новомосковская дорога, 23/1, тел.: (0482) 39747708

г. Львов 
ул. Богдановская, 44, тел.: (032) 291778772

Качественная техника – 
правильное решение
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Коммерческое предложение компании «Украинский Экспресс»
Компания «Украинский Экспресс» предоставляет услуги по перевозке грузов, документов, багажа,

бандеролей на территории Украины.
На сегодняшний день, компания имеет представительства во всех областных центрах Украины, а

именно: Белой Церкви, Виннице, Днепродзержинске, Днепропетровске, Донецке, Житомире, Ивано'
Франковске, Киеве, Кировограде, Ковеле, Кривом Роге, Кременчуге, Луганске, Луцке, Львове, Никола'
еве, Одессе, Полтаве, Ровно, Симферополе, Севастополе, Тернополе, Ужгороде, Харькове, Херсоне,
Хмельницком, Черкассах, Чернигове, Черновцах. 

АДРЕССА И ТЕЛЕФОНЫ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТ КОМПАНИИ «УКРАИНСКИЙ ЭКСПРЕСС»

Представительство Адреса Телефон

Алчевск Среда, пятница 7 доставка до двери нет

Белая Церковь ул. Первомайская 10 / 28 (096) 221789706

Винница ул. Максимовича 21 (0432) 65761770

Днепродзержинск ул. Широкая 47 (067) 633756704

Днепропетровск ул. Краснозаводская 54 (056) 785747720

Донецк проспект  Киевский 83 (062) 349754756

Житомир ул. Котовского 93 (0412) 44757783

Запорожье проспект Ленина 177Б (061) 764713789

Ивано)Франковск ул. Гаркуши 36 (0342) 7127365

Киев
ул. Константиновская 73 7склад

ул. Фрунзе 46 7 администрация

(044) 593765713

(044) 593765714

Кировоград ул. Пашутина 69 (0522) 32725700

Ковель ул. Независимости 1667А (0352) 7718763

Кременчуг ул. Богдана Хмельницкого 17Б (0536) 79752707

Кривой Рог ул. Мелешкина 147А (056) 404746776

Луганск ул. Луначарського, 92а (0642) 42707704

Луцк ул. Карпенка7Карого 7 (бокс 475) (0332) 78738759

Львов ул. Химичная 4 (032) 247557430

Николаев ул. Чкалова 63 (0512) 36724730

Мариуполь Среда, пятница 7 доставка до двери нет

Мукачево Среда, пятница 7 доставка до двери нет

Одесса ул. Средняя, 15 (048) 778767707

Полтава ул. Пушкина, 53 (053) 261734733

Ровно ул. Набережная 9
(097) 828752761

(0362) 43709750

Симферополь ул. Генерала Захарова 97А (0652) 7007661

Севастополь ул. Степаненко, 4 
(0692) 65780763

(050) 190765703

Сумы Ул. Черниговская,7 (0542) 78734743

Тернополь ул. Гаевая 30 (0352) 43710773

Ужгород ул. Закарпатская 28 (0312) 64703782

Харьков ул. Богдана Хмельницкого 25
(057) 732757710

(057) 756726752

Херсон ул. Карла Маркса 48 (0552) 44747758

Хмельницкий ул. Льва Толстого 1 / 1 (067) 271770775

Черкассы ул. Кирова 102
(047) 238729715

(0472) 33710782

Черновцы ул. Ковальчука 1 (03722) 7748765

Чернигов ул. Боженка, 106
(0462) 65735759

(066) 975718724

Красноармейск ул. Шота Руставели  40 (06239) 2770078

Предложения по усовершенствованию работы компании «Украинский Экспресс» и претензии

принимаются по электронному адресу: info@urex.com.ua, а также в центральном офисе по

адресу: 04080,г. Киев, ул. Константиновская 737склад (прием и выдача груза), 

ул. Фрунзе 46 (3 этаж)7 администрация

тел. 8 (044) 593765713, т/факс 8 (044) 593765714

СТОИМОСТЬ ПЕРЕВОЗКИ СТАНДАРТНОГО ГРУЗА
Удаленность места назначения Обьем Вес
1 пояс (растояние до 300 км) 1 см. куб. = 155 грн. 1 килограм = 0,63 грн.

2 пояс (растояние до 600 км) 1 см. куб. = 255 грн. 1 килограм = 0,90 грн.

3 пояс (растояние до 1000 км) 1 см. куб. = 345 грн. 1 килограм = 1,25 грн.

4 пояс (растояние больше 1000 км) 1 см. куб. = 425 грн. 1 килограм = 1,53 грн.

СТОИМОСТЬ ПЕРЕВОЗКИ ПАКЕТОВ И ДОКУМЕНТОВ
Удаленность

места назначения
Формат А-5 

(148 мм х 210 мм)
Формат А-4

(297 мм х 210 мм)
1 пояс 

(растояние до 300 км)

7 гривен 

+ 1% задекларованой стоимости

12 гривень 

+ 1% задекларованой стоимости

2 пояс 

(растояние до 600 км)

9 гривен 

+ 1% задекларованой стоимости

15 гривень 

+ 1% задекларованой стоимости

3 пояс – 4 пояс та більше

(растояние до 1000 км)

11 гривен 

+ 1% задекларованой стоимости

18 гривень 

+ 1% задекларованой стоимости

Черкассы

Компания «Украинский Экспресс» предлагает своим клиентам полный перечень
транспортно-экспедиционных услуг, а именно:

– условия сотрудничества, которые учитывают Ваши интересы –  лояльная тарификация на услуги по
перевозке грузов, гибкая система скидок для клиентов;

– услуги по перевозке грузов на территории Украины;
– услуги по доставке груза от двери до двери;
– услуги по информированию Получателя о сроках доставки и  условиях выдачи груза;
– услуги по хранению груза;
– страхование груза с момента приема и до момента его выдачи;
– индивидуальную систему расчета за услуги по перевозке грузов (наличный расчет, оплата перевоз'

ки Получателем, безналичный расчет – работа по предоплате и по факту, комбинированная  оплата).
Стоимость перевозки зависит от веса или объема груза, принятого к перевозке, а также задеклариро'

ванной (страховой) стоимости груза.
Груз, принимаемый к перевозке, делится на стандартный и нестандартный.
Нестандартный груз – мешки, рулоны, доски, плиты, автопокрышки, канистры, трубы, профили, авто'

запчасти (бампер, капот, торпеда, дверь, стекло, глушитель); оценивается согласно Тарифам на нестан'
дартный багаж.

Дополнительную информацию Вы можете получить в наших представительствах или  на нашем
сайте: www.urex.com.ua
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Гидроцилиндры Binotto – уже в «Трак Маркет»
Ассортимент сети «Трак Маркет» пополнился цилин7

драми и гидравлическими комплектами итальянского

производителя Binotto, которые монтируют на шасси

таких известных марок, как Volvo,

Man, Iveco, Mercedes. Они могут

быть использованы на самосвалах,

промышленных транспортных

средствах, прицепах и полуприце7

пах. Диапазон их грузоподъемности

колеблется от двух до 70 т. Цилин7

дры выполнены из высококачествен7

ной стали без использования сварки

и комплектуются сферическими

опорными устройствами.

Кроме того, в комплект оборудо7

вания Binotto входит гидравлический масельный бак

емкостью до 250 л, который может монтироваться сза7

ди кабины, на надрамнике или на шасси автомобиля.

Баки снабжены фильтрами со смен7

ными фильтроэлементами для слив7

ной магистрали и заливки масла.

Напомним, что сеть «Трак Маркет»

является официальным импортером

Binotto на территории Украины. Спе7

циалисты компании всегда готовы

помочь выбрать гидроцилиндры и

системы опрокидывания кузовов, а

также предоставить все необходи7

мые комплектующие для их установ7

ки и сервисного обслуживания.

Volvo разработала полностью новый 117литровый

двигатель для тягачей Volvo FM, который приблизи7

тельно на 140 кг легче, чем больший по объему двига7

тель D13. Новинка позволяет увеличить грузоподъем7

ность и динамические характеристики, а также снизить

расход топлива.

Двигатель D11 отвечает нормам Euro 4, а благодаря

технологии избирательной каталитической нейтрали7

зации (SCR) – еще и грядущим нормам Euro 5. Он бу7

дет поставляться в двух вариантах – 390  л. с. и 1880

Нoм крутящего момента либо 430 л. с. и 2100 Нoм.

Дизайн новой модели выдержан в общем стиле всей

гаммы FM. Обновленный экстерьер грузовика, оснащен7

ного двигателем, отличается новыми фарами головного

света, противосолнечным козырьком и логотипом Glo7

betrotter. Интерьер кабины полностью переработан, что7

бы обеспечить оптимальные условия для безопасного

вождения и удобные решения для хранения личных ве7

щей. Низкие входные ступеньки Volvo повышают ком7

форт работы водителей, которым приходится много раз

в день садиться в автомобиль и выходить из него.

Volvo FM также предлагается с новой кабиной Globet7

rotter LXL. Ее конструкция обеспечивает еще больше

свободного пространства и увеличивает комфорт. По

сравнению с кабиной Volvo FM Globetrotter, высота по7

толка увеличена на 150 мм.

Новинка поставляется в качестве тягача с колесной

формулой 4x2 или 6x2. Полная масса автопоезда сос7

тавляет 40 т. Автомобиль идеально подходит для пе7

ревозок жидкостей и сыпучих материалов и сертифи7

цирован для перевозки опасных грузов, поскольку

призван привлечь покупателей в новом перспектив7

ном сегменте.

europa!trucks.ru

Volvo FM с новым 11–литровым двигателем

Tenneco начинает сотрудничество с Caterpillar
Caterpillar Inc. выбрала Tenneco Inc. в качестве внут7

реннего поставщика систем контроля содержания вых7

лопных газов для дизельных автомобилей. Компании

будут совместно разрабатывать и производить систе7

мы дополнительной обработки дизельного двигателя.

Сотрудничество Tenneco с Caterpillar позволит обеспе7

чить наличие необходимых технологий для поддержки

стратегии компании по дополнительной обработке дви7

гателей. Обе компании уже начали осуществление тех7

нических разработок для проведения данных программ.

Годом ранее Tenneco объявила о том, что в компании

ожидают среднего ежегодного увеличения общего

объема продаж исходного оборудования на 11713%, ос7

новной причиной которого называют ужесточение

норм содержания выхлопных газов по всему миру. Наз7

ванные цифры отображают ожидания компании от сот7

рудничества Tenneco с Caterpillar и другими компания7

ми в области производства исходного оборудования, о

котором пока еще не было объявлено.

Ресурсы Tenneco в области контроля выхлопных га7

зов включают 48 промышленных предприятий по всему

миру, занимающихся производством систем контроля

выхлопных газов, а также четыре международных исс7

ледовательских центра, деятельность которых направ7

лена исключительно на разработку новых технологий

для контроля выхлопных газов. Огромные ресурсы

компании в области технической разработки, широкий

ассортимент продукции и систем контроля выхлопных

газов позволяют производителям транспортных

средств гарантировать соответствие своей продукции

все более строгим нормам выхлопных газов и уровня

шума, способствуют улучшению топливной экономич7

ности, повышению требований к системам контроля

выхлопных газов дизельного топлива и других альтер7

нативных видов топлива, а также переходу к более ши7

рокому использованию гибридных транспортных

средств.

industryweek.com
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Б
лагодаря системе ABS поперечное управление

колесами во время торможения сохраняется да7

же при полном включении тормоза или в ситуа7

ции аварийного торможения, что обеспечивает мак7

симально возможную устойчивость на поворотах и

управляемость легкового или грузового автомобиля с

прицепом. В то же время необходимо добиться макси7

мального результата от использования коэффициен7

та сцепления шин с поверхностью дороги, обеспечив

таким образом эффективное торможение и уменьше7

ние тормозного пути.

Конструкция и система управления данной четы7

рехканальной системы с отдельным управлением ко7

лесами (система с четырьмя датчиками и модулято7

рами, в дальнейшем именуемая 4S/4M) пользовались

настолько большим успехом на европейском рынке,

что стали международным стандартом для всех ком7

мерческих автомобилей, оснащенных тормозными

системами с усилителем.

Четырех7 и шестиканальные системы для коммер7

Антиблокировочная тормозная сис)

тема (ABS) используется для пре)

дотвращения блокировки колеса ав)

томобиля в результате чрезмерно

сильного воздействия на рабочий

тормоз, в особенности на поверх)

ности скользкой дороги. Система

давно доказала свою эффектив)

ность, причем настолько, что ее

обязательное наличие было офици)

ально закреплено в европейском за)

конодательстве. Краткое описание

системы читайте в цикле материа)

лов, подготовленном совместно со

специалистами корпорации Wabco.

ABS/ASR
Привычная и необходимая
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ческих автомобилей ABS и ASR (Anti7Slip Regulation,

противобуксовочная система) также оказались эф7

фективными. Надежность данных систем и их ком7

понентов, несмотря на их сложность, при серийном

производстве очень высока. Спрос на эту продук7

цию только растет. Общеизвестно, что согласно тре7

бованиям ЕЭС установка автоматических антибло7

кировочных систем является обязательной для

некоторых типов коммерческих автомобилей. Дан7

ные законодательные требования и постановления

также стали одной из причин роста популярности и,

соответственно, производства ABS, что, в свою оче7

редь, позволило снизить стоимость систем. Компа7

ния Wabco разработала уже четвертое поколение

ABS и ABS/ASR. Благодаря модульной конструкции

системы поколения D могут производиться в нес7

кольких вариантах.

В данных системах используются электронные тех7

нологии, а также высокопроизводительные микроп7

роцессоры и устройства хранения данных, позволяю7

щие применять современные принципы диагностики.

Четырех7 и шестиканальные системы ABS/ASR для

коммерческих автомобилей имеют различные интер7

фейсы для совместной работы с электронными систе7

мами управления двигателем, а также для оптималь7

ного использования систем ограничения скорости.

Кроме того, для систем ABS и ASR доступны специ7

альные функции для эксплуатации в условиях бездо7

рожья.

Ниже мы рассмотрим основные принципы работы,

элементы конструкции, а также конфигурации ABS

для коммерческих автомобилей.

Функции системы ABS)D
В случае возможной блокировки колеса тормозное

давление на соответствующее колесо снижается,

поддерживается на низком уровне во время расчет7

ного или контролируемого повторного ускорения ко7

леса и поэтапно увеличивается после повторного ус7

корения. Если тормозное давление все еще слишком

велико, необходимый уровень трения (сцепления) не

обеспечивается, и цикл начинается заново.

Колеса задней оси контролируются индивидуаль7

ным управлением (IR), а колеса передней оси – при

помощи модифицированной системы индивидуально7

го управления, или MIR (Modified Individual Regulation).

На графике 1 изображен пример контрольного цик7

ла и важнейшие переменные управления, а также по7

рог замедления колеса 7b, порог ускорения колеса b,

а также пороги скольжения λ1 и λ2.

По мере увеличения тормозного давления колесо

постепенно замедляется. В точке 1 показатель замед7

ления колеса превышает показатель, который физи7

чески не может быть превышен при замедлении тран7

спортного средства. Расчетная скорость, которая до

этой точки была равна скорости колеса, теперь отли7

чается от нее и снижается в соответствии с фиктив7

ным показателем замедления автомобиля, отмечен7

ным в точке 2 (и превышающим порог 7b), со

сниженным замедлением.

Порог замедления 7b превышается в точке 2. Те7

перь колесо перемещается в область неустойчивости

кривой скольжения μ7λ. В данной точке колесо дости7

гает максимальной силы торможения, и любое даль7

нейшее увеличение тормозного момента не вызыва7

ет дальнейшее замедление автомобиля, однако влия7

ет на замедление колеса. Поэтому, чтобы снизить

замедление колеса, тормозное давление быстро сни7

жается. Время, необходимое для замедления колеса,

определяется гистерезисом колесного тормоза и ха7

рактеристиками кривой скольжения μ7λ в области не7

устойчивости. Только после преодоления гистерезиса

колесного тормоза постепенное снижение давления

приводит к снижению замедления колеса. В точке 3

сигнал замедления колеса 7b снижается ниже уста7

новленного порога, и тормозное давление удержива7

ется на постоянном уровне на протяжении установ7

ленного времени t1.

Как правило, ускорение колеса превышает порог

ускорения +b в течение установленного времени (точ7

ка 4). Пока ускорение колеса превышает порог уско7

рения, тормозное давление остается неизменным.

Если же (например, на поверхности с низким коэф7

фициентом трения) сигнал +b не подается в течение

периода времени t1, тормозное давление снижается

до сигнала скольжения λ1. В ходе данной контроль7

ной фазы более высокий порог скольжения λ2 не дос7

тигается.

В точке 5 кривая падает ниже порога +b. Теперь

колесо находится в области устойчивости кривой

скольжения μ7λ. Теперь для преодоления тормозно7

го гистерезиса на протяжении периода t2 применя7

ется тормозное давление. Временной период t2 яв7

ляется фиксированным для первого контрольного
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График 1. Контрольный цикл торможения
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цикла, а затем пересчитывается для каждого после7

дующего контрольного цикла. После начальной

быстрой фазы тормозное давление начинает увели7

чиваться постепенно, «импульсами», путем удержи7

вания на постоянном уровне переменного давления

и снижения давления.

«Поведение» системы, продемонстрированное в

данном примере, в действительности не является

неизменным: оно подгоняется под соответствую7

щую динамическую реакцию колеса на различные

коэффициенты трения, то есть является основой

для системы управления адаптивного типа. Величи7

ны всех пороговых показателей зависят от различ7

ных параметров, таких как скорость движения, за7

медление автомобиля и т. д.

Количество циклов управления определяется на ос7

нове динамической реакции общей системы управле7

ния «ABS – колесный тормоз – колесо – дорога».

Здесь особо важным является фрикционное сцепле7

ние. Как правило, система осуществляет три7пять

циклов в секунду, однако их количество значительно

уменьшается на влажной, оледенелой поверхности.

Применяемый во время цикла управления ABS ре7

тардер включается и выключается при помощи блока

управления двигателем. Система сравнивает сигна7

лы передних колес и изменяет их давление на тормо7

за для использования модифицированной системы

индивидуального управления передней оси. Если,

например, на поверхности с особенно низким уров7

нем сцепления активируется система управления пе7

реднего колеса, канал другого колеса изменяет тор7

мозное давление таким образом, чтобы разница в

давлении достигла ограниченного максимального по7

казателя.

В случае применения 4S/3M7 или 6S/3M7системы на

переднюю ось приходится только один модулятор.

После заклинивания колеса контроль над данной

осью переходит к ABS. Этот процесс управления ана7

логичен Select Low и называется модифицированным

управлением оси, или MAR (Modified Axle Control).

На автомобилях с колесными формулами 6х4 и 6х2

и системой 6S/4M используется аналогичный принцип

управления двумя задними колесами с одной сторо7

ны, которые контролируются одним модулятором. Та7

кой тип системы называется модифицированным бо7

ковым управлением, или MSR (Modified Side Control).

Внедорожная ABS
Внедорожный режим может использоваться для

усиления скольжения (временной блокировки колеса)

с целью торможения на особых поверхностях. Прило7

жение №7 R13 Европейской экономической комиссии

Фото 1. Общеизвестно, что, согласно требованиям ЕЭС и другим стандартам, установка автоматических антиб!

локировочных систем является обязательной для некоторых типов коммерческих автомобилей.
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ООН (ECE R13 Supplement No. 7) требует, чтобы вне7

дорожный режим ABS отключался после повторного

включения зажигания.

В зависимости от типа автомобиля и условий экс7

плуатации системы, автопроизводитель сам решает,

нужно ли оснащать ABS подобным режимом. Во вне7

дорожном режиме контроль ABS отключается при

скорости автомобиля менее 15 км/ч и допускает тор7

можение скольжением до скорости в 40 км/ч. На бо7

лее высокой скорости альтернативный режим работы

ABS отключается.

Информация о выбранном режиме передается во7

дителю посредством сигнальной лампы, которая бу7

дет медленно мигать, пока не произойдет измене7

ние режима. Пределы скорости и функции

сигнальной лампы могут быть изменены благодаря

соответствующей настройке параметров. Автопро7

изводители должны указывать в руководстве для

водителя информацию о том, что внедорожный ре7

жим не может использоваться при стандартном до7

рожном движении, поскольку автомобиль в данной

ситуации может не соответствовать требованиям

ЕСЕ 13 (категория 1).

ASR
Помимо ABS, грузовые автомобили и автобусы

оснащаются противобуксовочной системой ASR,

также называемой системой контроля скольжения.

ASR снижает количество оборотов колеса, то есть

вызывает их скольжение. Принцип действия систе7

мы заключается в скольжении вращающихся веду7

щих колес по сравнению с передними рулевыми ко7

лесами в пределах, обеспечивающих наилучшие

сцепление и устойчивость.

В зависимости от поверхности дороги, при обнару7

жении чрезмерного скольжения колеса ASR включает

систему управления двигателем и/или тормозом. На

однородной поверхности управление колесами обыч7

но обеспечивается путем снижения скорости двигате7

ля, а управление дифференциальным тормозом при7

меняется лишь для синхронизации колес. В условиях

μ7развала система управления дифференциальным

тормозом оказывает давление лишь на тормозные

цилиндры вращающегося колеса. Таким образом,

крутящий момент двигателя будет передаваться на

другое колесо.

Управление двигателем не включится до тех пор,

пока не начнут вращаться оба колеса или пока сколь7

жение вращающегося колеса не превысит опреде7

ленный порог. Во время управления дифференциаль7

ным тормозом давление образуется путем активации

клапана дифференциального тормоза. Тормозное

давление на вращающееся колесо контролируется

соответствующим электромагнитным распределите7

лем ABS.

Для предотвращения увеличения давления в тор7

мозной камере ведущего колеса, которое не враща7

ется, электромагнитный распределитель ABS данно7

го колеса полностью отключит тормозное давление.

Функция отключения также доступна и для Z7осевых

модуляторов шестиканальной системы или может

быть включена опционально вместе с отдельным

электромагнитным распределителем в четырехка7

нальную систему для автомобиля 6х2. Для предотвра7

щения перегрева основного тормоза на скорости ав7

томобиля свыше 35 км/ч происходит линейное увели7

чение порога дифференциального тормоза, что

обеспечивает усиление контроля скольжения пос7

редством снижения скорости двигателя. При скорос7

ти выше 50 км/ч управление дифференциальным тор7

мозом не активируется, хотя любые другие

включенные системы управления тормозом будут

продолжать работать.

ASR для автомобилей с колесной формулой 6х4 с

системой 6S/4M или 6S/6M учитывает скорость и ус7

корение обоих колес с одной стороны. По сравнению

с системой 4S/4M, 6S/4M или 6S/6M помогают избе7

жать скольжения или блокировки ведущих колес, не

имеющих датчиков.

В глубоком снегу или похожих условиях тяговое

усилие можно увеличить путем активации специаль7

ного режима. После нажатия и удержания кнопки

включения режима блок управления переключается

на другой тип управления ASR (с другими порогами и

характеристиками распределения двигателя), позво7

ляющий увеличить коэффициент скольжения. В зави7

симости от параметров, установленных для БУ, пере7

ход в данный режим может производиться

посредством обычного переключателя. Активация ре7

жима тяги ASR подтверждается миганием лампы

ASR, информирующей водителя о возможности ухуд7

шения устойчивости автомобиля.

Ограничитель скорости 

с пропорциональным клапаном
Вспомогательный выход может использоваться для

ограничения скорости при помощи пропорционально7

го клапана и рабочего цилиндра ASR. Данные компо7

ненты активируют подающий насос и впоследствии

изменяют скорость автомобиля.

Установка ограничителя скорости соответствует

Схема 1. Система 4S/4М для двухосного автомобиля

(сверху) и система 6S/6М для трехосного автомобиля
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требованиям ЕСЕ. Показатель ограничения скорости

является одним из записанных параметров и хранит7

ся в ЕЕРROM (электронно7стираемая программируе7

мая постоянная память, ЭСППЗУ). Стандартное огра7

ничение скорости устанавливается по умолчанию на

160 км/ч. Данный показатель может быть изменен, но

минимальный показатель составляет 20 км/ч. Второй

показатель ограничения скорости может быть опре7

делен в процессе процедуры установки параметров

(нижний скоростной предел). После активации огра7

ничителя скорости текущая скорость автомобиля сох7

раняется и сравнивается с установленными ограниче7

ниями, после чего она ограничивается наиболее

высоким из двух показателей на протяжении всего

периода активности ограничителя.

Сигнальное устройство тахографа, подключенного

к порту ввода С3/В7, должно посылать 2400724000

импульсов на 1 км. Пригодными для подобного при7

менения являются, например, тахографы Kienzle 1314

или 1318.

Электронное контрольное устройство ECU произво7

дит проверку входящего сигнала на предмет досто7

верности и наличия ошибок при передаче сигнала. О

наличии любой ошибки сигнализирует сигнальная

лампа или лампа ASR, если автомобиль движется на

скорости выше 3 км/ч. Если же сигнал С3 недоступен,

для ограничения скорости используются сигналы сис7

темы ABS/ASR, сообщающие скорость колес, что, од7

нако, не соответствует требованиям ЕС.

Конструкция и компоненты системы
ABS для коммерческих автомобилей включает сле7

дующие компоненты:

– четыре или шесть колесных датчиков, втулки для

фиксации датчиков и ротор с ярко выраженными по7

люсами;

– от трех до шести электромагнитных распределителей;

– электронное контрольное устройство (ECU);

– сигнальная лампа, интерфейс диагностики, рет7

ранслятор или интерфейс данных для управления за7

медлителем;

– переключатель для внедорожной функции ABS;

– комплект проводов для кабины, рамы, заземле7

ния и энергоснабжения (с предохранителем).

Противобуксовочная система ASR, также известная

как система контроля скольжения, включает:

– клапан дифференциального тормоза;

– двойной обратный клапан;

– лампу ASR;

– кнопочный или обычный переключатель для ре7

жима тяги ASR (АТС);

– интерфейс управления двигателем (SAE J 1922,

SAE J 1939, PWM in/out, PRIO/PWM out) или, в зависи7

мости от используемого варианта, ECU;

– пропорциональный клапан;

– контрольный (рабочий) цилиндр;

– цилиндр холостого хода;

– обычный или кнопочный переключатель для фун7

кции ограничения скорости;

– переключатель для временного включения огра7

ничения скорости (на тот случай, если автомобиль на

оснащен синхронизированной коробкой передач).

Для автомобилей с двумя осями оптимальным ва7

риантом является система 4S/4М, тогда как для авто

с тремя осями подходит система 6S/6М (см. схему 1).

Компромисса между стоимостью и эффективностью

системы можно достичь, устанавливая датчики не на

каждое колесо. Кроме того, существует несколько ва7

риантов ECU для применения в ABS.

Продолжение следует…

По материалам Wabco

Таблица 1. Компоненты различных систем ABS

4S-3M

4S-4М

6S-4М

6S-6М
6х2 ASR

6S-6М
6х4 ASR

Передняя ось: MAR
Задняя ось: IR

Передняя ось: MIR
Задняя ось: IR

–

–

–

Передняя ось: MIR
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: вспомогатель'
ное боковое управление

–

Передняя ось: MIR
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: IR

Передняя ось: MIR
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: IR
без функции ASR

Передняя ось: MIR
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: вспомогатель'
ное боковое управление

Передняя ось: MIR
Задняя ось: MSR

Передняя ось: MIR
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: IR
без функции ASR

Передняя ось: MIR
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: IR

1 передняя ось: MIR
2 передняя ось: вспомога'
тельное боковое управление
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: вспомогатель'
ное боковое управление

Передняя ось: MIR
Задняя ось: MSR

Передняя ось: MIR
2 передняя ось: вспомога'
тельное боковое управление
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: IR без функции
ASR

Передняя ось: MIR
2 передняя ось: вспомога'
тельное боковое управление
1 задняя ось: IR
2 задняя ось: IR

Колесная формула 4х2 6х2 6х4 8х4

Система ABS



Автосервис

Н
и для кого не секрет, что ос7

новным источником дохода

грузовых сервисных станций

являются корпоративные клиенты,

эксплуатирующие значительное ко7

личество транспортных средств. При

отсутствии собственной ремонтной

базы обслуживание парка отводится

сервисным станциям. Соответствие

условий обслуживания требованиям

клиентам, основными среди которых

являются качество услуг, соответс7

твие цены на услуги качеству и пла7

тежеспособности клиента и, самое

главное, минимальное время на тех7

ническое воздействие. Именно пос7

леднее условие способствует увели7

чению времени продуктивной

работы автомобиля, а значит – росту

доходов предприятия.

Анализ первичного рынка грузо7

вых и коммерческих автомобилей

Украины позволяет сделать выво7

ды относительно его динамичного

развития. В результате для дости7

жения значительного уровня кон7

курентоспособности становится

необходимым идти впереди конку7

рентов, предугадывать запросы

клиента и предлагать все новые и

новые виды услуг. Именно следо7

вание данной политике подвигло

станцию «Атлант» перейти на круг7

лосуточную работу.

В большинстве случаев огром7

ный автопарк работает днем, тогда

как ночью водитель отдыхает, а ав7

томобиль стоит. Следовательно,

если после окончания смены авто7

мобиль поставить не в парк на отс7

той, а отвезти на СТО. При прове7

дении регламентных работ по ТО

или ремонту в ночное время в вы7

игрыше остаются все: у клиента

нет потерь времени на простои в

ТО и ремонте, а сервисное пред7

приятие загружает производствен7

ные мощности и приобретает еще

больше благодарных клиентов.

С 1 августа 2008 года ВАТ АТП

«Атлант» работает в режиме с 00:00

до 24:00 часов. Переходу на кругло7

суточную работу предшествовала

большая работа по подготовке пер7

сонала всех подразделений пред7

приятия. Кроме того, было закупле7

но дополнительно специальное

оборудование. Все это позволяет

оказывать в ночные смены полно7

ценный перечень услуг, ничем не от7

личающийся от дневного сервиса.

ВАТ АТП «Атлант» – молодое, но

быстро развивающееся предприя7

тие, работа которого направлена

на удовлетворение существующих

и предполагаемых запросов вла7

дельцев автомобилей марки Mer7

cedes7Benz на всех этапах ее экс7

плуатации, начиная с момента

покупки. Поэтому предприятием

внедряются новые методы в оказа7

нии услуг сервиса, как то проведе7

ние ТО и ремонта на выезде, рабо7

та без выходных и т. д. 

Как говорит народная мудрость, «время – деньги».

При современном ритме жизни потери времени

приводят к неизменной потере доходов. Ввиду этой

тенденции сервисные предприятия пытаются спо)

собствовать уменьшению затрат производственно)

го времени с целью завоевания новых клиентов и

увеличения собственной конкурентоспособности.

Качественный сервис
круглосуточно

Грузовой cервис №9’200819
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Автокомпоненты

И
спользование воздухоосушите7

ля избавляет от необходимос7

ти применения влагоудаляю7

щего оборудования, действующего на

основе дополнительного охлаждения

и автоматических кранов слива кон7

денсата, а также устройства для

впрыска антифриза (спирта). Отсюда

и те преимущества воздухоосушите7

ля перед системами традиционного

кондиционирования воздуха:

1. Исключена коррозия элементов

тормозной системы, вызываемая кон7

денсатом. За счет наличия конденсата

и масляной пленки уменьшается коли7

чество отказов в работе узлов и агре7

гатов тормозной системы по причине.

2. Затраты на обслуживание незна7

чительны.

3. Регулировка давления происходит

в зоне очищенного воздуха, вследс7

твие чего уменьшается вероятность

сбоев в работе регулятора давления.

Это преимущества. Но в процессе

небрежной эксплуатации воздухоо7

чистителя можно столкнуться и с нес7

колькими типичными проблемами:

1. Утечка воздуха.

2. Нарушение режима работы ком7

прессора.

3. Изменение параметров работы

регулятора давления.

Утечки воздуха могут возникать из7

за попадания посторонних частиц в

пневмосистему, разрушения резино7

вых уплотнений маслом, выделяю7

щимся из изношенного компрессора,

или по причине перегрева компрессо7

ра вследствие нарушения теплового

режима двигателя. В свою очередь, в

случае появления утечки рабочий ре7

жим компрессора нарушается как раз

по причине повышенного расхода

воздуха. Соответственно, значитель7

но сокращается его ресурс. Измене7

ние параметров регулятора давления

может привести к значительному сни7

жению эффективности тормозной

системы и повреждению ее отдель7

ных элементов.

Теперь зададим себе главный воп7

рос: как избежать всех этих неис7

правностей?

1. Необходимо регулярно прове7

рять состояние воздушного фильтра

двигателя.

2. В соответствии с рекомендация7

ми производителя транспортного

средства проводить регулярное техни7

ческое обслуживание компрессора.

3. Система охлаждения двигателя

также должна быть исправна, посколь7

ку в моделях компрессоров с жидкос7

тным охлаждением стабильность ра7

боты в значительной мере зависит от

теплового режима платы клапанов.

4. При замене компрессора следует

обязательно производить очистку зме7

евика от скопившихся внутри загрязне7

ний. Эта процедура значительно влияет

на тепловой режим воздухоосушителя.

5. При проведении ремонтных ра7

бот в пневмосистеме необходимо

исключить попадание вовнутрь лю7

бых посторонних частиц.

6. Нельзя изменять параметры ре7

гулятора давления, установленные

заводом7изготовителем (не нарушать

заводскую пломбировку регулятора

давления).

7. Минимум дважды в год при се7

зонном обслуживании проводить за7

мену фильтр7патрона.

К последнему пункту необходимо

небольшое пояснение. Дело в том,

что срок службы сменного осуши7

тельного патрона зависит исключи7

тельно от степени загрязнения посту7

пающего воздуха. В большинстве

случаев, в зависимости от количества

масла в подаваемом воздухе, замену

сменного патрона достаточно делать

два раза в год.

Следует помнить, что влагомасло7

отделитель, установленный перед

осушителем воздуха, не в состоянии

отфильтровать все масло от подавае7

мом воздухе, если компрессор сильно

изношен. В случае если новый фильт7

р7патрон поставлен после обнаруже7

ния в ресиверах влагомасляной жид7

кости, результаты замены проявятся

только после некоторого периода экс7

плуатации. Это объясняется тем, что

любая влага, находящаяся в тормоз7

ной системе, перемешана с маслом,

поэтому удаляется медленно. Если

компрессор, характеризующийся по7

вышенным выбросом масла, изношен

или неисправен, засорение фильтр7

патрона может повториться в ближай7

шем будущем, поэтому необходимо

отремонтировать или заменить изно7

шенный компрессор и тем самым уст7

ранить повышенный выброс масла.

Вывод может быть только один: сво7

евременное и правильное обслужива7

ние элементов пневмосистемы позво7

лит значительно повысить ее надеж7

ность и снизить затраты на эксплуата7

цию транспортного средства. 

Сделать воздух чище

Важнейшим элементом современной пневматичес)

кой тормозной системы является осушитель воз)

духа со встроенным регулятором давления. Возду)

хоосушитель предназначен для осушения и очи)

щения воздуха, поступающего от воздушного ком)

прессора, а также для регулирования рабочего

давления в тормозной системе.
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Диагностика
и ремонт

Описание
Электросистема грузовых автомобилей состоит из

системы пуска и системы зарядки. Они, в свою оче7

редь, состоят из батарей, стартера, генератора пере7

менного тока, соединительных проводов, а также элек7

трических и механических переключателей.

Батареи обладают ограниченным сроком эксплуата7

ции и со временем требуют замены. Однако новые АКБ

также могут разрядиться по ряду причин, поэтому их

проверка должна стать отправной точкой в процессе

диагностирования неисправностей электросистемы.

Кроме того, в результате вибрации, коррозии, коле7

баний температуры или повреждений могут портиться

соединительные провода, соединения и вторичные

компоненты, а также нарушаться работа стартера и ге7

нератора переменного тока. Это, в свою очередь, мо7

жет привести к неправильному функционированию

систем пуска и зарядки. Для проведения испытаний со7

единительные провода и детали разделяются на четы7

ре цепи, которые и подвергаются проверке.

Цепь запуска. Состоит из больших кабелей, по кото7

рым передается пусковой ток высокого напряжения.

Появление неисправностей в данной цепи способству7

ет снижению скорости запуска, особенно в холодную

погоду. Сложности при замедленном запуске двигате7

ля могут привести к сгоранию стартера, если запуск

длится более тридцати секунд. Сильно разряженные и

неисправные батареи также могут вызвать похожие

проблемы.

Цепь электромагнита. Данная цепь состоит из прово7

дов, идущих от батареи через кнопочный или электро7

магнитный переключатель к S7зажиму электромагнита

стартера, а затем обратно к батарее. Неисправности в

данной цепи могут вызвать произвольные переключе7

ния электромагнита (сопровождаются щелчком), пре7

пятствующие запуску двигателя. Подобные неисправ7

ности могут вызвать сгорание контактного диска и

зажима электромагнита стартера. Кроме того, причи7

ной появления подобных проблем могут быть сильно

разряженные батареи.

Цепь электромагнитного переключателя (если он ис7

пользуется). Данная цепь состоит из проводов, идущих

от батареи через переключатель с ключом/кнопку за7

пуска к обмотке реле и обратно к батарее. Появление

неисправностей в данной цепи может привести к тому,

что двигатель перестанет запускаться.

Цепь зарядки. Состоит из соединительных проводов,

Электросистемы автомобиля, как,

собственно, и весь автопром, все ус)

ложняются и усложняются. Но даже

это не мешает некоторым автовла)

дельцам в просвещенном XXI веке

продолжать подкладывать пятикопе)

ечную монету вместо предохраните)

ля, а на выходе получить прогорев)

шие микросхемы. Исходя из этого,

предполагаем, что каждому будет

нелишним ознакомиться с элемен)

тарными рекомендациями по диаг)

ностике электросистем автомобиля.

Диагностика
электросистемы

Часть 1
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Диагностика
и ремонт

идущих от генератора переменного тока к батарее и

обратно, к генератору переменного тока. Появление

неисправностей в данной цепи может вызвать наруше7

ние процесса зарядки батарей.

Порядок проведения процедур
Важно, чтобы процедуры, перечисленные ниже, про7

водились точно в установленной последовательности.

Сначала следует проверить батареи, соединительные

провода и соединения и исправить их в случае необхо7

димости. Если после этого проблемы с запуском так и

не прекратились, перед заменой стартера проверен7

ным рабочим устройством нужно проверить соедини7

тельные кабели. Помимо этого, в цепи зарядки следует

тщательно исследовать и исправлять в соответствии с

приведенными спецификациями соединительные про7

вода и соединения батарей. Только после этого в слу7

чае необходимости можно производить проверку и за7

мену генератора переменного тока.

Измерение напряжения при помощи вольтметра.

Вольтметры всегда присоединяются параллельно од7

ной из частей электрической цепи (рис. 172). Вольтметр

измеряет разницу электрического потенциала или нап7

ряжения между точками цепи, к которым он присоеди7

нен. Цифровые вольтметры настоятельно рекомендует7

ся использовать по следующим причинам:

– большая, по сравнению с аналоговыми вольтметра7

ми (с подвижной иглой), точность;

– если же смотреть на аналоговый вольтметр под

разными углами, возможно неточное определение по7

казателей, тогда как цифровые показатели, которые

отображаются на экране, не допускают разночтений;

– цифровые вольтметры, как правило, автоматически

выбирают диапазон для измеряемого показателя.

– обратная полярность при использовании цифро7

вого вольтметра повлияет лишь на показатель, кото7

рый будет отображаться со знаком «минус», в то вре7

мя как использование аналогового вольтметра в

условиях обратной полярности показаны схемы пра7

вильного использования вольтметра, а также указа7

ны ожидаемые при данном использовании результа7

ты измерений. На рис. 1 изображен вольтметр,

подключенный к цепи без электрического тока, то

есть при неработающем стартере.

Установка вольтметра параллельно кабелю (выводы

прибора и концы кабеля начинаются и заканчиваются в

одной и той же точке) позволяет измерить потенциал

на обоих концах кабеля. На рис. 3 приведены результа7

ты измерения напряжения при помощи цифрового

вольтметра в системе постоянного тока с правильной и

неправильной полярностью. Если показатель отобра7

жается со знаком «минус», поменяйте местами выводы

прибора для изменения полярности на правильную.

Измерение силы тока при помощи амперметра. Если

только вы не используете клещевой амперметр, цепь

должна быть открытой, а амперметр необходимо под7

ключать последовательно. Во избежание повреждения

и нарушения изоляции желательно не открывать цепь

для получения показателей амперметра, за исключени7

ем некоторых случаев (рис. 5). Для осуществления

большинства измерений, описанных в данном руко7

водстве, рекомендуется использовать клещевой ам7

перметр. Амперметры данного типа просты в использо7

вании, их нельзя повредить при неправильном

подключении и они не смогут повредить соединитель7

Рис. 1. Показания вольтметра

при отсутствии электрическо!

го тока.

Рис. 3. Результаты измерения

напряжения в условиях пра!

вильной и неправильной по!

лярности.

Рис. 5. Встроенный цифровой

амперметр.

Рис. 7. Аналоговый омметр,

сигнализирующий о разрыве

цепи.

Рис. 8. Аналоговый омметр,

сигнализирующий о целос!

тности цепи.

Рис. 6. Клещевой амперметр

Рис. 4. Встроенный цифровой

амперметр.

Сила тока не более 10 А

Ток с

неизвестной

силой.

омметр

омметр

з
а

з
е
м

л
е
н
и

е

рама

грузового

автомобиля

разрыв

Цифровой вольтметр

присоединен пра!

вильно, что, в свою

очередь, обеспечива!

ет правильную поляр!

ность.

Цифровой вольтметр
присоединен непра!
вильно, поэтому по!
лярность также непра!
вильна (показатель
напряжения отобража!
ется правильно, одна!
ко знак минуса перед
показателем сигнали!
зирует о том, что сле!
дует поменять места!
ми выводы прибора).

Рис. 2. Показания вольтметра

при наличии электрического

тока.
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ные провода автомобиля. Действие клещевого ампер7

метра заключается в измерении магнитного потока,

производимого током при движении через проводник,

перевода полученного показателя в амперы и его отоб7

ражении на экране прибора. На рис. 476 изображена

схема использования различных типов амперметров.

При использовании встроенного цифрового ампер7

метра (рис. 4) следует обратить внимание на то, что

цепь должна быть разомкнута. Показанный прибор

представляет собой встроенный амперметр с шунтом,

который, как правило, используется для измерения

силы тока до 10 А. Следует соблюдать осторожность

и не применять амперметр данного типа для опреде7

ления более значительной силы, а также для боль7

шинства измерений, описанных в данном руководс7

тве. Если же доступен только такой амперметр,

следует тщательно соблюдать инструкции производи7

теля по подключению и применению прибора.

На рис. 5 показана схема использования встроенно7

го цифрового амперметра для измерения неизвестного

показателя потребления тока, причиной которого мо7

жет быть, например, паразитная нагрузка, а на рис. 6 –

схема использования клещевого амперметра (наибо7

лее распространенного типа амперметра для осущест7

вления измерений). Убедитесь, что перед использова7

нием амперметр был выставлен на нулевую отметку, а

его клещи полностью закрыты во время использова7

ния. Для измерения силы тока поместите клещи вокруг

Диагностика
и ремонт

Запустите двигатель примерно на 2000 об./мин.

77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

Проверьте показания напряжения генератора
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77777777777777777777777777777777777

Замените вольтметр

Проверьте исправность

вольтметра

Проверьте температуру

батареи

Отремонтируйте

вольтметр

Проведите повторное

тестирование с

холодными

заряженными

батареями

Замените

неисправные батареи

7777777777777777777777777777777

Проверка окончена

Более 15,5 В

Менее 15,5 В
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Исправен

Неисправен

Неисправен

Более 48°С

Внешний прибор

7777777777777777777777777777777777

Используйте бюллетень

для выявления

неисправности

Проверьте батареи

Менее 48°С

Проверка окончена

Схема 1. Проведение предварительной диагностики признаков избыточного электрического тока

Рис. 9. Цифровой омметр.

Рис. 11. Необслуживаемая

аккумуляторная батарея.

Рис. 12. Малообслуживаемая

(гибридная) батарея.

Рис. 13. Свинцово!кислотная

батарея.

Рис. 10. Электросистема грузового автомобиля.

1. Батарея. 

2. Стартер. 

3. Замок зажигания

4. Электромагнитный

переключатель.

5. Переключатель.

6. Генератор.

катушка диод
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кабеля таким образом, чтобы стрелки были направле7

ны по направлению движения тока.

Измерение сопротивления при помощи омметра. Ом7

метр подключается параллельно части цепи, для которой

необходимо измерить сопротивление. Прибор оснащен

собственным источником электроэнергии, обычно в виде

небольшой батареи. Вырабатываемое батареей оммет7

ра электричество также проходит через цепь. Поскольку

напряжение источника энергии этой батареи известно,

сила тока обратно пропорциональна сопротивлению це7

пи, которое считывается омметром автоматически.

Как и в случаях с вольтметром и амперметром, спе7

циалистам доступны цифровые и аналоговые оммет7

ры. Цифровые омметры являются предпочтительными

по тем же причинам, что и цифровые амперметры и

вольтметры. Кроме того, большинство цифровых ом7

метров оснащены диодной шкалой, используемой для

испытания диодов и транзисторов. На рис. 779 изобра7

жены наиболее типичные схемы применения омметра.

Типичное напряжение электрических систем грузо7

вых автомобилей (12 или 24 А) может вызвать прохож7

дение тока через омметр и последующее его повреж7

дение. Никогда не подключайте омметр к цепи под

напряжением и всегда отключайте кабель заземления

аккумулятора перед использованием омметра.

Как видно из рис. 778, омметр также используется

для проверки цепей на обрыв. Большой показатель

сопротивления свидетельствует о разрыве цепи, очень

низкий (близкий к нулю) – об отсутствии разрыва. На

рис. 9 демонстрируются некоторые способы примене7

ния цифрового омметра.

Основные типы электросистем 

грузовых автомобилей
Современная электрическая система грузового авто7

мобиля (рис. 10) состоит из батарей (обычно три7четы7

ре), стартера, генератора переменного тока, электро7

магнитного переключателя, замка зажигания, кнопочно7

го переключателя и необходимых для их соединения

проводов. Электромагнитный переключатель контроли7

рует ток, идущий из батареи к электромагниту стартера.

Замок зажигания и кнопочный переключатель активиру7

ют электромагнитный переключатель, который, в свою

очередь, активирует стартер. Если вся система работа7

ет нормально, двигатель запустится без проблем.

Механическая энергия работающего двигателя обес7

печивает энергией генератор переменного тока, кото7

рый создает электроэнергию, необходимую для пере7

зарядки батарей, питания электрических приборов и

нагрузки автомобиля. То, насколько хорошо подобраны

детали электрической системы, будет в наибольшей

степени определять эффективность работы самой сис7

темы. Другим важнейшим фактором эффективности

системы является пригодность соединительных прово7

дов для работы именно с той силой тока, которая ис7

пользуется в каждой из цепей.

Во время работы двигателя генератор переменного

тока подает к батареям электроэнергию, которую они

преобразуют в химическую и сохраняют для дальней7

шего использования. Существует три основных типа

батарей, используемых в электрических системах гру7

зовых автомобилей:

В необслуживаемых аккумуляторных батареях рас7

ход электролита сведен к минимуму, поэтому она не

нуждается в обслуживании – доливке электролита. Ре7

шетки пластин аккумуляторов данном случае изготав7

ливаются из свинца или кальция, без сурьмы, способс7

твующей испарению электролита. Во многих случаях

оснащены индикатором зарядки (кстати, он есть и в не7

которых малообслуживаемых батареях).

Малообслуживаемые, или «гибридные», батареи

обычно имеют решетку отрицательных пластин из

свинца и кальция и положительных – из свинца и сурь7

мы. Данные батареи требуют меньшего внимания, чем

Проверьте приводной

ремень

Проверьте натяжной шкив

на заблокированные

подшипники
Проверьте батареи

Отремонтируйте

Замените ремень

777777777777777777777777

Зарядите батареи

Заведите

двигатель

Проверьте напряжение и

выход генератора
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соответствии с

требованиями

Заведите двигатель

777777777777777777777777777777777
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напряжение генератора

Проверьте цепь

электромагнита
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Отремонтируйте цепь

проводки. Проверьте

работоспособность

Определите необходимость

замены стартера

Отсутствует

Заблокирован

Двигатель

заводится

медленно

Все исправно

Все исправно

Все исправно

Плохо натянут

В порядке

Исправны

Есть

неисправности
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Исправны, но

разряжены

Схема 2. Проведение предварительной диагностики признаков недостаточного электрического заряда
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свинцово7кислотные, однако им необходима доливка

электролита. Крышки малообслуживаемых АКБ снаб7

жены горловинами для заливки и контроля состояния

электролита, которые закрываются вентиляционными

или глухими пробками. В последнем случае вентиляци7

онные каналы имеются в крышке АКБ, как, собственно,

и в необслуживаемых батареях.

В состав решеток свинцово!кислотных АКБ входит

сурьма, поэтому основным недостатком этого вида ба7

тарей является необходимость сравнительно частого

обслуживания – доливки дистиллированной воды, про7

чистки выводных и контактных зажимов при помощи

проволочной щетки, а также периодической очистки

поверхностей батареи, креплений и емкостей раство7

ром пищевой соды и воды.

Схемы проведения предварительной

диагностики
В данном разделе представлены несколько алгорит7

мов проведения предварительной диагностики элек7

тросистем в схематическом виде. Например, при появ7

лении признаков избыточного электрического заряда

(высокие показатели вольтметра. плохой запах бата7

реи, выделение кислоты из АКБ, ярко горящие или пе7

регоревшие лампы) следует действовать в соответс7

твии со схемой 1. На схеме 2 показаны действия,

которые необходимо предпринять в случае наличия

признаки недостаточного электрического заряда (дви7

гатель запускается медленно или вообще не запуска7

ется, низкие показатели вольтметра, тускло горящие

или медленно мигающие лампы). Если же стартер вра7

щается, а двигатель не заводится или слышен «щел7

чок», а двигатель не заводится (что может наблюдать7

ся нерегулярно) – налицо поломки ведущей шестерни.

Их стоит устранять в соответствии со схемой 3.

Продолжение следует…

По материалам Delco Remy 

heavy duty electrical systems

Подключите вольтметр к цепи S7зажима электромагнита

стартера и «земли» – включите замок зажигания

Проверьте и

отремонтируйте цепь

электромагнита

Снимите стартер и

визуально проверьте

состояние ведущей

шестерни Проверьте или замените

стартер (не устанавливать)

Визуально проверьте

зубчатую шестерню
Замените шестерню и проверить

расстояние от фланца до маховика

Проверьте стартер в соответствии

с эксплуатационным бюллетенем

Переустановите стартер и

произведите проверку цепей

Замените стартер и проверьте

работоспособность

Проверте

работоспособность

Напряжение

отсутствует

Симптомы поломки ведущей шестерни повторяются

Напряжение

более 6 В

Все исправно

Сломаны

зубцы

Все

исправно

Схема 3. Проведение предварительной диагностики признаков поломки ведущей шестерни

Все исправно

Неисправно

Все исправно

Система логистики WebEye от «Автоэкип Украина»
Компания «Автоэкип Украина» представила на отечес7

твенном рынке европейскую систему Интернет7логистики

и контроля транспортных средств в режиме реального

времени WebEye. С помощью системы можно:

– ежеминутно контролировать местонахождение авто7

мобилей и наиболее оптимально планировать их даль7

нейшую работу по расписанным на карте рейсам;

– получать автоматическую отчетность о точном кило7

метраже и количестве израсходованного топлива за лю7

бой период, о времени работы двигателя, определить сто7

янки, скорость, посещение заданных точек, температуру

в рефрижераторах и т. д.

Кроме того, существует возможность многоцелевого ис7

пользования системы (нап7

ример, для навигации). Сов7

ременные картографичес7

кие данные обновляются

каждые полгода.

Таким образом, приобре7

тая систему WebEye, владе7

лец автопредприятия полу7

чает возможность создания

многофункциональной сис7

темы управления автопар7

ком. Ознакомиться с русскоязычной демо7версий прог7

раммы можно на сайте компании www.webeye.com.ua.
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Старый друг
Нашим автомеханикам хорошо известен дедовский

метод диагностики (он же – метод проб и ошибок):

«Поставим рабочую деталь и узнаем»... При этом все

«подозрительные» устройства заменяются на гаранти7

рованно исправные.

Но всегда ли применим этот метод? Не рискуем ли

мы вывести из строя и новую деталь? Да и применение

такого способа «диагностики» требует хотя бы наличия

подобного рабочего автомобиля или хорошо наполнен7

ного склада запасных частей.

С приходом компьютерной диагностики процесс по7

иска неисправностей значительно упростился. Однако

самая совершенная самодиагностика часто не указы7

вает на конкретную причину неисправности, а, как уже

говорилось в предыдущих публикациях, показывает

лишь путь, по которому следует вести поиск. Опреде7

лив неисправность в одной конструктивной группе –

например, расходомере воздуха, – она не определяет

точную причину возникновения проблемы, ведь тот же

расходомер воздуха состоит из измеряющего устройс7

тва, кабеля блока управления и блока питания в блоке

управления. К этому стоит добавить, что все соедини7

тельные провода имеют разъемы, качество контакта в

которых существенно влияет на работу системы управ7

ления двигателя.

Вот и получается, что забывать о «старых знакомых»

осциллографе и мультиметре вряд ли стоит. Красноре7

чиво об этом могут рассказать примеры из практики.

Осциллограмма покажет
Блок управления перевел двигатель в аварийный ре7

жим работы. На изменения положения педали газа не

реагирует. Холостые обороты нестабильны. При этом

выдается ошибка датчика распределительного вала.

Благодаря многоканальности осциллографа получили

сравнительную осциллограмму датчиков коленчатого

вала и распредвала (фото 1). Пикообразная форма –

сигнал датчика коленвала, разрыв – верхняя мертвая

точка. Сигнал прямоугольной формы получен с датчи7

ка распредвала. Учитывая, что этот датчик распредва7

ла должен показывать, совершает ли двигающийся к

ВМТ поршень такт сжатия или выпуска, он никак не мо7

жет располагаться на середине синусоиды показаний

датчика коленвала: в этот момент поршень находится в

нижней мертвой точке. В результате оказалось, что на

шестерне распредвала была обрезана шпонка. После

устранения неисправности получили осциллограмму,

показанную на фото 2.

А вот пример того, как вопрос с неисправностью (ес7

На первый взгляд может показать)

ся, что во времена стремительного

развития компьютерной диагности)

ки аналоговые приборы уходят в

прошлое. Так, даже в осциллог)

раф, вольтметр и омметр, которые

по)прежнему могут оказать неоце)

нимую услугу в точном определе)

нии неисправности, цифровые тех)

нологии внесли свои изменения.

Однако их суть и методика приме)

нения остались прежними.

Осциллограф вам
в помощь
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ли этот термин уместен в этом случае) удалось решить

с помощью простого вольтметра. Горячий двигатель

запускался с трудом. Незадолго до возникновения этой

проблемы был отремонтирован насос, проверена сис7

тема впрыска. Вначале возникли подозрения в некор7

ректной работе датчика коленвала. Однако после про7

верки осциллографом они были сняты – датчик

работал исправно. Помогли отобразившиеся на экране

показания напряжения бортовой электросети. Оказа7

лось, что «благодаря» стартеру в момент пуска двига7

теля оно снижалось до 9,579,0 В. Поскольку блок управ7

ления не может работать при напряжении менее 11 В,

он просто не выдавал управляющих сигналов. Видимо,

поэтому стоит вспомнить применение и методы работы

с аналоговыми измерительными приборами.

Обойти недоступность
Малодоступность двигателя при его современном

размещении и разнообразие видов используемых ра7

зъемов создают для механика, производящего диаг7

ностику, достаточно серьезные проблемы. Видимо, са7

мым рациональным, однако не совсем дешевым

способом является применение выносного контактного

блока – так называемого адаптера (фото 3).Подобное

оборудование гарантирует доступ ко всем штырьковым

контактам блока управления при остановленном или

работающем двигателе. Здесь же могут измеряться и

сигналы датчиков, что позволяет одновременно опре7

делить состояние проводки и соединений между бло7

ком управления и датчиками.

К сожалению, разнообразие таких адаптеров,

обусловленное большим количеством видов эксплу7

атируемых штекеров, ввиду их высокой стоимости

доступны лишь гарантийным мастерским или круп7

ным специализированным СТО. Универсальным же

мастерским, работающим с автомобилями различ7

ных марок, пригодились бы другие средства. К при7

меру, оправданным в финансовом отношении реше7

нием является приобретение тестового чемодана.

Такие чемоданы предлагаются производителями

тестеров и содержат часто используемые разъемы.

При отсутствии подобной возможности в качестве

крайней меры используются щупы с различными на7

конечниками – например, щупы, позволяющие про7

калывать изоляцию кабеля, зажимы типа «кроко7

дил» и т. д. При этом необходимо работать

аккуратно, чтобы не повредить разъемы, кабели или

уплотнения разъемов. Особенно это касается щупов,

которые острием прокалывают изоляцию кабеля.

Именно поэтому их нельзя использовать для провер7

ки кабелей, на которые может попасть вода. Следу7

ет также заметить, что конструкция современных ра7

зъемов позволяет подключить щуп с обратной

стороны, в местах вхождения проводов в разъем.

Мобильная универсальность
Для поиска неисправностей в электрических уст7

ройствах, а также для проверки параметров, которые

не изменяются при работе транспортного средства

или изменяются медленно (например, напряжение пи7

тания, сопротивление и т. п.), в большинстве случаев

подходит мультиметр с цифровым дисплеем, позволя7

ющий определять измеряемые параметры с большой

точностью. Однако, учитывая, что мультиметр произ7

водит два7три измерения в секунду, измерять им ве7

личины, изменяющиеся за короткий промежуток вре7

мени, невозможно.

В качестве примера возьмем вышеупомянутый рас7

ходомер воздуха, на котором можно измерить напря7

жение питания и сопротивление проводки. А вот для

регистрации напряжения сигнала при перемещении

анемометрической заслонки придется использовать

осциллограф. Он покажет нам кривую напряжения с

достаточным временным разрешением. По форме кри7

Фото 1. Сравнительная осциллограмма датчиков ко!

ленчатого вала и распредвала.

Фото 2. Осциллограмма, полученная в результате уст!

ранения неисправности: оказалось, что на шестерне

распредвала была обрезана шпонка.

Фото 3. Самым рациональным, однако не совсем деше!

вым способом устранения проблемы труднодоступности

двигателя при диагностике является применение вынос!

ного контактного блока – так называемого адаптера.
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вой напряжения можно сделать выводы и о неэлектри7

ческих неисправностях. К примеру, о механическом

повреждении или загрязнении датчика ВМТ можно уз7

нать из кривой напряжения датчика и частоты враще7

ния коленчатого вала.

Вообще, осциллограф «полезен» тем, что позволяет

проследить изменения напряжения в период опреде7

ленного времени, выводит на экран и сравнивает сиг7

налы различных датчиков. Сегодня громоздкие тележ7

ки с осциллографом заменяются ноутбуками, на

которых установлена специально созданная для этих

целей программой. Это делает данные устройства бо7

лее мобильными и позволяет проверять определенные

параметры даже во время движения автомобиля. Бла7

годаря компьютеризированному исполнению осциллог7

рафов можно также «запоминать» осциллограммы, ко7

торые, как следует из опыта, незаменимы при новых

измерениях, а при помощи дополнительных адаптеров

замерить силу тока, давление сжатия, давление надду7

ва, разрежение.

Пару слов о блоке управления
Электропитание блоков управления осуществляется

по нескольким «плюсовым» и «минусовым» проводам.

Достаточно часто возникают неисправности, связан7

ные с повреждением этих проводов или их контактов.

Если двигатель не запускается, диагностический при7

бор не «связывается» с ЭБУ или есть ошибки по пита7

нию – самое время взять в руки простой вольтметр и

определить неисправность.

Что «выдает» датчик?
Применяя приборы для конкретных измерений тех

или иных показаний, нелишним будет напомнить, с чем

мы имеем дело. К примеру, работая с датчиками, в

первую очередь нужно учитывать, в какой сигнал прев7

ращает он ту или иную физическую величину. В боль7

шинстве случаев используется аналоговый сигнал нап7

ряжения, изменяемый соответственно изменению

физической величины. В редких случаях также выра7

батывается сигнал с изменением частоты (датчик МАР,

выпускаемый фирмой Ford) или сигнал с широтно7им7

пульсной модуляцией (датчик педали подачи топлива

Mercedes). Кроме того, среди чувствительных элемен7

тов различают датчики с электрическим питанием и

без него. Первые имеют трехштырьковые разъемы

(датчик Holla, датчик давления, датчик массового рас7

хода воздуха и т. д.), вторые – двухштырьковые разъе7

мы (индуктивный датчик частоты вращения коленчато7

го вала и т. д.).

Если соединительные провода не имеющего питания

датчика в порядке, а сигнал не проходит, можно быть

уверенным, что неисправен сам датчик. Датчики, рабо7

тающие с подводимым напряжением, в первую оче7

редь проверяются на наличие напряжения питания, ко7

торое в большинстве случаев составляет 5 В.

Напряжение сигнала лежит в области 0,274,8 В. При

напряжении 0 или 5 В блок управления регистрирует

сигнал ошибки, причем 0 В указывает на обрыв или за7

мыкание на «7», а 5 В – на замыкание на «+». В показа7

ниях, к примеру, датчика температуры, это будет при7

мерно 740 и +130°С.

Что касается осциллографа, можно привести прос7

той пример его использования. От датчика коленвала

сигнал (фото 172) поступает на БУ двигателя. В некото7

рых системах Bosch с распределительными ТНВД типа

VP29/30 и VP44 имеется также блок управления насо7

сом, который получает этот же сигнал от центрального

БУ, но уже в цифровом виде. Здесь сигнал будет иметь

прямоугольную форму. Всю цепь при необходимости

мы можем проверить осциллографом и выявить кон7

кретную точку неисправности.

Об исполнительных устройствах
Тем не менее, как показывает практика, чаще датчи7

ков из строя выходят исполнительные механизмы, кото7

рые по команде блока управления изменяют параметры

работы двигателя. Это могут быть различные дозирую7

щие устройства, которые изменяют количество впрыс7

киваемого топлива или управляют давлением топлива в

«рейке», а также устройства, изменяющие угол опере7

жения впрыска в зависимости от режима работы двига7

теля, электромагнитные вакуумные преобразователи

(трансдюссеры), управляющие турбокомпрессорами,

системами рециркуляции отработавших газов, различ7

ными воздушными заслонками и т. д.

Основными элементами управляющих механизмов

могут быть разнообразные электромагниты, шаговые

двигатели, сервомоторы и проч. Причем электромагни7

ты в исполнительных механизмах применяются чаще

всего. Вкратце рассмотрим способы их управления и

диагностики с помощью мультиметра и осциллографа.

Первый способ управления самый простой – магнит

либо включен, либо выключен. Для проверки достаточ7

но измерить сопротивление обмотки (значения сопро7

тивлений можно без труда найти в справочной литера7

Фото 4. Ветераны помнят габариты предшественников

мультиметров – тестеров – приборов для измерения

напряжения, силы тока и сопротивления. Современ!

ные же умещаются на ладони, да и функций имеют

значительно больше.
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туре или электронных информационных системах типа

ESI от Bosch) и напряжение, подаваемое на электро7

магнит. В большинстве случаев для осуществления

этих измерений достаточно простого мультиметра, од7

нако иногда, чтобы отследить кратковременное паде7

ние напряжения или обрыв цепи, возникающий из7за

поврежденных контактов в разъемах или проводов,

приходится применять осциллограф.

Второй способ управления применяется для плавно7

го изменения управляющего усилия или величины отк7

рытия электромагнитного клапана. Электромагниты

постоянно включаются и выключаются блоком управ7

ления. Сила тока управляется изменением отношения

между временем включенного и выключенного состоя7

ния. Этот способ управления известен как широтно7им7

пульсная модуляция, при которой отношение времени

включенного состояния к периоду называется скваж7

ностью и измеряется в процентах.

Программы компьютерной диагностики позволяют

увидеть скважность, заданную блоком управления для

того или иного устройства. Однако для того чтобы пос7

мотреть форму сигнала, поступающего на это устройс7

тво, приходится применить и осциллограф.

Обычно «+» питания электромагнита постоянный и

равен 127ти или 5 В, а управление осуществляется бло7

ком по «минусовому» проводу. Такой способ подключе7

ния выгодно отличается тем, что через подсоединенный

к блоку управления «минусовый» провод не протекает

ток короткого замыкания. Это дает преимущества и в

подключении осциллографа: достаточно подключить

один провод к управляющему контакту, а второй – на

«массу», что дает больше информации, чем при парал7

лельном подключении к механизму управления. Напри7

мер, если в катушке будет обрыв, то при параллельном

подключении картина будет свидетельствовать об ее

исправности. Вместе с тем при длительном отсутствии

напряжения подключение к управляющему выводу ра7

зъема и «массе» позволяет определить неисправность.

Учитывая такое подсоединение, во время включения

сигнала прибор будет показывать нулевое значение

напряжения, а 12 В скажут нам о том, что система пита7

ния исполнительного механизма и обмотка катушки

электромагнита исправны.

После подсоединения прибора необходимо также

проверить форму сигнала при работающем двигателе

и ее изменение с изменением режима работы. Если

скважность не определяется, опросом памяти неис7

правностей необходимо проверить, нет ли у блока уп7

равления причины для отказа в работе. Так, рециркуля7

ция ОГ отключается при выходе из строя массового

расходомера воздуха.

Это далеко не все случаи применения осциллографа и

мультиметра в диагностике топливоподающей аппарату7

ры дизельных двигателей. Однако и они, на наш взгляд,

способны убедить работников сервисных станций в том,

что приборы эти предавать забвению не стоит.

Анатолий Гребенюк

Сергей Ковпак, механик СТО «Аверс–центр»

Фото 5. Иногда, чтобы проверить исполнительный ме!

ханизм, к примеру, тот же электромагнитный клапан

дозировки топлива СР!2 системы Common Rail от

Bosch, мультиметром меряют сопротивление обмотки.
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В жизни каждого автомобиля насту)

пает момент, когда для разгона требу)

ется больше времени, а для преодо)

ления подъема приходится включать

передачу все ниже и ниже, а масло

доливать все чаще. «Железный друг»

заводится уже не с пол)оборота, как

раньше, и топлива расходует намного

больше. Идущий из выхлопной трубы

дым также не вызывает оптимизма.

Конечно, причин такого положения

дел может быть немало.

Ключ к успешному
ремонту ДВС

Часть 1
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Все ли зависит от моториста?
Когда компрессия в цилиндрах не оставляет надежд,

а посторонние шумы в поддоне становятся все слыш7

нее, приходится задуматься о капитальном ремонте

двигателя. И тогда уже неважно, использовалось ли

«правильное» масло, своевременно ли меняли его и

фильтры, не работал ли двигатель в экстремальных ус7

ловиях. Даже при самой правильной эксплуатации ес7

тественного износа не избежать. А когда двигатель

«застучал», однозначно необходим капитальный ре7

монт. И тут все дороги ведут к мотористу – неважно,

штатному или просто знакомому.

Но все ли зависит от моториста? Часто его опыта дос7

таточно, чтобы притереть клапаны, на огромном шлифо7

вальном круге вручную подшлифовать прилегающие

поверхности головки и блока (не обращая внимания на

то, что прижав один край сильнее, можно еще больше

навредить двигателю), а зазоры в «вывернутых» буге7

лях заполнить фольгой, а то и просто бумагой. И даже в

этом случае моторист не в силах прошлифовать колен7

чатый вал или расточить цилиндры. А ведь это – глав7

ные составляющие ремонта двигателя, для чего требу7

ется «вмешательство» специалистов другого профиля.

Значит, и качество во многом будет зависеть от них.

И здесь возникает вопрос: сделать быстро и дешево

или дорого, но качественно. Можно еще встретить слу7

чаи, когда ремонт двигателя производится на уровне

«подбросим новые кольца, подпилим новые вкладыши,

а под них подложим фольгу». Но долго ли протянет та7

кой двигатель? Да и применимо ли это к современным

автомобилям?

Вот и получается, что вроде бы все сделано правиль7

но, двигатель отремонтирован, заводится, едет. Но

практика показывает, что эффективность такого ре7

монта определяется 20%7ным ресурсом нового двига7

теля. Это в лучшем случае. А после – опять ремонт. Ес7

ли посчитать затраты на такие мероприятия и

прибавить к получившейся цифре потери от простоя,

то не получится ли выгоднее сделать качественно ка7

питальный ремонт сразу?

«Вполне реально придать ресурс отремонтированно!

му двигателю как минимум 80%, – считает Николай

Мусийчук, директор завода по механической обработ!

ке деталей двигателя «СП В.М.С.» – предприятия, про7

изводящего восстановление деталей двигателя меха7

нической обработкой. – Для этого нужен грамотный

моторист и технологически правильное и точное, в пре!

делах допуска, восстановление детали». А к деталям

этим относятся коленчатый вал, головка блока цилин7

дров, сам блок цилиндров и распределительный вал.

Именно они подлежат ремонту путем механической об7

работки. Насколько это влияет на качество ремонта

двигателя, мы попробуем разобраться вместе со спе7

циалистами ООО «СП В.М.С.».

Чтобы не обжечься, 

на воду лучше подуть
Не случалось ли вам сталкиваться с проблемой попа7

дания охлаждающей жидкости в масло? Обычно «гре7

шат» на прокладку – «пробило». Двигатель разбирают,

прокладку меняют. Перед тем как ставить головку блока

на место, плоскость шлифуют, чтобы исключить любые

деформации и искажения, добиваясь идеального уплот7

нения стыка головки с блоком. Собирая двигатель, при

Фото 1. Процесс обработки привалочных плоскостей,

как и любая технологическая операция обработки де!

талей, производится в несколько приемов и разделяет!

ся на черновую и чистовую обработку. Так как при

каждой операции снимается определенный слой ме!

талла, специалисту хорошо видна глубина деформа!

ции по еще необработанным участкам. На снимке –

процесс фрезерования. Несмотря на то что черновая

обработка уже произведена, еще видны углубления

(темные пятна), которые дофрезеруются при последу!

ющем прохождении режущего инструмента.

Фото 2. Для получения определенного класса чистоты

перед окончательной чистовой обработкой устанавли!

вается резец с неизношенной режущей кромкой. В

данном случае (при использовании круглых резцов) он

просто проворачивается.
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необходимости меняют крепежные болты, затягивают с

заданным моментом. Ремонт завершен. Ставят двига7

тель на автомобиль, а на завтра или спустя несколько

дней вместо масла в поддоне обнаруживают эмульсию.

Как чувствует себя автомобиль, работая на таком сма7

зочном материале? Виноватым «назначают» моториста.

Вновь разборка, притирка и сборка. Результат тот же. В

действительности виновной оказывается трещина, обра7

зовавшаяся в блоке цилиндров или его головке.

Как решалась проблема в старые времена? На авто7

ремонтных предприятиях проводили так называемую

опрессовку, а в гаражных условиях рубашку охлажде7

ния проверяли заливкой воды, причем горячей, ведь,

только в этом случае трещинка обязательно «покажет

себя». Однако если повреждение мало, а блок или го7

ловка горячие, не будет ли просочившаяся вода тут же

испаряться? Да и сравнима ли текучесть антифриза и

воды? Некоторые производители – к примеру, КАМАЗ

– рекомендовали проверять герметичность, залив в

систему керосин. Отдельные «умельцы» при этом об7

мазывали блок жидким мелом и давали подсохнуть.

Керосин характеризуется высокой текучестью, поэто7

му если в головке оказывалась трещина, ее очертание

четко прорисовывалось на меле. Понятно, насколько

этот метод пожароопасен. Конечно, нагреть деталь до

рабочей температуры вряд ли кто осмелится, а воз7

можно ли диагностировать дефекты корпусной детали

Фото 3.Фрезерование прилегающей плоскости головки

блока цилиндров.

Фото 4. Процесс расточки седел клапанов производит!

ся на высокоточном станке с цифровым управлением.
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на холодном изделии?

Заметим, что в старые времена литье было простым

и толстостенным. Сегодня же корпусные детали двига7

теля стали не только тоньше, но и сложнее. К тому же

материалы, из которых они изготавливаются, сильно

отличаются от использовавшихся ранее. И если, к при7

меру, водитель случайно перегрел двигатель, то в нем

может образоваться трещинка. Сколько механиков

«обожглось», не обнаружив ее вовремя!

Современные технологии предлагают воду не зали7

вать, а… дуть в нее. Как это происходит? При помощи

специальных накладок глушатся отверстия. Внутрь по7

дается воздух под давлением в 6 атмосфер. Изделие

погружается в ванну с горячей водой: законы физики

никто не отменял, и тепловое расширение – определя7

ющий фактор в нашем случае. Так создаются условия,

приближенные к эксплуатационным. Благодаря враще7

нию головки или блока вокруг своей оси, по выходя7

щим пузырькам воздуха можно точно определить ха7

рактер и место повреждения.

Безусловно, многое здесь зависит от специалиста,

производящего опрессовку. Ведь воздух может выхо7

дить не струйкой, а отделяться от поверхности неболь7

шими пузырьками с интервалом в несколько минут. Да

и сама герметизация – процесс довольно трудоемкий и

ответственный.

Неплоскостность плоскости
Да простит меня читатель за тавтологию, но все от7

носительно, и даже обыкновенная плоскость имеет

свои параметры. Для привалочных плоскостей блока

цилиндров и его головки они являются главными опре7

деляющими затвора. Понятно, что деформация – не

лучший друг уплотнения.

Откуда появляется деформация? «В первую очередь,

это температурный режим эксплуатации двигателя, –

продолжает Николай Масийчук. – Да и момент затяж!

ки тоже играет немаловажную роль. Болты, находящие!

ся на краю головки, так или иначе, занимают половину

поля опоры, сопротивление же, по физическим зако!

нам, прикладывается в противоположную сторону. Поэ!

тому даже шлифованная или новая головка по факту

установки на двигатель уже получает определенную де!

формацию. И если на плоскости головки блока цилин!

дров это устранимое явление – ее можно сошлифовать

на станке, то на противоположной стороне – там, где

располагаются распределительные валы – деформация

нежелательна, поскольку она нарушает тепловые зазо!

ры между пастелью и распредвалом. А это уже масля!

ное голодание, экстремальные условия работы. Хотя

данные параметры тоже восстанавливаются».

Нередко при перегреве двигателя проверяют прива7

лочную плоскость головки. И это неудивительно, ведь

деформируется она сильнее. Но забывать о блоке вряд

ли резонно. Кроме температурных факторов, опреде7

ленное воздействие оказывают ввинченные шпильки:

они как бы «вытягивают» металл. Даже без помощи

специальных измерительных инструментов это можно

увидеть при фрезеровке по необработанным участкам.

Прогиб около 0,0570,07 мм может стать причиной утечек

охлаждающей жидкости или попадания ее в цилиндр.

Есть еще одна причина, заставляющая фрезеровать

плоскость. При замене гильз цилиндров или восстанов7

лении резьбы под шпильки установкой резьбовых вту7

лок не всегда удается совместить их торцы с плоскос7

тью. Вот тогда и приходится с помощью резца доводить

их «заподлицо» с блоком. Однако следует заметить, что

при этом снимается минимальный слой металла.

Ведь чем больше снимем металла – тем меньше ста7

нет камера сгорания, при этом увеличится степень

сжатия, что может привести к детонации. Поэтому про7

изводитель дает строго определенные допуски разме7

ров головки и самого блока. А чтобы компенсировать

изменения параметров, применяются утолщенные

прокладки. Подобным образом можно обработать и

плоскости под коллекторы, и сами коллекторы.

Все ли проблемы решит притирка

клапанов?
Обеспечение герметичности сопряжения «седло –

клапан» – одно из основных требований качественного

ремонта головки блока цилиндров. И это не случайно.

Ведь клапанный механизм – один из самых ответствен7

ных узлов двигателя. Попробуем представить, в каких

Фото 5. На сенсорном экране станка задаются все не!

обходимые параметры обработки, в том числе и чер!

теж профиля седла. Здесь же показывается и процесс

обработки.

Фото 6. Обработка седла клапана производится трех!

гранными твердосплавными резцами, позволяющими

получить высокое качество обработки, невзирая на

твердость металла. Штанга в центре базирует резцо!

вую головку по направляющей втулке клапана. Датчик

слева дает возможность выдержать заданную глубину

обработки на всех седлах.
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условиях он работает. При частоте вращения коленчато7

го вала 3000 об./мин. клапану приходится 25 раз в секун7

ду открыться и столько же раз закрыться. Прибавьте к

этому температуру сгорающей смеси в 230072500° и не

забудьте, что сами клапаны – например, выпускные –

нагреваются до 600–800°. Согласитесь: даже детали, из7

готовленные из легированных металлов, в таких услови7

ях подвержены естественному износу. К этому стоит до7

бавить применение несоответствующего топлива или

неправильную регулировку привода клапанного меха7

низма, что приводит к обгоранию привалочных повер7

хностей клапана и седла с образованием раковин, а то и

трещин тарелки клапана, короблению и механическому

повреждению седла неисправным клапаном.

Суммой этих обстоятельств объясняется тот факт, что

клапанный механизм частенько выходит из строя. Од7

нако находится у нас немало специалистов, способных

в одночасье решить проблему притиркой клапанов. При

небольшом износе это может дать результат. Но только

кратковременный. Попробуем разобраться, почему.

Чтобы стало ясно, насколько серьезным должен быть

ремонт, остановимся на форме седла клапанов и при7

чине выбора именно такого конструкторского решения

для этой важной детали двигателя. Во–первых, форма

поверхности седла клапана влияет на процесс напол7

нения и очистки цилиндра. Но главная задача сопряже7

ния «седло – клапан» – обеспечение герметичности в

течение всего срока службы двигателя. На седле для

этого выполняется специальная фаска, называемая

рабочей. Для того чтобы нормально функционировать,

ей необходимо иметь минимальную ширину: для обес7

печения герметичности важна не столько площадь кон7

тактирующих поверхностей, сколько требуемое удель7

ное давление в сопряжении. С другой стороны, по этой

фаске отводится значительная часть тепла от самого

клапана, а значит, она должна быть как можно шире.

Для «примирения» этих противоречий было выбрано

оптимальное значение: впускные – 1,271,6 мм, выпус7

кные – 1,572,0 мм. Угол в большинстве случаев состав7

ляет 45°. Кроме того, значение имеет ее расположение

относительно рабочей фаски тарелки клапана: место

контакта должно приходиться на его середину. В этом

случае тарелка клапана будет испытывать минималь7

ные деформации и температурные напряжения.

Зачем нужны дополнительные фаски? Их основная

роль – формирование газовых потоков, поступающих в

цилиндр и выходящих из него. Ведь скорость этих по7

токов в коллекторах головки блока на разных режимах

работы может достигать 607100 м/с. При их прохожде7

нии через самую узкую часть, то есть сечение «кла7

пан–седло», возникают значительные завихрения ра7

бочей смеси (воздуха в дизелях) и потока

отработавших газов. Вспомогательные наружная и

внутренняя фаски уменьшают эти завихрения и спо7

собствуют снижению аэродинамического сопротивле7

ния в сечении. В результате достигаются лучшее на7

полнение и очистка цилиндров двигателя, особенно на

больших оборотах.

Профиль седла
Все это учли конструкторы, рассчитывая форму сед7

ла. Вот и посудите, насколько применимы «дедовские»

методы притирки. Никто не спорит, деды дураками не

были, но ведь и автомобили, с которыми им приходи7

лось иметь дело, нельзя сравнивать с современными.

При ремонте такого сложного узла важны высокая точ7

ность обработки и скрупулезнейшее соблюдение тех7

нологии, которые достигаются только за счет использо7

вания высокоточного оборудования.

За рубежом это давно поняли, поэтому там капиталь7

но отремонтированные двигатели имеют такой же ре7

сурс, как и новые. Есть подобное оборудование и у нас.

Видимо, оно дает право Николаю Мусийчуку заявлять о

80%7ном минимуме ресурса восстановленных двигате7

лей. На руководимом им предприятии расточка седел

клапанов производится на новейшем импортном обо7

рудовании с цифровым программным управлением.

«Станок позволяет создать любой профиль. Причем

задается это прямо на сенсорном экране монитора, –

рассказывает Юрий Околита, мастер участка по меха7

нической обработке ГБЦ. – А резец будет точно повто!

рять созданный нами чертеж. Причем погрешность не

Фото 7. Точность обработки седла клапана и рабочей

фаски клапана контролируется вакуумметром.

Фот 8. Высокоточное оборудование позволяет произ!

вести обработку рабочей фаски клапана, не требую!

щей последующего притирания клапанов к седлу.
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превысит 0,005 мм. Обычно повторяется старый про!

филь, иногда добавляются некоторые параметры. Вот, к

примеру, я создал профиль. Вначале идет фаска под 60,

затем – 45°. Она задает ширину рабочей плоскости, ко!

торая зависит от типа автомобиля (для грузовых – 1,9

мм на выпуске, 1,8 мм – на впуске.) Дальше идет стан!

дартный профиль – 30°. Дополнительно я задал еще 15

и 2°, чтобы клапан во время открывания смог «дышать».

Обработка на этих станках производится трехгран7

ными твердосплавными резцами, позволяющими полу7

чить высокое качество, невзирая на твердость матери7

ала. В отличие от фасонных резцов, их применение

позволяет снизить нагрузку на шпиндель в 300 раз. Ба7

зируется резцовая головка по направляющей втулке

клапана, что обеспечивает практически идеальную

точность центровки рабочей и вспомогательных фасок.

Глубина фрезеровки, заданная первому седлу, повто7

рится и на остальных. Благодаря высокой точности и

чистоте обработки дальнейшая притирка клапана не

требуется. По окончании операции расточки в седло

устанавливается клапан. Герметичность проверяется

вакуум7тестером, присоединенным к окну впускного

или выпускного коллектора.

Втулить или гильзовать?
Операция обработки фасок седел по праву считает7

ся важнейшей и ответственейшей в технологической

цепи ремонта головок блока. Но, конечно же, не менее

ответственны восстановление рабочих параметров

клапанов и направляющих втулок.

Разумеется, перед началом обработки производится

ряд измерений. Для клапанов это замер в нескольких

сечениях диаметра штока, биения рабочей фаски, а

также визуальная оценка износа торца и поверхности

рабочей фаски. Обычно клапан считается непригодным

для восстановления и дальнейшего использования, ес7

ли износ штока больше или равен 0,03 мм. Биение ра7

бочей формы фаски оценивают с помощью стрелочно7

го индикатора, и если оно не превышает 0,1 мм, то

шлифованием можно попытаться сократить его до до7

пустимого значения (не более 0,03 мм). Торец штока

при необходимости также шлифуют, если съем металла

не слишком велик (около 0,270,3 мм – в зависимости от

допусков, определенных заводом7изготовителем).

Как видим, больше всего на работоспособность соеди7

нения «седло–клапан» и его ресурс влияют форма и рас7

положение рабочих поверхностей клапана. Что имеется

в виду? Так называемая округлость (эксцентричность) и

точность формы конической поверхности рабочей фас7

ки, а также ее биение относительно штока клапана. В

процессе восстановления эти параметры напрямую за7

висят от эксцентричности самого штока клапана, по кото7

рому базируется деталь. Как известно, изнашивается он

по диаметру неравномерно. Следовательно, если позво7

ляют допуски на обработку, предварительно его необхо7

димо обработать до нужных параметров. В противном

случае лучше поставить новый клапан.

Мы уже упоминали, что резцовая головка при расточ7

ке седла клапана базируется по направляющей втулке.

Понятно, что большинство головок блока цилиндров,

поступающих в ремонт, имеют втулки с износом, пре7

вышающим допустимый (обычно 0,15 мм и более). Как

правило, «выпускные» втулки изношены больше

«впускных», что объясняется повышенной термической

нагрузкой. Традиционно износ втулки в горизонталь7

ном сечении имеет ярко выраженный эллипс с боль7

шей осью в плоскости качания коромысла (вращения

кулачка распредвала), а в вертикальном сечении напо7

минает «корсет». Поэтому максимальный износ отвер7

стия втулки определяют в плоскости качания коромыс7

ла (вращения кулачка) со стороны камеры сгорания.

Для восстановления этих направляющих и базирую7

щих клапан отверстий применяется несколько техноло7

гий. Одна из них – замена втулок. Вначале втулка вып7

р е с с о в ы в а е т с я , и л и в ы с в е р л и в а е т с я , з а т е м

запрессовывается новая и разворачивается под нужный

размер. Однако, где гарантия, что при этом не повредит7

ся головка блока или сверло, заточенное неправильно,

не «уведет». Даже при правильной заточке ему трудно

центроваться по разбитому отверстию. Вот и получает7

ся, что вновь установленная втулка, нередко смещается

от оси седло–втулка. Да и сколько раз допускается про7

изводить эту операцию? В компании ООО «СП В.М.С.»

используют широко распространенный за рубежом ме7

тод гильзования. Суть ее заключается в восстановлении

втулок путем запрессовки в них тонкостенных гильз, из7

готовленных из специального сплава, обладающего

очень низким коэффициентом трения и высокой тепло7

передачей. Прерванная спираль внутри гильзы и Z7об7

разный замок надежно удерживают масляную пленку

между стенкой гильзы и штоком клапана. Основным

достоинством этой технологии является сохранение ре7

монтопригодности головки блока цилиндров за счет иск7

лючения операции перепрессовки втулок. Если коротко,

то сам процесс заключается в разворачивании втулки

под нужный диаметр по направляющему кондуктору, ба7

зирующемуся по седлу клапана; запрессовкой гильзы и

доводки ее внутреннего диаметра шариковыми протяж7

ками или роликовой разверткой, что обеспечивает ми7

нимальный стандартный допуск теплового зазора. Ес7

тественно, для подбора инструментов и бронзовых гильз

предварительно измеряется диаметр штока клапана.

Анатолий Гребенюк

Автор благодарит сотрудников ООО «СП В.М.С.» 

за помощь в подготовке материала

Окончание в следующем номере

Фото 9. Качество обработки деталей зависит не только

от применяемого оборудования, но в первую очередь

от профессионального уровня специалиста.
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Е
жегодно тысячи дизельных двигателей преж7

девременно выходят из строя в результате по7

падания антифриза, топлива, сажи или воды в

моторное масло. Необходимо отметить, что возника7

ющие из7за загрязнения моторного масла проблемы

становятся особенно опасными тогда, когда образу7

ются комбинации, состоящие из этих веществ. Нап7

ример, в случае одновременного высокого содержа7

ния сажи и антифриза или загрязнения сажей с

одновременным попаданием топлива в масляную

систему. Результатом возникновения подобных заг7

рязнений может быть огромное количество вариан7

тов неисправностей, ведущих к самым неблагоприят7

ными последствиями не только для мотора, но и для

автомобиля в целом.

Самое печальное в данной ситуации то, что при за7

мене смазочного материала витающий над вашим гру7

зовиком призрак дорогого ремонта никуда не исчезнет.

Ведь во многих случаях причиной попадания в масло

инородных элементов являются не устраненные вовре7

мя поломки систем и механизмов самого мотора. Впро7

чем, найти первопричину сложившегося положения

дел, обусловившего необходимость ремонта, порой

практически невозможно: случается, что именно цир7

куляция инородных ингредиентов в масляной системе

двигателя выводит из строя ответственные узлы и ме7

ханизмы двигателя.

Вода
В принципе, небольшое содержание воды в масле

является нормальным и допустимым явлением для ди7

зельного двигателя. Однако повышение заданного

производителем уровня вызывает серьезные последс7

твия, которые уже не исправишь просто заменой мас7

ла. Вода, при всей своей кажущейся безвредности, яв7

ляется одним из наиболее губительных загрязнений

для большинства видов смазочных материалов. Она не

только напрямую воздействует на присадки, но и зна7

чительно ускоряет процесс окисления базового масла,

препятствуя образованию защитной масляной пленки

на парах трения. Ниже приведены несколько наиболее

явных причин возникновения и следствий загрязнения

масла водой:

– Длительная работа двигателя на холостом ходу в

зимнее время. Может вызвать конденсацию воды в

картере двигателя, что, в свою очередь, способствует

образованию коррозии деталей и окислению масла.

– Вода может разбивать масло на фракции, вымывая

из отработавших присадок, сажу и продукты окисления

смазки. Вся эта грязь остается в масляном потоке, за7

бивая фильтры и задерживая поступление масла к ко7

ренным подшипникам, поршням и механизму газорас7

пределения.

Кроме того, вода значительно повышает коррозион7

ные свойства обыкновенных кислот и степень их кон7

центрации в моторном масле.

Если не хотите столкнуться с преж)

девременной кончиной двигателя –

периодически обращайте внимание

не только на уровень, но и на состо)

яние моторного масла. Зачастую

оно может многое рассказать о не)

желательных процессах, происходя)

щих в недрах мотора грузовика. В

этом материале мы рассмотрим че)

тыре наиболее распространенных

вида загрязнений смазочного мате)

риала, которые могут предупредить

о проблемном состоянии разных

систем двигателя автомобиля.

Смертельная четверка
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Антифриз
Антифриз может попасть в «дизельное» моторное

масло вследствие повреждения уплотнителей, прок7

ладки головки цилиндра, появления трещин в самой

головке цилиндра или образования коррозионных

повреждений и пустот. Одно из многочисленных исс7

ледований, проведенных в США, показало, что антиф7

риз обнаруживается в масле 8,6% из 100 тыс. протес7

тированных дизельных двигателей. В результате

другого независимого исследования 11 тыс. грузовых

автомобилей для междугородных перевозок большое

количество антифриза было обнаружено в масле

1,5% двигателей и в незначительное количество – в

16% двигателей.

Наиболее явные последствия появления антифриза

в моторном масле выражаются следующим образом.

При загрязнении антифризом значительно увеличи7

вается скорость износа трущихся деталей мотора.

Причем скорость износа в этом случае возрастает в

несколько раз быстрее, чем при попадании в смазку

воды. Кроме того, концентрация антифриза в мотор7

ном масле в количестве всего 0,4% является вполне

достаточным условием для образования сгустков са7

жи и может вызвать появление осадка, состоящего

из отложений, которые снижают скорость потока мас7

ла в смазочной системе и засоряют фильтры. Масля7

ные шарики из абразивных загрязнений, собираю7

щихся в шарообразные формы, возникают в

результате реакции между моющими присадками с

сульфанатом кальция (содержатся почти во всех мо7

торных маслах) и антифризом. Эти шарики являются

широко известной причиной повреждения подшипни7

ка коленчатого вала в картере и других поверхностей

трения внутри двигателя.

Помимо этого, антифриз, реагируя с присадками, вы7

зывает появление других осадков, засоряющих филь7

тры. Вдобавок он вызывает ухудшение противоизнос7

ных и противоокислительных свойств масла. Но и это

еще не все, что способна натворить попавшая в масло

охлаждающая жидкость. Этиленгликоль, содержащий7

ся в ней, окисляется и образует агрессивные кислоты,

включающие гликолевую, щавелевую, муравьиную и

угольную. Данные кислоты вызывают быстрое сниже7

ние щелочности смазочного материала и, как следс7

твие – к дополнительному снижению защиты от корро7

зии и окисления базового масла.

Загрязнение антифризом со временем повышает

вязкость масла. Хорошо известно, что высокая вяз7

кость вызывает ухудшение прокачиваемости и ослаб7

ление подачи масла в холодную погоду. Таким обра7

зом, попавший в масляную систему антифриз вполне

может вызвать заклинивание двигателя.

Сажа
Сажа является неизбежным побочным продуктом

процесса сгорания и присутствует в составе моторного

масла всех дизельных двигателей. Несмотря на то что

присутствие сажи в масле после определенного пробе7

га или срока эксплуатации – это нормальное явление,

ее концентрация и состояние могут не соответствовать

Фото 1. Ежегодно тысячи дизельных двигателей преждевременно выходят из строя из!за появления антифриза,

топлива, сажи или воды в моторном масле. Необходимо отметить, что возникающие из!за загрязнения моторного

масла проблемы становятся особенно опасными тогда, когда образуются комбинации, состоящие из этих веществ.
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норме и свидетельствовать о наличии проблем в дви7

гателе и/или необходимости замены масла. Рассмотри

несколько типичных проблем, связанных с этим типом

загрязнения.

1. КПД сгорания топлива непосредственно влияет на

формирование сажи. Неправильная регулировка момен7

та воспламенения, засорение воздушного фильтра и

чрезмерно большой зазор между поршневыми кольцами

и зеркалом цилиндра двигателя могут вызвать образова7

ние недопустимо большого количества сажи.

2. Новые дизельные двигатели с низким уровнем

выбросов имеют более высокое давление впрыска топ7

лива. Эта особенность и является причиной повышен7

ной чувствительности к абразивному износу (напри7

мер, из7за той же сажи) между осью клапанного

коромысла и ее опорой, что может привести к заклини7

ванию коромысла клапанам. К слову, система рецирку7

ляции отработанных газов (EGR) вызывает увеличение

количества формирующейся сажи и повышение ее аб7

разивных свойств.

3. Сажа и продукты окисления и эмульгирования смаз7

ки откладываются из засоренного масла в следующих

узлах двигателя: коромысло, клапанная крышка, поддон

картера и поверхность головки блоков цилиндров. Все

эти отложения отрицательно влияют на надежность дви7

гателя. Кроме того, скопления сажи на поверхности уз7

лов двигателя снижают КПД сгорания топлива.

4. Сажа также стирает защитный слой масляной

пленки в граничных зонах – например, на поверхности

кулачкового распредвала и толкателя клапана.

5. Увеличение количества продуктов сгорания, вызы7

ваемое скоплением сажи и прочих продуктов окисле7

ния и эмульгирования смазки в полостях позади пор7

шневых колец может вызывать их преждевременный

износ и повреждение стенок цилиндра. В свою оче7

редь, это может привести к поломке или сильному пов7

реждению колец при условии работы двигателя в хо7

лодном состоянии.

6. Наличие сажи повышает вязкость смазочного ма7

териала. Что при этом происходит с двигателем – мы

уже говорили.

Александр Прыбытков,

главный инженер ООО

«Орлан Транс Груп»:

– Я уверен, что исправный дви!

гатель – это в первую очередь

заслуга водителя. Именно от его

наблюдательности зависит, нас!

колько долго прослужит мотор. У

нас работают настоящие профес!

сионалы, которые даже из рейса

звонят инженерам, чтобы предуп!

редить о появившихся симптомах

неисправности, после чего авто!

мобиль направляется на сервис!

ную станцию. Ведь с ним, как и с

человеком: обнаруженная на ран!

ней стадии болезнь всегда проще

лечится. Кроме того, каждый гру!

зовик при въезде в парк проходит

процедуру тщательного осмотра

нашими специалистами.

Что касается моторного мас!

ла, суть проблемы обнаружить

не так!то просто. Если щуп по!

казывает, что масла в системе

стало меньше или больше нор!

мы – это настораживает. К при!

меру, для грузовика с большим

пробегом уменьшение масла в

результате естественной выра!

ботки – нормальная ситуация,

для нового – симптом поломки.

А вот если масла стало больше,

это говорит о том, что в смазку

попали посторонние вещества.

Но что это – антифриз или со!

лярка, щуп вам не скажет.

Именно поэтому сначала наши

специалисты изучают пробу мо!

торного масла визуально, и в

большинстве случаев таким об!

разом удается установить про!

исхождение загрязнителя. Если

же остаются сомнения, проба

смазочного материала направ!

ляется в лабораторию.

Кстати, к подбору смазочного

материала для автопарка изна!

чально подошли со всей серьез!

ностью и организовывали тендер:

залили масла шести производи!

телей в нашу технику, а после

пробега передали образцы слито!

го масла в независимую фран!

цузскую лабораторию, по резуль!

татам тестов которой мы и сдела!

ли свой выбор.

Мнение эксперта

Фото 2. Во многих случаях «виновника» загрязнения

можно обнаружить визуально. Но все!таки самый точ!

ный «диагноз» может поставить только лабораторное

исследование образца смазочного материала.
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Масла,
автохимия

Топливо
Утечки горючего говорят о серьезной неприятности –

например, о поломке форсунок. Само по себе это обстоя7

тельство уже не радует. Но если оставить без внимания

попавшее в смазочную систему во время работы неис7

правного узла дизельное топливо, последствия могут

стать еще плачевнее. Так, в зимних условиях попадание

горючего в масло может способствовать образованию па7

рафина в системе смазки. Парафин снижает давление в

системе, а это приводит к недостаточной подаче моторно7

го масла к деталям. Дизельное топливо в масле образует

своеобразный «коктейль» из ненасыщенных ароматичес7

ких молекул, которые являются окислителями. В связи со

снижением устойчивости к окислению базовое масло пе7

рестает соответствовать параметрам своей группы по

API. Так, топливо вполне может снижать вязкость мотор7

ного масла, скажем, с 15W40 до 5W20. Это серьезно вли7

яет на толщину слоя масляной пленки в парах трения и

приводит к преждевременному износу деталей в зоне

сгорания (поршней, колец и прокладок), а также подшип7

ников коленчатого вала в картере. Загрязнение, появляю7

щееся из7за неисправностей форсунок, часто вызывает

вымывание масла с поверхности прокладок цилиндра,

что также ведет к преждевременному износу колец, пор7

шней и самих цилиндров. Кроме того, подобное загрязне7

ние вызывает прорыв газов через поршневые кольца и

увеличение потребления топлива (обратный прорыв). Ес7

ли горючего натечет в масло много, уменьшится концен7

трация присадок и снизится их эффективность. Впрочем,

это справедливо для любой посторонней жидкости.

Попадание в масло биодизельного топлива вполне

может вызывать еще более серьезные проблемы по

сравнению с загрязнением обычным дизтопливом,

полученным из сырой нефти, как то снижение устой7

чивости к окислению, засорение фильтров, форми7

рование отложений, а также парообразование, вы7

зывающее скопление грязи в картере.

Беда: откуда ее ждать 

и как не дождаться
Период появления неисправностей может быть раз7

личным и прежде всего зависит от типа загрязнителя.

Причиной большинства неожиданных поломок, возни7

кающих в результате возникновения загрязнений сред7

него уровня, обычно является наличие сразу несколь7

ких усугубляющих факторов (комбинированное

воздействие). В то же время большая концентрация

инородных веществ может вызвать поломку сама по

себе, независимо от наличия усугубляющих факторов.

Факторов, способствующих образованию неисправ7

ностей, существует великое множество, но наиболее ти7

пичным для их пагубного воздействия является ситуа7

ция, когда оставленная без внимания незначительная

проблема постепенно приводит к необратимым серьез7

ным последствиям. В результате подобного недосмотра

межремонтный пробег двигателя может существенно

сократиться. Общее воздействие «зараженного» масла

на надежность двигателя, экономию топлива и прочие

эксплуатационные расходы в рамках большой транспор7

тной компании огромно. К сожалению, не существует

присадок, контролирующих повреждения, вызываемые

загрязнениями. Поэтому единственными методами ог7

радить себя от больших проблем являются упреждаю7

щее обслуживание и регулярный анализ состава масла.

Подготовил Виктор Кондратенко

За помощь в подготовке материала

автор благодарит Марину Лукинюк

(Научно–консультационный центр

«Дисма», www.disma.com.ua)

Фото 3. Внимательное отношение водителя к своему

грузовику плюс упреждающее обслуживание – рецепт

долголетия двигателя.
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e�mail: t�g@online.ua
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ПНЕВМАТИКА ДЛЯ ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ

СТО «Левый берег», г. Киев 

тел.: (044) 492H04H71, (050) 351H32H56, (050) 380H55H75

Продажа и установка. 

Специальное предложение для СТО и магазинов.

З а п ч а с т и н и

ТОВ «Авторемсервіс»

т.: (044) 424"74"14, 451"13"25, 452"71"93

03680, м. Київ, пр"т. Палладіна, 46/2, корп.7

10 тисяч

найменувань

в м. Києві

СЕРВІСНИЙ ЦЕНТР “ПАННОЧКА”

РРААДДІІААТТООРРИИ
ІІННТТЕЕРРККУУЛЛЕЕРРИИ

З в а р ю в а н н я  а р г о н о м .

З а м і н а  с е р ц е в и н .

мм..  ККииїївв,,  ввуулл..  ЗЗааттиишшннаа,,  11--аа,,  ттеелл..::  ((004444))  555599--0044--3355,,  ((004444))  555599--8800--5544,,  ммообб..::  ((006677))  550011--1155--3322

ПРИВОДНЫЕ ЦЕПИ

ООО «УАЛИТА»

Украина, г. Ратно, ул. Серпнева, 14

тел.: (03366) 2-92-12

e�mail: ualita@mail.ru



«Запчасти для грузовиков, микроавтобусов и легковых автомобилей»

м. Київ, вул. Леніна, 7Б, тел.: (044) 221-92-70, 233-36-23, (067) 468-4862, (063) 233-2493, info@kvatro.com.ua



ТОВ «Тернопільський автоцентр 
Камаз» виконує:

продаж автомобілів КамАЗ, МАЗ
всіх моделей;
гарантійне та сервісне обслуговування    
автомобілів КамАЗ, МАЗ;
ремонт атомобілів КамАЗ, МАЗ, ГАЗ, ЗІЛ;
продаж запасних частин до автомобілів    
КамАЗ, МАЗ, ГАЗ, ЗІЛ

47707, Тернопільська обл. , Тернопільський р-н
с. Біла, вул. Бродівська Бічна, 8

Тел.: (0352) 52O80O84
e-mail: kamaz@tr.ukrtel.net



ООО «Фота Украина» 
04074, г. Киев, ул. Шахтерская, 5 
Отдел запчастей к легковым автомобилям: 
(044) 2$063$063 
Отдел запчастей к грузовым автомобилям: 
(044) 2$063$064; факс: (044) 2$063$061 
e$mail: info@fota.com.ua, www.fota.com.ua

Филиалы:
г. Киев, ул. Магнитогорская, 1, корп. 39, тел.: (044) 501$49$19
г. Кировоград, ул. Автолюбителей, 7, тел.: (0522) 55$96$91
г. Каменец�Подольский, ул. Северная, 81, тел.: (03849) 900$33
г. Запорожье, ул. Кривая Бухта, 2, тел.: (061) 214$87$00
г. Тернополь, ул. Лукьяновича, 8, тел.: (0352) 52$09$02
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