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"Преждевременная замена подшипников стоит любому грузовому 
парку огромных затрат. 

Это расходы, которых можно избежать.
Используя подшипники марки SKF, вы увеличиваете время работы транспортных средств 

и повышаете прибыльность перевозок" 

По вопросам приобретения данной продукции 
обращайтесь к нашим дистрибьюторам. 
www.vsm.skf.com 
www.skf.ua

"КОГДА ГРУЗОВИКИ НЕ ДЕЛАЮТ ДЕНЬГИ СВОИМ ВЛАДЕЛЬЦАМ, 
ОНИ ПРЕВРАЩАЮТСЯ В ЗАТРАТЫ" 

Установи 

надёжность







Наші послуги – для Вашого успіху

Hyundai HD�65, HD�72, HD�78v

ISUZU NQR 71P, NQR 71R Газ 3302-414

Автобуси 
«Богдан»Встановлення гідробортів                    ,

Встановлення холодильного обладнання 
Termo�King , Alex Original         , Carrier
Виробництво автофургонів, тентів
Продаж автомобілів Hyundai, Isuzu, TATA, JAC, ГАЗ 3302, 3309
Продаж автобусів «Богдан» з двигуном Isuzu, Hyundai
Ремонт автофургонів, тентів
Всановлення газобалонного обладнання

Київська обл., Броварський р-н, с. Гоголів, вул. Леніна, 36а
тел. (044)536-38-77, (044)361-98-59, (067)233-34-93
www.izoterm.com.ua, avtoizoterm@rambler.ru
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Продаж автобусів «Богдан» з двигуном Isuzu, Hyundai
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Сервис от Торгового Дома КАМАЗ
Свидетельство сертифицированного центра КАМАЗ № 12/2007-309С-113

• продажа автомобилей и спецтехники: весь модельный ряд

• гарантийный и послегарантийный ремонт 

• техническое обслуживание 

• диагностика 

• запчасти

БЫСТРО  КАЧЕСТВЕННО  НАДЕЖНО

г. Киев, ул. П. Усенко, 8, 

тел.: (044) 351-75-65, 351-75-67



ООО «Техно-Групп»

г. Киев, ул. Константиновская, 68, оф. 411

тел.: (044) 537-28-06 - многоканальный

e�mail: t�g@online.ua

www.total.in.ua



КАЧЕСТВО И ВЫБОР



Автономные отопители Webasto, Eberspacher
Подогрев Д/Т 
Тахографы
Холодильные установки
Carrier, Thermo King, Alex Original

РЕМОНТ, УСТАНОВКА
г. Кривой Рог
(056) 408$99$68, 404$35$85
(067) 569$61$65
e�mail: service@autoclimat.com.ua

www.autoclimat.com.ua





СОВЕРШЕНСТВО, КОТОРОЕ НИКОГДА НЕ ОСТАНАВЛИВАЕТСЯ

ООффииццииааллььнныыйй  ддииссттррииббььююттоорр
ТТооррггооввыыйй  ддоомм  ««ННИИККОО»»

гг..  ККииеевв,,  уулл..  ВВииккееннттиияя  ХХввооййккии,,  1188//1144,,  оофф..  221177
ттеелл..::  ((004444))  220055--3333--3355  ((ммннооггооккааннааллььнныыйй))

ee!-mmaaiill::  mmoobbiill@@nniikkoo..uuaa

• акции и маркетинговые 
программы
• рекламная поддержка 
и техническое сопровождение
• инвестиции для сервиса
• программа маниторинга 
обработанного масла, 
с увеличением 
интервала замены масла 
для потребителей
• помощь в выборе 
смазочных материалов
• оперативная доставка 
• тренинги и обучение

• для легкового транспорта
• для грузовых автомобилей
• для сельского хозяйства 
и строительного оборудования
• промышленные 
и индустриальные
• пластичные смазки 
• спецжидкости
• автокосметика

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ЦЕНЫ ИНДИВИДУАЛЬНЫЙ ПОДХОД

Жидкостные отопители HYDRONIC (Германия) 
Воздушные отопители AIRTRONIC (Германия)
Системы подогрева дизтоплива TERMOLINE (Великобритания)

ГАРАНТИЯ НА ОТОПИТЕЛИ 2 ГОДА

АВТОНОМНЫЕ ОТОПИТЕЛИ
Генеральный представитель 

«J.EBERSPACHER GmbH & Co» в Украине

ООО «ГерУкр & К», тел.: (0472) 71�08�00, 71�08�01
e�mail: hotline@geruk.com.ua, www.geruk.com.ua

Центральный региональный представитель 8 (044) 503 88 98
Западный региональный представитель    8 (0362) 62 99 35

..

ГРОЦКИЙ ТРАНС ЭКСПЕДИЦИЯ
Оборудование для грузовых СТО

� Восстановление после аварии 

(рихтовка рам, осей, кабин).

� Диагностика и регулировка 

развала-схождения колес.

� Универсальные выпреc

совыватели салейнблоков 

и наконечников.

� Продажа диагностического 

и рихтовочного оборудования 

JOSAM (Швеция).

� Пневмогидравлические 

домкраты NENAB (Швеция) 

для сервисного обслуживания 

грузовиков и тяжелых специальных 

транспортных средств.

� УДОБСТВО В РАБОТЕ, 

БОЛЬШОЙ СРОК СЛУЖБЫ

� Высококачественное 

оборудование для смазки 

EUROLUBE (Швеция).

� Оборудование для раздачи 

и сбора масла.

Представительство в Украине: 

тел.: (044) 422-92-16, 202-25-05 

моб.: (067) 718-18-60, (095) 273-14-06

www.josam�ua.com

e�mail: master@josam�ua.com, vanuscha@josam�ua.com
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Бизнес
2 Генеральный директор TRUCK SERVICE GROUP 

Александр Нефедов: «Сегодня – это уже вчера»
Миссией TRUCK SERVICE GROUP, зафиксированной в корпора�

тивных документах, является создание развитой дееспособной

инфраструктуры для коммерческого автотранспорта. О том, каким

образом компания планирует достичь поставленной цели, журна�

лу «Грузовой сервис» рассказал генеральный директор компании

Александр Нефедов.

Технологии
8 Технология фильтрации. Часть 4. Функции 

масляного фильтра

14 Пневматические тормоза. Регулирующие и рабочие 

агрегаты. Часть 1.

Навигация
24 «Галилео» – европейская альтернатива

Долгое время спутниковым системам GPS и ГЛОНАСС не было ни�

какой альтернативы, а учитывая их «военное» происхождение, не�

которые функции были недоступны обычным пользователям. В свя�

зи с этим в ЕС достаточно давно велись разработки своей, альтер�

нативной, мирной и общедоступной спутниковой системы. На се�

годня проект «Галилео» вошел в финальную стадию реализации.

26 «Галилео». Мнение эксперта

Масла, автохимия
30 Защитим «ГАЗель»!

В прошлом номере мы уже описали причины возникновения корро�

зии, а также общие характеристики применяемых технологий и

составов. Не откладывая в долгий ящик, на месте провели обра�

ботку редакционной «ГАЗели», зафиксировали основные этапы ра�

боты и узнали об особенностях защиты автомобилей этой марки.

36 «Кровь» для дизеля
Правильный подбор масла для парка грузовой техники позволяет

сэкономить средства. Однако ни в коем случае речь не идет о по�

купке самого дешевого смазочного материала на рынке – столь

легкомысленный подход может аукнуться ремонтом двигателя но�

вого тягача…

40 Neste Oil – в помощь дизелю

Колеса, шины
4 К лету готовы!

12 Когда клиент недоволен

15 Анализ тенденций

18 Мониторинг давления в шинах 

на коммерческом транспорте

22 Форма или функциональность?В
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Мы – за качество
–– Полагаю, в профессиональной среде компания

TRUCK SERVICE GROUP в представлении не нужда�

ется, но многим было бы интересно узнать историю

ее успеха. Когда и с чего вы начинали, как вообще

пришли в этот бизнес?

– Начинали мы в 1996 году с поставок запасных час;

тей украинским автотранспортным компаниям, кото;

рые к тому моменту уже появились. Люди покупали ав;

томобили, чтобы ездить, и только потом начинали

всерьез задумываться о запасных частях, сервисе, то

есть обслуживающей инфраструктуре. Появился

спрос, который мы могли удовлетворить.

– В свое время вы достаточно быстро вышли на

прямые поставки запасных частей от производите�

ля. Если не ошибаюсь, на это ушло всего два года с

Коммерческие автомобили, запчасти,
сервис – вот круг интересов TRUCK
SERVICE GROUP как системной ком�
пании и одного из лидеров рынка.
Миссией компании, зафиксированной
в корпоративных документах, являет�
ся создание развитой дееспособной
инфраструктуры для коммерческого
автотранспорта. О том, каким обра�
зом TRUCK SERVICE GROUP планиру�
ет достичь поставленной цели, жур�
налу «Грузовой сервис» рассказал
генеральный директор компании
Александр Нефедов.

Сегодня – 
это уже 
вчера

Бизнес

Генеральный директор TRUCK SERVICE GROUP Александр Нефедов: 
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Бизнес

момента основания компании. Как вам за такой ко�

роткий срок удалось создать столь сильную струк�

туру?

– Подождите. У нас не было сильной структуры через

два года…

– Но ведь не так просто получить контракт с про�

изводителем. Для этого нужно, как минимум, пред�

ложить достаточно большие гарантированные

объемы продаж. В конце концов, за что выбрали

именно вас?

– Да, мы предлагали объемы продаж, хотя, с точки

зрения сегодняшних реалий, не могу сказать, что они

были такими уж большими. Конкуренты всегда были и

есть. Как выбрали? Мы к себе критично относимся,

среди претендентов было достаточно крупных и имени;

тых компаний. Почему мы? Не знаю. Можно сказать,

что производители хотели закрепиться на украинском

рынке и выбрали для этого нас. Нужно понимать, что

многие еще будут так делать. Для новых производите;

лей, не знакомых с Украиной, компания TRUCK SERVI;

CE GROUP может стать «пропуском» на рынок. Даль;

ше каждый работает сам на себя.

– Ваше предложение по запчастям – это сплош�

ной топ�сегмент…

– Мы – за качество.

– С этими марками легче работать? Легче выво�

дить на рынок? Кажется, украинский менталитет к

этому не располагает…

– В любом случае люди стремятся к лучшему (а топ;

сегмент – это уже некие гарантии), поэтому, в конеч;

ном счете, всегда победит качество. Мы сейчас делаем

ставку на стремление, а рынок скоро к этому придет.

И еще вопрос: что вы подразумеваете под словом

«легче»? Идя на компромиссы, можно испортить себе

имя, имидж.

– Многие не согласились бы с утверждением «де�

шевле – значит хуже».

– У нас есть целая философия, отвечающая на во;

прос «Почему дешевле?». Дешевле, потому что хуже, а

хуже однозначно больше, чем дешевле.

Предположим, есть некий производитель запасных

частей №1, который уже вложил в свое производство,

систему контроля качества и разработки очень много

денег, у него многомиллионные контракты конвейер;

ных поставок и миллионные продажи. И есть кто;то

(№2), кто только собирается скопировать эту «железя;

ку». Естественно, таких возможностей, как у ориги;

нального производителя, у него нет. Но его деталь не

должна отличаться внешне при цене на 20;30% ниже,

чем «оригинала». Поверьте, потери в качестве будут

намного превышать эти проценты.

Попытайтесь представить масштабы удешевления,

если на таких запчастях люди хотят заработать, а ведь

из своего кармана докладывать, как мне кажется, ник;

то не будет. И вот №2 пытается пристроить первые две

единицы своей продукции, предлагая 20;30% эконо;

мии. А ему отвечают: «20%? Но это же не «оригинал»!

Объясни, почему я должен у тебя это купить?». Согла;

ситесь, утверждение «Наша деталь почти такая же, но

намного дешевле» у многих вызовет вполне обосно;

ванные подозрения. А компании, которые производят

запасные части миллионами штук, должны все просчи;

тать заранее и сделать так, чтобы их продукт пользо;

вался спросом. Поэтому они не будут осуществлять

рискованные проекты. Можно ведь и золотую тягу, на;

пример, сделать, но кто ее купит?

– Вы говорите о присутствии производителя на

первичном рынке как о 100%�ной гарантии качества

его продукции. Это так?

– На первичный рынок стремятся, в первую очередь,

чтобы обеспечить себе гарантированный спрос. У нас с

вами контракт на поставку тяг: у меня голова не болит

и у вас не должна. Но если я производитель грузови;

ков, то буду требовать тягу только в определенных па;

раметрах и в лучшем исполнении, ведь если у потреби;

теля возникнут проблемы с моей техникой из;за вашей

тяги, плохо говорить будут обо мне. Поэтому деталь

должна быть «топ», суперкачества. Выходит, что это

гарантия.

– И все же приставка «топ» также обозначает до�

роговизну детали, а цена во все времена является

камнем преткновения для самого качественного

продукта…

– Если компания хочет продавать свои запчасти мил;

лионами штук, она должна давать нормальную цену.

Оригинальные производители вынуждены делать луч;

шую продукцию и продавать ее по оптимальной цене.

А сидящий где;то №2 ломает голову над вопросом:

«Как бы мне всех перехитрить?». Сделать это можно

только обманом – «почти такая же, но очень дешево».

Так что мы принципиально не работаем с неоригиналь;

ными производителями. Для тех украинских перевоз;

чиков, которые уже ориентируются на качество, но по;

ка не могут позволить себе топ;продукцию, мы

разрабатываем эконом;сегмент. Не низкая, а средняя

цена плюс серьезный контроль качества. Даже если у

запчасти нет громкого имени, работать она должна хо;

рошо в любом случае. Если это так – мы готовы вло;

жить свой труд в «раскрутку» этого бренда на украин;

ском рынке. Но ни в коем случае не за счет качества.

– Как вы внедряете среди своих клиентов идею

«правильного понимания качества»?

– У компании «АВТОИМПЕКС» (торговая сеть ТРАК

МАРКЕТ) существует программа тренингов по зап;

частям, В скором времени будет открываться учеб;

ный центр. Пожалуйста, все доступно. Кроме того,
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Бизнес

мы организуем тренинги по продаваемым TRUCK

SERVICE GROUP продуктам, на которые, безусловно,

приглашаем партнеров и клиентов.

Идея, миссия, развитие
– Все вышеперечисленное, подход компании к

своей деятельности, да и объективная реальность

свидетельствуют о том, что TRUCK SERVICE GROUP

является серьезным претендентом на лидирующую

позицию на рынке запасных частей грузовых авто�

мобилей. Но по некоторым оценкам вы несколько

сдали позиции…

– В чем? Для того чтобы так говорить, нужно иметь

конкретные цифры, садиться и вместе считать. Жаль,

но я практически ничего не знаю о своих конкурентах.

По крайней мере, в каком;то интересном разрезе. Бы;

ло бы неплохо проанализировать, кто себя считает пер;

вым, вторым, третьим на рынке и самое главное – по;

чему? Ситуативно это получилось или как следствие

правильных действий? Думаю, этого никто никогда не

сделает, а говорить можно все, что угодно. Да и не в

этом дело. Что даст, если я назову журнал «Грузовой

сервис» лидером в своей отрасли? Вам от этого толку?

Вот и нам тоже.

У нас есть сформированный потенциал, мы не дол;

жны забывать о своем месте и правильно делать свое

дело, а лидера определят рынок и клиенты. В конце

концов, конкуренция практически всегда позитивно от;

ражается на результатах работы, а это благо для ко;

нечного потребителя.

– Что вы имеете в виду, когда говорите «правиль�

ные действия»?

– Правильное поведение – это умение оказаться в

нужном месте в нужное время плюс умение спрогнози;

ровать «завтрашнюю» потребность рынка. Сегодня –

это уже вчера, поэтому так важно четко отслеживать

тенденции.

Кроме того, нужен правильный подход к собствен;

ному развитию. Можно ведь «разогнать» продажи, а

потом понять, что структура не готова к таким нагруз;

кам, или наоборот – создать структуру, но продаж не

будет. Нужно все время и везде быть в тонусе. Как

сказал один бывший японский премьер;министр,

«людей должны заставлять работать не менеджеры,

а условия».

– Кто в компании занимается созданием этих

условий?

– Это должно жить в организации, ее ключевые фи;

гуры должны быть «заражены» некой объединяющей

идеей. Чем сильнее корпоративное чувство причас;

тности к процессу, тем быстрее оно дойдет до нижних

ступенек компании и отразится на ее деятельности и

результатах. Если не дойдет – скорее всего, эта орга;

низация и сама не понимает, что она такое. Без идей и

целей людям не интересно работать.

– В таком случае у TRUCK SERVICE GROUP дол�

жна быть подобная идея. Как вы ее формулируете?

– В первую очередь, это те принципы, по которым

строится наш бизнес. Мы хотим создать в Украине ка;

чественную сервисную инфраструктуру для грузового

коммерческого транспорта. Так TRUCK SERVICE GRO;

UP видит свою рыночную миссию.

– Сервисная инфраструктура – понятие широкое

и явно выходящее за пределы столицы. В каких ре�

гионах вам уже удалось достичь определенного

уровня ее развития?

– В рамках создания инфраструктуры для коммер;

ческого автотранспорта мы решили предложить рынку

новую концепцию сервиса – TRUCK SERVICE CENTER.

Это центры, где потребитель получает весь спектр ус;

луг по коммерческому транспорту, включая приобрете;

ние новой техники (самоходной, несамоходной, сател;

литного оборудования), сервисное обслуживание и

ремонт как нового, так и подержанного автотранспорта

и полный ассортимент запасных частей к нему. Кроме

этого, ему предлагается широкий спектр сопутствую;

щих услуг: паркинг, мойка, страхование транспортных

средств, предоставление в аренду, обучение, услуги

банка и т. д.

Первыми регионами для нас стали Львов и Киев –

так сложилось исторически. Сейчас активно развива;

ем Юг и Восток. Везде приходится работать по новым

схемам, с новыми складами, новыми возможностями.

– Вы бываете в регионах?

– Конечно. Стараюсь каждый месяц где;нибудь бы;

вать, но в основных, безусловно, чаще.

– Основные – потому что более сильные?

– Мне трудно ответить на этот вопрос, так как у каж;

дого региона свои особенности. Где;то мы сильны про;

дажами, где;то клиентами… Все нужно рассматривать

комплексно.

– А почему центрами стали Львов и Киев? Бли�

зость к Европе сказывается?

– Нет. Львов, например, – центр региона, который в

определенный момент нуждался в сервисе, и мы его

создали. Хотя там есть свои особенности – рядом грани;

ца, запчасти можно перевезти из Польши «в кармане».

– Многие перевозчики предпочитали ремонтиро�

ваться в Польше...

– Да, раньше так и было, но сейчас ситуация измени;

лась. А так, в принципе, стратегическое направление,

международные перевозки – почему бы и нет?

В других городах тоже нужны такие структуры, но мы

не хотим делать плохой сервис, потому и не спешим.

Создавать инфраструктуру действительно тяжело –

процесс очень капиталоемкий. Если, конечно, ваша

станция – это не просто флажок на карте. Да и клиент

еще не настолько готов платить. Спрос не рождается

вдруг, он формируется постепенно. Вот когда накапли;

вается критическая масса, тогда кто;то принимает ре;

шение заняться сервисом. Десять человек подумало,

трое занялись, два выжило. Так обычно и происходит.

В регионах уже есть и сервис, и люди, которые им за;

нимаются.

«Расфокусировка»
– Что планируете делать дальше?

– Грузовики мы продаем, запчасти продаем, сервис;

ные услуги продаем. Сейчас вот как раз и думаем, что

же делать дальше? Мы решили, что пока будем рабо;

тать в рамках рынка Украины с коммерческим автомо;

бильным транспортом. Таким образом, горизонты TSG

расширились. Вопреки советам относительно фокуси;
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ровки компании, которые даются в бизнес;литературе,

мы «расфокусировались». Сейчас практически весь

«грузовой» рынок – наш фокус. Исключения – авиация

и железная дорога. Также мы не говорим о китайской и

отечественной продукции, будь то грузовики или за;

пчасти. Компания ориентирована на свой ассортимен;

тный портфель, а он сформирован из техники европей;

ского производства.

– Вы говорите о фокусировке в рамках рынка

Украины, тогда как в задокументированных планах

значится СНГ…

– Работа на рынке СНГ будет точечной, эпизодичес;

кой. Нам важен эффект присутствия, он дорого стоит.

Мы хотим быть на рынке, но не хотим занимать его до;

лю. TSG хочет поставлять оптовыми партиями продук;

цию российским операторам, а заниматься продажами

будут они. Наша доля – это доля в поставках, поэтому

ее можно назвать условной. Честно говоря, мы еще не

просчитывали российский рынок. Он настолько дина;

мичен в своем развитии, что «считать» его сейчас – де;

ло неблагодарное.

– А в чем ваше преимущество по сравнению с

российскими компаниями?

– Корректнее вопрос звучал бы так: «А в чем ваше

преимущество по сравнению с поставщиками из Поль;

ши и Германии?». Мы просто ближе, мы говорим на од;

ном языке, мы уже прошли пять лет назад ту дорогу,

которую россияне проходят сейчас. Сейчас в России

покупают в разы больше грузовиков, чем у нас, а раз;

витой инфраструктуры точно так же нет. Ее в принципе

очень сложно построить в такой огромной стране.

Чтобы удовлетворить российский рынок, продавцу, в

первую очередь, нужен ассортимент. Выйти на кон;

трактные поставки от производителя тяжело, так как

для этого нужно очень много и системно закупать –

только в этом случае тебя пустят на завод. Операторам

приходится идти к оптовикам, таким же, как и мы. Так

почему бы нам не поставлять?

Сервис – только дилерский
– Возвращаясь к теме развития автосервиса в

Украине: не собираетесь ли вы со временем прев�

ратить пока разрозненные станции в сеть?

– Мы не планируем глобального расширения своего

присутствия в сфере сервиса – на данный момент у нас

есть несколько авторизированных станций (АВАНТИ

Груп и ТРАК СЕРВИС Львов являются дилерскими цен;

трами и сервис;партнерами MAN). Может быть, появит;

ся еще несколько. Больше нам не нужно.

Вот с запасными частями легче. Их продажа подра;

зумевает постоянное присутствие на рынке, и мы уже,

по сути, построили для этого сеть ТРАК МАРКЕТ во

всех крупных городах Украины. Теперь планируем рас;

ширение – организовывать по несколько представи;

тельств или складов в одном городе, чтобы клиенту

было удобнее.

Что касается сервиса, то сделать его сетевым доста;

точно сложно, так как нужна жесткая регламентация

всех бизнес;процессов, а большинство решений, свя;

занных с обслуживанием автомобилей, на практике

принимается не всегда высококвалифицированным

персоналом – многое зависит от людей, а с кадрами в

Украине весьма тяжело.

– Почему акцент именно на дилерский сервис?

Почему не универсальный?

– Если делать хороший сервис, то только дилерский.

Как минимум по запчастям. Чтобы удовлетворить кли;

ента, нужно уже сегодня иметь тот ассортимент, кото;

рый понадобится ему завтра.
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Универсальный сервис подразумевает, что вы прики;

нули, какие запчасти должны быть на складе и в каком

объеме, чтобы заехавший автомобиль был обслужен.

В итоге формируются не склады, а «складики». Потому

что сегодня к вам приехал MAN, завтра Renault, после;

завтра – DAF. В такой ситуации вам придется достаточ;

но часто говорить клиентам: «Давай через неделю,

давай завтра, извини, нет». Второй момент – ваш ме;

ханик. Опять же сегодня Renault, завтра DAF, а в ито;

ге – «Иди читай книжки!».

– Но ведь в Европе существует универсальный

сервис…

– С ограниченным перечнем услуг – конечно, сущес;

твует. Некая техпомощь. Еще один возможный вариант

развития для СТО – специализация на определенном

виде работ. Такие сервисы бессистемны – это стечение

обстоятельств, которое не повторится в другом месте.

– Какую цель преследует ваше сотрудничество с

MICHELIN в проекте шинных сервисов MICHELIN

TRUCK DRIVE? Это дополнение комплекса услуг или

попытка систематизировать продажу топ�бренда?

– Это полный комплекс услуг и способ продажи рези;

ны с дополнительным сервисом (монтажом). Пока от;

крыли первый сервис.

– А развитие направления восстановления шин не

рассматриваете?

– Не рассматриваем. Перевозчики могут «откатать»

шину, приехать к нам, отдать ее, получить новую, а про;

изводитель восстановит старую на заводе. Вообще,

есть разные мнения относительно восстановленных

шин. Шина – это безопасность. Например, устанавли;

вать на рулевую ось шины, восстановленные холодным

методом, не рекомендуется.

– Спорный вопрос. Многие считают восстановле�

ние достаточно эффективным способом продле�

ния жизни и, соответственно, срока эксплуатации,

шин. По крайне мере, об этом свидетельствует ев�

ропейская статистика. В Финляндии (самая ради�

кальная страна) вообще 70% используемых шин –

восстановленные.

– Это неактуально для нашего рынка, так как грузо;

вые автомобили часто ездят с перегрузом, еще и по

плохим дорогам. В таких условиях не нужно удивлять;

ся, почему слетело кольцо, что;то отслоилось или вооб;

ще взорвалось колесо. Между городами ездите? От;

кройте как;нибудь окно, когда рядом едет прицеп и

послушайте, как там все звенит и шумит. Но скорость

никто сбавлять не будет, потому что груз нужно доста;

вить в срок. Европейская статистика – это хорошо, но в

Европу для начала нужно прийти.

– Еще один вопрос относительно сервиса. На�

сколько, по вашим ощущениям, количество сервис�

ных станций соответствует (или наоборот) продава�

емому количеству грузовых автомобилей?

– По нашим расчетам, в некоторых регионах несоот;

ветствие достигает 40;50%. Чем это продиктовано?

В первую очередь, тем, что перевозчики еще не готовы

платить за сервис, предпочитая заниматься им самосто;

ятельно. С одной стороны, нет качественного сервиса, с

другой – на него не готовы тратиться. Но будущее за те;

ми, кто готов. Если ты хочешь зарабатывать перевозка;

ми, иметь хорошие контракты, нужно и технику содер;

жать в соответственном состоянии, чтобы не срывать

сроки доставки и выполнять поставленные условия.

Рынок перевозок. 
Европейский контекст

– Фактически ваши перспективы – это перспекти�

вы, в первую очередь, украинского рынка перево�

зок. Что вы можете сказать по поводу его будуще�

го? В том числе в контексте европейского курса

Украины.

– Курс Украины в Европу перспективный, мы инте;

ресны им как стратегический партнер, некий противо;

вес другим силам.

В любом случае путь евроинтеграции нельзя пройти за

год или два. Нам предстоит много подготовительной ра;

боты, реформ, в том числе экономических и политичес;

ких, которые приблизят нашу страну к европейским стан;

дартам. Это высокая политика, мы в ней не участвуем.

Что касается украинского рынка перевозок – он раз;

вивается. Вы же сами видите – раньше утром едешь на

работу – никого нет в городе, а сейчас в семь часов

уже не протолкнуться… Определенные сложности су;

ществуют в сфере международных перевозок: украин;

ские компании буквально выдавливают из Европы кво;

тами, ограничениями, визами…

– Вы же сказали, что нас там ждут?

– Нас там ждут как страну, а перевозки – это эконо;

мика. В Евросоюзе все крайне зарегулировано, огра;

ничивают всех и во всем. Например, перед производи;

телями масел ставятся требования по количеству

производимого масла и его качеству. Если занимаешь;

ся сельским хозяйством, тебе будут ежемесячно вы;

плачивать дотацию в 300 евро, лишь бы ты не выращи;

вал картофель, потому что он завозится из Голландии.

Точно так же в перевозках. Польским и прибалтийским

перевозчикам нужно зарабатывать? Тем более что они

приобрели европейские грузовики за европейскую ва;

люту. Вот пусть они «собирают» деньги не у себя, а в

Украине и России. Так они не будут мешать занимать;

ся тем же европейским перевозчикам в Европе, кото;

рые, в свою очередь, купили европейскую технику на

средства, выданные европейскими банками…

Но если политический курс будет «втягивать» нас в

Европу, все выровняется. Нужно, чтобы Министерство

транспорта лоббировало интересы национальных пере;

возчиков на международном уровне. Для того чтобы на;
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ши перевозчики нормально развивались, им нужны рав;

ные условия с европейскими, а этого сейчас нет. Сейчас

водителям стало немого легче получать европейские ви;

зы, насколько мне известно. До этого, по рассказам пе;

ревозчиков, человек стоял в очереди, а потом еще при;

ходил восемь раз на собеседование. Мордуют, как будто

политика такая… Потом появилось еще одно нововведе;

ние – контроль по количеству дней пребывания. Води;

тель международного перевозчика должен постоянно

ездить, постоянно находиться за границей, а его ограни;

чивают во времени. Из шести месяцев – 90 дней пребы;

вания, то есть треть. Что делать с остальным временем?

Нанимать другого водителя? Это – дополнительные рас;

ходы. Вот еще одно усложнение…

– На локальном рынке перевозок так же тяжело?

– С локальными перевозками все в порядке. Сейчас для

них техника покупается европейского производства – со;

временная, дорогая. Несмотря на первичную дороговизну

продукции европейских производителей, «КАМАЗ»,

«МАЗ» или «КРАЗ» не могут конкурировать ни по своим

характеристикам, ни с экономической точки зрения.

К сожалению, Украина не соответствует европей;

ским нормам безопасности. В Европе требования к бе;

зопасности перевозок регламентированы законода;

тельно. У нас функцию контроля пока исполняют

торговцы конечным продуктом, в то время как к пере;

возкам скоропортящихся или опасных грузов должны

предъявляться достаточно жесткие требования. И бы;

вают случаи, когда в купленных за рубежом подержан;

ных цистернах, в которых перевозили химикаты, возят

молоко или концентрат для сока. Нужно быть готовым

к тому, что все эти нормы придут к нам. Понадобится

специальная техника нормального качества – холо;

дильники, изотермические прицепы, кузова и т. д.

TRUCK SERVICE GROUP в лице компании AUTOMO;

TIVE TSG уже сейчас продает новые топливные, пище;

вые цистерны различных европейских поставщиков, в

том числе польских. Это то, на что сейчас ориентиру;

ются передовые перевозчики в Украине, а завтра будут

вынуждены смотреть все. Поэтому мы стремимся пред;

ложить качественную технику – такую, с которой не бу;

дет сложно интегрироваться в Европу. Но, естественно,

с поправкой в цене на украинского потребителя.

– С продвижением Украины в Европу вы ожидае�

те прихода сюда европейских операторов?

– Они многократно приходили, приходят, и будут при;

ходить – у нас свободный рынок. Другой вопрос, что

эти компании в большей степени сфокусированы на

легковом сегменте. Но есть такие европейские «тор;

говцы», – в частности, немецкие «Европарт» и «Вин;

клер» – которых мы прекрасно знаем и которые тоже

рассматривают перспективы выхода на наш рынок…

Конкуренция – это благо. Во;первых, это нескучно, во;

вторых – подталкивает к развитию. В эпоху дефицита и

отсутствия конкуренции мы уже жили и хорошо пред;

ставляем себе, что это такое.

– Кроме отсутствия желаемого количества конку�

рентов, с какими сложностями в деятельности ком�

пании приходится сталкиваться? Может быть,

«серый» рынок?

– На рынке ни с какими трудностями мы не сталкива;

емся – только с возможностями. Что касается «серого»

рынка, то мы выступаем в другой категории. Напри;

мер, вы – профессиональный боксер;тяжеловес Вита;

лий Кличко. Как вам мешают Олимпийские игры? Да

никак не мешают! «Серый» рынок – это наши недора;

ботки и возможности.

– Можете ли вы противостоять этому явлению?

– А кто же еще будет это делать? Мы можем и дол;

жны повлиять на ситуацию. Недавно в одной книге

встретилась хорошая фраза: «Мы повстречали врага, и

он есть мы». Если что;то нам и мешает заняться дан;

ным вопросом – это неготовность, неорганизован;

ность, несовершенство бизнес;процессов, в том числе

тех, которые касаются развития.

– Говорят, что у каждой компании есть свое лицо,

и его вполне можно примерить на человека, кото�

рый ее возглавляет. Она отражает его характер,

мировоззрение…

– Ну конечно отражает. Вы ведь когда идете в мага;

зин и покупаете вещь, то часть вас остается в этом вы;

боре. Значит то, что мы здесь делаем, люди, которых

принимаем на работу, действия, которые совершаем

на рынке, – это уже часть нас. Мое понимание структу;

ры компании, вернее, ее структурных элементов, не

должно заканчиваться ни на какой ее ступени. К сожа;

лению, это не всегда так, я ведь тоже чего;то не успел.

Но ничего, сделаем!

Беседовала Татьяна Краснова
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Основным предназначением масляного фильтра

является сохранение чистоты моторного масла,

роль которого не ограничивается только смазыва�

нием пар трения механизмов.

Рис. 1. Гидравлическая регу�

лировка распредвала, исполь�

зуемая для установки регули�

руемых фаз газораспределе�

ния (система Variocam компа�

нии Porsche).

Технология фильтрации
Часть 4. Функции масляного фильтра

Рис. 2. Как и смазывание, «охлаждение» яв�

ляется одной из основных функций моторного

масла, находящегося в картере между турбо�

компрессором выхлопных газов и турбиной.

1. Компрессорное колесо.

2. Подача масла.

3. Дополнительное внутрен�

нее масляное охлаждение.

4. Турбинное колесо.

5. Сток для слива масла.

1

2 3

4

5

Моторные масла используются с

целью:

обеспечения привода в гидрав;

лических механизмах (например,

для привода толкателей или вра;

щения распредвала при использо;

вании системы регулируемых фаз

газораспределения (рис. 1);

охлаждения рабочих поверх;

ностей, которое необходимо для

снижения тепловых нагрузок в вы;

сокотемпературных участках дви;

гателя, например, картера двигате;

ля с турбонаддувом (рис. 2);

смазывания в коробке пере;

дач/дифференциале (необходимо

для систем с интегрированной ко;

робкой передач и двигателем, име;

ющими общую смазочную систему);

смазывания вспомогательных

устройств, таких как топливный на;

сос или компрессор.

При эксплуатации моторное масло

теряет чистоту и со временем может

содержать различные виды вредных

примесей, к которым относятся:

частицы пыли, попадающие

вместе с воздухом через воздухо;

заборник двигателя;

частицы, образующиеся в ре;

зультате предусмотренного трения

и износа;
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частицы, образующиеся в ре;

зультате непредусмотренного тре;

ния и износа;

продукты сгорания;

вода и пузырьки воздуха.

Таким образом, даже вода и пу;

зырьки воздуха являются вредны;

ми компонентами, поскольку они

могут вызвать граничную смазку

деталей, при которой происходит

полужидкое трение. Данные про;

дукты также способствуют окисле;

нию масла и могут вызвать хими;

ческие реакции (например, фор;

мирование кислоты, электрохими;

ческую коррозию), а также образо;

вание эмульсии, представляющей

собой масло, смешанное с водой.

На практике используется три

концепции фильтрации для удале;

ния из моторного масла частиц, об;

разующихся в результате трения и

износа и включающих кремний (пе;

сок), сажу, металл и т. д.:

фильтрация основного потока;

фильтрация бай;пасс;

комбинированная фильтрация.

Фильтрация 
основного потока

Масляный насос, приводимый в

действие двигателем, закачивает

масло из картера (рис. 3). Забор

масла масляным насосом в боль;

шинстве случаев осуществляется

через металлическим (в виде плас;

тины из проволочной сетки) сетча;

тый фильтр, который не позволяет

насосу всасывать крупные частицы

сторонних примесей. После этого

масло проходит через масляный на;

сос к масляному фильтру (фильтру

основного потока), а затем – через

гидравлический контур – к необхо;

димым участкам блока цилиндров.

Поскольку задействованный мас;

ляный насос – как правило, являю;

щийся зубчатым или роторным

(рис. 4), – высокопроизводительный,

уровень давления следует ограни;

чивать при помощи масляного пре;

дохранительного клапана до пока;

зателя, установленного для данной

системы: в большинстве случаев

данный уровень составляет 0,3;

0,5 МПа (3;5 бар). Если давление

становится слишком высоким, появ;

ляется риск повреждения кольца

сальника. В непрогретом двигателе

вязкость масла слишком низка, что;

бы давление в системе достигло

достаточного уровня для открытия

предохранительного клапана. Боль;

шая часть объема масла, проходя;

щего через насос, впоследствии

Рис. 3. Смазочная система с филь�

тром основного потока.



Грузовой cервис10

Технологии

снова попадает в картер через пре;

дохранительный клапан.

Для предотвращения чрезмерного

перепада давления р, оказываю;

щего воздействие на фильтрующий

элемент, корпус фильтра оснащен

клапаном. Клапан сброса избыточ;

ного давления предотвращает раз;

рыв фильтрующего элемента (при 

р > примерно 0,4 МПа (4 бара)), а

также обеспечивает поступление

достаточного количества масла в

систему. Тем не менее, масло может

подвергнуться лишь частичной фи;

льтрации или не подвергнуться ей

вообще. Данный клапан открывает;

ся при р > около 0,1 МПа (1 бар).

Поток, проходящий через насос,

а также объем примесей, задержи;

ваемых фильтром, должны быть

установлены в соответствии с про;

пускной способностью насоса, экс;

плуатационными условиями и дли;

тельностью срока службы фильтра.

Кроме того, существуют некоторые

требования к состоянию окружаю;

щей среды, такие как, например,

максимальное снижение веса и

разработка дизайна, допускающе;

го вторичную переработку.

На рис. 5 изображен фильтрую;

щий элемент типа «картридж» для

фильтра основного потока. Данный

фильтрующий элемент должен за;

меняться лишь полностью и уста;

навливаться внутрь корпуса филь;

тра. Клапан сброса избыточного

давления встроен в корпус филь;

тра, а не в фильтрующий элемент.

Пропускная способность фильтра

составляет от 15;ти до 25 μм.

На рис. 6 изображен очень попу;

лярный тип неразборного масляно;

го фильтра. Гофрированный бу;

мажный фильтрующий элемент

устанавливается в стальной корпус

фильтра со встроенным клапаном

сброса избыточного давления и

клапаном предохранения от спус;

ка, что позволяет предотвратить

протекание фильтра при отключе;

нии двигателя. Неразборной

фильтр заменяется полностью и

закручивается на патрубок блока

цилиндров (рис. 7). Для уплотнения

пространства между корпусом

фильтра и блока цилиндра уста;

навливается резиновая прокладка.

Для предотвращения поврежде;

ния при закручивании фильтра

необходимо, чтобы данная прокла;

дка была слегка смазана перед

установкой. Патрубок, на который

накручивается масляный фильтр,

при снятии старого масляного фи;

льтра также следует внимательно

осмотреть на предмет повреждений

и наличия частиц старой прокладки,

способных помешать правильному

уплотнению с использованием но;

вой прокладки. Как правило, для

снятия неразборного фильтра ис;

пользуются специально разрабо;

танные инструменты (рис. 8). Их не

следует использовать для установ;

ки  фильтра, поскольку это может

Рис. 4. Три самых распространенных типа топливных насосов (слева направо):

зубчатый насос с наружными зубцами, зубчатый насос с внутренними зубца�

ми («лопастный насос») и роторный насос.

Рис. 7. «Навинчиваемый» масляный

фильтр, устанавливаемый непосред�

ственно на блок цилиндра.

1

1 2 3

4

2 3

4

1. Клапан сброса избыточного дав�

ления.

2. Выход.

3. Вход.

4. Фильтр основного потока.

1. Вход.

2. Выход.

3. Клапан предохранения от спуска.

4. Клапан сброса избыточного дав�

ления.

Рис. 8. Удаление масляного фильтра

при помощи специального инстру�

мента.

Рис. 5. Корпус фильтра с картрид�

жем фильтрующего элемента: Рис. 6. «Навинчиваемый» фильтр:
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повредить прокладку, а в буду;

щем – затруднить последующее

снятие фильтра. Рекомендации про;

изводителя относительно установ;

ки, снятия и проверки фильтра сле;

дует соблюдать неукоснительно.

Фильтрация бай�пасс
В системе бай;пасс масляный на;

сос, управляемый двигателем, пе;

рекачивает масло из картера через

фильтр (рис. 9). После этого масло

поступает непосредственно в дви;

гатель, не проходя через фильтр.

Ответвление делается в линиях

давления масляного насоса (об;

водная линия) перед участком фи;

льтрации масла.

Определенное количество мотор;

ного масла, обычно составляющее

около 10% пропускной способности

фильтра, поступает через данное

ответвление и фильтр бай;пасс об;

ратно в картер. Для ограничения

количества масла, проходящего че;

рез обходной канал, в линии подво;

да к фильтру или внутри масляного

фильтра бай;пасс устанавливается

ограничение (отверстие со специ;

ально отрегулированной шириной).

Преимущество данной методики

фильтрации заключается в том, что

через масляный фильтр проходит

лишь ограниченный поток масла.

Таким образом, эффективность его

фильтрации повышается. Оно пос;

тупает в систему, не подвергаясь

фильтрации, однако мелкая филь;

трация бай;пасс обеспечивает вы;

сокий уровень чистоты поступаю;

щего в картер масла. В частности,

в дизельных двигателях данная ме;

тодика фильтрации используется

среди прочих для удаления самых

маленьких частиц сажи и абразив;

ной пыли из масла.

Ограничивающий элемент, уста;

новленный в линии подвода масла,

ясно виден на рис. 10, где изобра;

жено устройство картриджа филь;

трующего элемента. Элементы

фильтра бай;пасс, как правило,

называются «пористыми фильтра;

ми». Процесс фильтрации происхо;

дит не на поверхности фильтра, как

в случае использования фильтрую;

щего элемента, изготовленного из

гофрированной бумаги, а внутри

материала фильтра. Фильтрующий

элемент состоит из сжатых хлопко;

вых полос или пластмассовых во;

локон. Размеры фильтра подобра;

ны таким образом, чтобы скорость

потока масла, проходящего через

фильтрующий элемент, оставалась

достаточно низкой. Благодаря воз;

действию электростатических сил

Ван дер Вааля это позволит даже

наиболее мелким частицам (разме;

ром 1 мм) приставать к ткани.

Объем потока масла снижается

по мере засорения фильтра. Из;за

специфики своей конструкции

фильтр бай;пасс не оснащается

клапаном сброса избыточного дав;

ления: приток масла в смазочную

систему не находится под угрозой

избыточного повышения давления.

Недостатком системы фильтра;

ции бай;пасс является то, что для

достижения необходимого уровня

чистоты маслу требуется больше

времени, поскольку, проходя через

фильтр, оно незначительно влияет

на пропускную способность насо;

са. Однако в сравнении с система;

ми, оснащенными фильтрами ос;

новного потока, системы фильтра;

ции бай;пасс вполне сопоставимы

по всем параметрам, кроме функ;

ции обеспечения эффективного

смазывания.

Фильтрующий элемент неразбор;

ного фильтра дизельного двигателя

бай;пасс, изображенный на рис. 11,

изготовлен из нескольких спрессо;

ванных листов бумаги. Данный

фильтр также не оснащен клапаном

сброса избыточного давления.

Комбинированная
фильтрация

Смазочные системы, изображен;

ные на рис. 12, оснащены как

фильтром основного потока, так и

фильтром бай;пасс. Данная комби;

нация, в частности, применяется в

более тяжелых дизельных двигате;

лях промышленных транспортных

средств. Масло, объем которого

составляет около 90% пропускной

способности насоса, поступает в

систему через фильтр основного

потока, а оставшиеся 10% возвра;

щаются обратно в картер через

фильтр бай;пасс. Данная комбина;

ция фильтров позволяет улучшить

состояние масла, и тем самым уве;

личить срок эксплуатации двигате;

ля на несколько лет.

На рис. 13;14 изображены ком;

бинации расположенных в одном

корпусе фильтра основного пото;

ка и фильтра бай;пасс. Фильтр ос;

новного потока состоит из гофри;

рованной бумаги с пропускной
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Рис. 9. Смазочная система с филь�

тром бай�пасс.

Рис. 10. Картридж фильтра бай�пасс:

1. Масло возвращается в картер.

2. Фильтрующий элемент.

3. Вход.

4. Отрегулированный ограничитель.

Рис. 11. Навинчиваемый тип филь�

тра бай�пасс:

1. Вход.

2. Выход к деталям для смазывания.

3. Прокладка.

4. Фильтрующий элемент.

5. Корпус фильтра.

6. Пружина (spring).
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Рис. 14. Комбинированный навинчи�

ваемый тип фильтра основного пото�

ка/фильтра бай�пасс.

1. Вход.

2. К картеру.

3. Выход к деталям для смазывания.

4. Прокладка.

5. Фильтрующий элемент фильтра

основного потока.

6. Фильтрующий элемент фильтра

бай�пасс.

7. Корпус фильтра.

1

1

1 2
3 4

5

6

3

2

4

2

3 М

4

5

6

7

8

1. Масляная ванна/поддон картера. 

2. Фильтр. 

3. Двигатель. 

4. Масляный насос. 

5. Масляный нагнетательный

клапан. 

6. Фильтр основного потока со встро�

енным клапаном сброса избыточ�

ного давления. 

7. Детали для смазывания.

8. Фильтр бай�пасс со встроенным

ограничителем.

Рис. 15. Фильтровальная центрифуга

для масла, используемая компанией

Scania.

Рис. 13. Картридж комбинированно�

го фильтра бай�пасс и фильтра ос�

новного потока:

1. К картеру.

2. Фильтр основного потока.

3. Выход к деталям для смазывания.

4. Фильтр бай�пасс.

7

Рис. 12. Схема смазочной системы с фильтром основного потока и фильтром

бай�пасс:

способностью 20 μм, а фильтрую;

щий элемент бай;пасс – из прессо;

ванной ткани с пропускной способ;

ностью 5 μм.

Фильтр бай;пасс без фильтрую;

щего элемента называется «филь;

тровальной центрифугой» (рис. 15).

Данная конструкция также приме;

няется в дизельных двигателях про;

мышленных транспортных средств

и приводит в движение рабочее ко;

лесо. Частицы примесей отбрасы;

ваются под действием центробеж;

ной силы на стенки рабочего коле;

са, где из них формируется твердая

масса. Данная методика является

достаточно надежной и эффектив;

ной, однако по последнему показа;

телю уступает традиционным филь;

трующим элементам.

Уход за масляным
фильтром

При каждой замене масла следует

также менять и масляный фильтр.

Если этого не делать, то мелкие час;

тицы примесей, оставшиеся в ста;

ром фильтрующем элементе, могут

попасть в только что залитые при;

садки, а через них – в гидравличес;

кий контур и новое масло.

Картридж и неразбоные фильтры

нельзя чистить – они также подле;

жат замене. От используемых

фильтров следует избавляться в

соответствии с установленными

нормами охраны окружающей сре;

ды. Конструкция фильтров позво;

ляет производить вторичную пере;

работку материала, из которого

они состоят. Срок службы филь;

тров устанавливается производи;

телем транспортного средства.

Информация подготовлена  при со�

действии компании  Donaldson.

Продолжение следует…
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сердцевины, интеркулеры

Renault Premium используется на «сладких» 

региональных маршрутах
Транспортное предприятие ООО «Кондитер;Транс»

кондитерской корпорации Roshen пополнило парк тяга;

чами Renault Premium и рефрижераторными прицепа;

ми Lamberet.

«Выбор техники осуществлялся исходя из логисти;

ческих задач, которые нам предстояло решать, – рас;

сказывает директор «Кондитер;Транс» Геннадий Хму;

ров. – На коротком (до шести километров) плече

работают автомобили отечественного производства,

на длинном (до 500 км) – Renault Premium. Для обыч;

ных рефрижераторных автопоездов мы приобрели тя;

гачи Premium Ruth с двигателями 380 л. с., а для пере;

возки патоки в бочках объемом 16 тыс. литров – более

мощные Premium Lander с двигателями 440 л. с. Все тя;

гачи адаптированы для эксплуатации в Украине и име;

ют дополнительные подогреваемые фильтры, усилен;

ную подвеску и т. д.».

Все приобретенные автомобили оснащены комплек;

сной контрольно;диагностической системой Infomax

5.1, предназначенной для точного мониторинга эксплу;

атационных характеристик транспортного средства и

потребления топлива. Информация выдается как в ви;

де таблиц, так и в виде пространственных, очень наг;

лядных графиков. Данная система позволяет вести

контроль за всеми автопоездами и снимать данные со

всех поколений техники – от Euro 2 до Euro 5.

Новое минеральное масло от XADO
Химический концерн XADO начал

выпуск новой продукции – универ;

сального минерального моторного

масла XADO 15W;40 CG;4/SJ Silver

TD;I. Масло предназначено в первую

очередь для автопарков, предприятий

и СТО. От предшественников продукт

отличает более высокий уровень экс;

плуатационных свойств всех видов двигателей, а также

несколько большая «дизельная» направленность. Мас;

ло имеет класс качества CG;4, которому соответствуют

традиционная для дизельных двигателей большегруз;

ных автомобилей вязкость SAE 15W;40, а также улуч;

шенные моющие свойства.

Продукт доступен в жестяных банках по 10 и 20 лит;

ров, в бочках – по 60 и 200 литров.

На российских грузовиках будут устанавливать

качественные и современные узлы
Представители ОАО «КамАЗ», подразделения по про;

изводству систем для коммерческого транспорта немец;

кой Knorr;Bremse и компании Federal Mogul подписали

документы о создании совместных предприятий, кото;

рые будут производить поршневые кольца, барабанные

и дисковые тормоза, тормозные камеры и гасители кру;

тильных колебаний, а также автоматические рычаги.

Доля ОАО «КамАЗ» в обоих предприятиях составит

50%. Планируемый объем выручки новой компании в

2008 году составит 684 млн. руб., в 2013 году – 4,287

млрд. руб. Первоначально производство разместится

на площадях ОАО «Камский индустриальный парк

«Мастер»; в дальнейшем предполагается строительс;

тво нового завода в Набережных Челнах. Тормозными

системами производства СП будет комплектоваться

100% грузовиков «КАМАЗ». Кроме того, со временем

ОАО «КамАЗ» намерено поставлять их на рынок.

В связи с этим в компании не исключают незначи;

тельного подорожания автомобилей. «Потребитель;

ские свойства автомобилей повышаются, улучшаются

ходовые качества, увеличиваются экономичность, ре;

монтопригодность. Все это, естественно, не может не

сказаться на цене. Но рынок растет очень быстро, поэ;

тому мы исходим из того, что повышение цены останет;

ся незамеченным», – отметил директор по информаци;

онной политике ОАО «КамАЗ» Владимир Самойлов.

Напомним, что это не первый шаг ОАО «КамАЗ» по

модернизации производства: в Татарстане уже работа;

ют совместные предприятия по выпуску моторов и коро;

бок передач. По мнению начальника отдела исследова;

ния рынка «Московской лизинговой компании» Дмитрия

Шульцева, проблема российских автопроизводителей –

наличие на рынке комплектующих огромного количес;

тва контрафактной продукции, поэтому КамАЗ создает

собственные производства по выпуску комплектующих.

truckmarket.ru
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а грузовых автомобилях, ав;

тобусах и прицепах сжатый

воздух в основном несет

следующую функциональную на;

грузку:

рабочее торможение, выклю;

чение стояночного тормоза;

пневморессора;

регулирование торможения

двигателем, управление ретар;

дером;

поддержка работы привода

сцепления;

открывание;закрывание дверей;

включение;выключение систем

силовой передачи (например,

переключение КПП, механизма

блокировки дифференциала,

распределителя и т. д.).

Рабочий тормоз
Система рабочего тормоза поз;

воляет снизить скорость с опреде;

ленной предписаниями эффектив;

ностью и остановить транспортное

средство (состав транспортных

средств) независимо от состояния

его загруженности. Тормозной эф;

фект, само собой разумеется, дол;

жен подчиняться точной регули;

ровке (дозировке) водителем. Кро;

ме того, система должна отвечать

требованиям по надежности рабо;

ты (многократная система) и ско;

рости формирования тормозного

эффекта (время запаздывания

тормоза).

Международными и нормами

(предписание №13 ЕЭК ООН и ди;

ректива 71/320/ ЕЭС*2002/78/ЕС)

регулируется и распределение тор;

мозного усилия между осями (ад;

гезионные требования), а также

условия соединяемости тягача и

прицепа (требования по совмести;

мости). Кроме того, водитель дол;

жен быть предупрежден, если

вследствие опустошения резервуа;

ров или их неисправности у него

нет возможности эффективно со;

вершить нескольких последующих

друг за другом торможений. Чисто

пневматические тормозные систе;

мы эти требования пытаются вы;

Технологии

Ранее мы подробно проанализировали конст�

рукции выработки, подготовки и распределе�

ния подсистемы снабжения сжатым воздухом

грузовых машин и автобусов, работу и техни�

ческое обслуживание наиболее важных ап�

паратов. Сейчас мы рассмотрим подсистемы,

использующие сжатый воздух.

Пневматические тормоза
Регулирующие и рабочие агрегаты. Часть 1
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полнить за счет применения следу;

ющего оборудования:

главный тормозной клапан (на

педали);

регулятор тормозного усилия;

реле;клапаны;

тормозные камеры, тормозные

цилиндры;

реле давления.

Двухконтурные главные тормоз;

ные клапаны, применяемые в нас;

тоящее время, имеют последова;

тельную конструкцию. Так, их вер;

хним тормозным контуром води;

тель управляет через пружину, ра;

ботающую на сжатие, непосредс;

твенно (механическим способом), а

нижним контуром – с помощью

давления, установленного в верх;

нем контуре, пневматически. Сле;

довательно, в общем случае между

изменениями давления в контурах

наблюдается разница на несколько

десятков бар в пользу верхнего

контура, однако на этот показатель

в значительной мере можно повли;

ять применением соответствующих

пружин. Например, работающей на

сжатие пружиной обеспечивается

хорошо выбранная, в большинстве

случаев прогрессивная характе;

ристика «поворот педали – давле;

ние», которая позволяет водителю

очень точно отрегулировать в пер;

вую очередь небольшие торможе;

ния (95% всех торможений осу;

ществляется в нижней четверти

интервала давления, при установ;

лении относительно небольших

значений замедления (рис. 2)).

В случае выхода из строя одного

из контуров, в другой с помощью

этого оборудования по;прежнему

можно направить тормозное дав;

ление, применив для этого неиз;

менную силу; однако если неиспра;

вен  верхний контур, увеличивает;

ся перемещение педали. Конструк;

торы также должны позаботиться о

том, чтобы выход из строя уплотне;

ния, разделяющего два контура,

что в случае исправной работы ос;

тавалось бы незамеченным, не мог

бы стать причиной выхода из строя

всей двухконтурной тормозной

системы.

С этой целью на разделяющем

два тормозных контура поршне

применяется двойное уплотнение с

открытым выходом в атмосферу.

Клапаны могут быть интегрирова;

ны в механизм педали или устанав;

ливаться отдельно. В последнем

случае для привода клапана име;

ется система рычагов, идущая от

педали.

Педальные клапаны могут иметь

следующие дополнительные эле;

менты:

Так называемый клапан «гру;

женый – порожний» (при установ;

лении давления в переднем конту;

ре частично учитывает измененное

по причине загруженности давле;

ние заднего тормозного контура).

В этом случае на педальном клапа;

не имеется дополнительный регу;

лирующий вход с обозначением 4.

Микровыключатели: один –

для включения;выключения тор;

мозной фары, три – для управле;

ния ретардером (рис. 3).

Датчик давления непрерывно;

го действия для контроля давлений

питания (рис. 4).

С появлением электронных сис;

тем управления тормозами (EBS)

появились и педальные клапаны,

оборудованные датчиками не;

прерывного действия. В течение

15
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Рис. 1. Пневматическая тормозная система грузового автомобиля. 

Рис. 2. Схема работы двухконтурно�

го клапана педали.

Рис. 3. Двухкон�

турный педаль�

ный клапан с

тремя микро�

выключателями.

Рис. 4. Педальный кла�

пан с микровыключа�

телем и датчиком дав�

ления непрерывного

действия DX65C.

питающее давление

управляющее давление

компоненты систем ABS/ASR
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полного процесса торможения они

обеспечивают сигнальное напря;

жение, пропорциональное углу по;

ворота тормозной педали (следо;

вательно, и отрегулированному

тормозному давлению). Также поя;

вились ретардеры, для работы ко;

торых требуются непрерывные

сигналы вместо привычных стати;

ческих сигналов микровыключате;

лей (рис. 5).

Один из наглядных примеров

процесса интеграции, связанный с

педальными клапанами, – это ком;

плексный педальный узел (Pedal

Unit), применяемый на грузовых

автомобилях малой и средней ка;

тегорий. Что это такое? Педальный

клапан и мини;усилитель для сцеп;

ления интегрированы в одну мон;

тажную единицу, которая, кроме

приводного механизма, может

быть дополнена другими датчика;

ми угла поворота педали (рис. 6).

Появление в 1950;60;х годах ре;

гуляторов тормозного усилия пре;

доставило конструкторам возмож;

ность для соответствующего изме;

нения распределения тормозной

силы между осями, в зависимости

от нагрузки транспортного средст;

ва и ее динамического перераспре;

деления в процессе торможения.

Целью в обоих случаях является

одинаковое сцепление осями. Та;

ким образом, при заданных усло;

виях сцепления и максимально

возможном значении замедления

транспортное средство могло до;

стигнуть предела блокировки ка;

кой;либо из осей.

Конечно, немаловажен и тот

факт, какая из осей при этом будет

первой. Блокирование управляе;

мых колес приводит к потере

управляемости транспортным сре;

дством (хотя траектория движения

сохраняется), а при блокировке

задних колес может развернуться

или сложиться транспортный со;

став. Регуляторами тормозного

усилия, учитывающими нагрузку,

при наличии механической подвес;

ки измеряется расстояние между

надстройкой и ходовой частью, а

при наличии пневматических рес;

сор – давление в пневморессорах

данного шасси. В общих случаях

они имеют радиальную характе;

ристику, то есть после достижения

точки перелома способны пропор;

ционально уменьшать выходное

давление в зависимости от входно;

го (снижение давления будет тем

больше, тем меньше нагрузка на

данную ось). Точка перелома (0,5;

0,6 бар) обычно подбирается таким

образом, чтобы регулирование, в

зависимости от нагрузки, начина;

лось только после прилегания тор;

мозных накладок.

У самых совершенных регулято;

ров тормозного усилия изменение

передачи обеспечивается с помо;

щью катящейся мембраны, эффек;

тивная поверхность определяется

тем, насколько выходят «крылья»

передвигающегося в клапане пор;

шня из рядов ламелей, прикреплен;

ных к корпусу. А это, в конечном

счете, определяется нагрузкой, при

механическом регуляторе – поворо;

том профиля кулака, а при управле;

нии пневморессорой – позицией

шпоночной канавки (рис. 7;8).

Для регуляторов, применяемых в

последние годы, характерна дина;

мичная работа: они учитывают  ди;

намическое изменение нагрузки

на ось в процессе торможения и

обладают эффектом реле. В то же

время регуляторы тормозного уси;

лия прицепов, оборудуемые пнев;

морессорами, обычно статичес;

кие. Такие прицепы выпускаются в

различных вариантах, но неболь;

шими сериями, поэтому произво;

дители регуляторов тормозного

усилия стараются удовлетворить

все требования конечных потреби;

телей, в том числе при ремонте

или замене регулятора находяще;

гося в эксплуатации транспортного

средства (рис. 9).

Рис. 5. Педальный клапан, оборудо�

ванный датчиком непрерывного

действия.

Рис. 6. Педальный клапан DX65 и

мини�усилитель для сцепления

SM1A (Pedal Unit).

Рис. 7. Динамический, обладающий эффектом реле регу�

лятор тормозного усилия с механическим управлением.

Рис. 8. Динамический, работающий в качестве реле

регулятор тормозного усилия Knorr BR 56 с управле�

нием от пневморессор.
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Регулировочные значения регу;

лятора тормозного усилия автопро;

изводитель должен указать на

транспортном средстве. Для этой

цели используются таблички с дан;

ными регулятора тормозного уси;

лия. Проверка работы регуляторов

обычно начинается с проверки и –

в необходимых случаях – коррек;

ции значений при порожнем состо;

янии и повторной проверки обеспе;

чения аппаратом предписанных

значений давления, возникающем

при нагруженном состоянии тран;

спортного средства.

Эта операция на современных

регуляторах, управляемых пнев;

матическими рессорами, поддер;

живается так называемым симу;

ляционным разъемом. С помощью

этого разъема и дросселя тонкой

регулировки независимо от фак;

тического значения давления в

пневморессорах можно отрегули;

ровать характерные загрузочные

сигналы.

Одним из недостатков сжатого

воздуха является его сжимае;

мость: требуется определенное

время для того, чтобы в арматурах,

расположенных на определенном

расстоянии друг от друга, осущест;

влялось изменение значения дав;

ления. Очень большое время за;

держки является неблагоприятным

и даже опасным как с точки зрения

эргономии (комфорта при вожде;

нии), так и безопасности движения.

Один из способов уменьшения вре;

мени задержки – применение реле;

клапанов. С некоторым упрощени;

ем их можно считать аппаратами

для «копирования давления», по;

ступающее на регулировочный

вход, которое они отрегулируют с

помощью сжатого воздуха, посту;

пающего на питающий вход и по;

даваемого ими на выход.

Суть применения реле;клапанов

заключается в следующем. Напри;

мер, в случае использования зад;

него тормозного контура грузовой

автомашины отпадает необходи;

мость перебрасывать из резервуа;

ров полное количество тормозяще;

го сжатого воздуха вперед, к пе;

дальному клапану, потом обратно к

тормозным камерам. Вместо этого

по такому пути перемещается

только небольшое количество

управляющего воздуха (в этом кон;

туре и воздухопроводы имеют

меньшие сечения). В то же самое

время наполнение и опустошение

камер осуществляется более ко;

ротким путем (резервуар клапан;

реле – камера и камера клапан;ре;

ле). Клапаны;реле (рис. 10) могут

комбинироваться другим оборудо;

ванием (на самоходных транспор;

тных средствах, например, с регу;

лятором тормозного усилия, а на

прицепах – с регулирующим давле;

ния клапаном ABS).

Исполнительными элементами

рабочих тормозных систем являют;

ся тормозные камеры мембранной

конструкции, с рабочим ходом 57;

75 мм. Вентиляция вторичного

(размещенного перед мембраной)

пространства тормозных камер

обеспечивается отверстиями, рас;

положенными на оболочке камер, а

для уплотнения толкающей штанги

вместо резиновой гармошки в по;

следнее время используется плас;

тмассовый фрикционный диск,

прилегающий к внутренней повер;

хности камеры. Выпускаемые кру;

пными сериями тормозные камеры

для барабанных тормозов с тор;

мозными кулаками оборудованы

сварными тормозными вилками.

Кроме того, существуют и универ;

сальные тормозные камеры с

длинным рабочим ходом, резьбо;

вая штанга которых отрезается на

нужную длину. Они применяются в

первую очередь на прицепах.

На грузовиках и микроавтобусах

часто применяются комбинирован;

ные (пневмогидравлические) тор;

мозные системы. В этих случаях

пневматическую часть стараются

исполнять в очень компактной

форме, с короткими пневмопрово;

дами, что уменьшает запаздыва;

ние системы и расход воздуха. Тор;

мозными камерами (цилиндрами)

приводятся в действие гидравли;

ческие главные тормозные цилин;

дры, давление которых передается

в рабочие цилиндры тормозных

механизмов колес. Важно, что в

этом случае речь идет не о вспомо;

гательном воздействии, а о тормо;

жении с использованием чисто

вспомогательной энергии, ведь без

сжатого воздуха эти транспортные

средства совершенно не могут

пользоваться своим рабочим тор;

мозом.

Рис. 10. Клапан�реле Knorr новой ге�

нерации (AC574) значительно мень�

ше своих предшественников. В ка�

честве интегрированного узла со�

держит глушитель шума.

Рис. 9. Универсальный регулятор тормозного усилия (Knorr BR 5522) с управле�

нием от пневморессор (статического режима работы). В широких пределах ре�

гулируемость обеспечивается за счет изменения длины (жесткости) пружины.
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Стояночный тормоз
Одним из важных новшеств в

области пневматических тормозов

стали системы стопорных тормо;

зов с аккумулированием силы на;

жатия пружины. В настоящее вре;

мя они широко применяются на

самоходных транспортных средс;

твах и прицепах.

Идея возникла потому, что для

работы стояночного тормоза у тя;

желовесных автомобилей в любом

случае необходима вспомогатель;

ная энергия, а сама фиксация

транспортного средства из;за не;

обходимости сохранения тормоз;

ного эффекта в течение неограни;

ченного времени обязательно дол;

жна быть обеспечена механически.

Эта дилемма разрешается тормоз;

ными цилиндрами, работающими с

аккумулированием силы нажатия

пружины: для торможения исполь;

зуются находящиеся в них сильные

пружины, а сжатым воздухом мож;

но отпустить тормоза, работая про;

тив пружин (опосредованное при;

ведение в действие (рис. 11)). Не;

достатком тормозной системы с

энергоаккумулятором является то,

что в случае ее выхода из строя

транспортное средство становится

практически неподвижным. Поэто;

му такая система всегда снабжена

механическим (винт отпуска тор;

мозного цилиндра), а в некоторых

случаях – пневматическим отпус;

кающим механизмом.

Клапаны ручного тормоза, при;

меняемые на механизированных

транспортных средствах, приводят

в действие систему. Естественно,

могут применяться также и для

осуществления частичного тормо;

жения в интервале между позици;

ей отпускания тормоза и заблоки;

рованной позицией полного тормо;

жения. Кроме своего основного

предназначения, они могут выпол;

нять следующие дополнительные

функции:

Контроль. Передвигая рычаг

ручного тормоза из позиции полно;

го торможения, водитель может от;

пустить рабочий тормоз прицепа,

работающий совместно с тормоз;

ной системой и энергоаккумулято;

ром тягача, и проверить, в состоя;

нии ли стояночный тормоз тягача

самостоятельно удерживать состав

на данном подъеме или спуске (в

случае потери воздуха прицепом).

Контур аварийного отпуска. От;

пускание тормоза с энергоаккуму;

лятором можно обеспечить из двух

независимых друг от друга источ;

ников энергии, и в случае выхода

из строя обычного тормозного кон;

тура с аккумулированием силы на;

жатия пружины, контур аварийного

отпуска автоматически осущест;

вляет отпуск. Таким образом, во

время движения исключается опас;

ность неожиданного срабатывания

тормоза с энергоаккумулятором.

В соответствии с современными

требованиями, на клапанах ручно;

го тормоза также начали приме;

няться микровыключатели. Это

обусловлено функцией автомати;

ческих коробок переключения ско;

ростей, которая обеспечивает ав;

томатическое переключение КПП

из позиции «direct» в позицию «ne;

utral», когда срабатывает стояноч;

ный тормоз (рис. 12).

Естественно, работа тормозной

системы с энергоаккумулятором

тоже ускоряется вследствие при;

менения клапана;реле (рис. 13)

или клапана быстрой разрядки.

Часто применяются двухконтур;

ные, так называемые антиаддитив;

ные клапаны;реле. В случае однов;

ременного срабатывания рабочего

и стопорного тормозов они не до;

пускают суммирования двух тор;

мозных эффектов. Это имеет зна;

чение с точки зрения механической

нагружаемости тормозного меха;

низма колес.

Торможение прицепов
Для торможения прицепов об;

щей массой от 3,5 тонн применяют;

ся двухпроводные, сквозные пнев;

матические тормозные системы.

Их суть заключается в том, что че;

рез обозначенные красным цветом

присоединительные головки может

осуществляться непрерывное на;

полнение воздушных резервуаров

прицепа сжатым воздухом, а сиг;

нал о торможении поступает на

прицеп независимо от этого, через

находящийся под давлением тор;

мозной провод, обозначенный жел;

тым цветом. Это исключает преж;

ний недостаток однопроводных

тормозных систем, когда через

провод осуществлялось только

нагнетание воздуха или только

торможение посредством непрямо;

го управления, а в случае повтор;

ных торможений в резервуарах

прицепа мог кончиться запас воз;

духа. Несмотря на это, однопро;

водные тормозные системы до сих

пор можно встретить на моделях

более раннего происхождения.

В области соединительных голо;

вок красного (питание) и желтого

(управление) цветов, обеспечива;

ющих контакт между тягачом и

прицепом, тоже наблюдается раз;

витие, направленное на интегриро;

вание функций. Так, компания

Рис. 11. Тормозной цилиндр с энер�

гоаккумулятором приводит в дейс�

твие дискового тормоза BS. Внут�

ренняя вентиляция вторичного про�

странства энергоаккумулятора (па�

тент Knorr) и алюминиевый корпус

цилиндра обеспечивают надёжность

работы и увеличивают срок службы

аккумулятора.

Рис. 12. DPM9 кла�

пан ручного тормоза

с проверочной пози�

цией и микровыклю�

чателем.

Рис. 13. Кла�

пан�реле

с пластмассо�

вым корпусом.

Рис. 14. Соединительные голов�

ки KU14 с интегрированным

фильтром трубопровода.
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Knorr;Bremse выпустила новое се;

мейство соединительных головок

KU14, в которые интегрирован

фильтр трубопровода. Достоинс;

твом подобного решения является

не только более низкая покупная

цена, но и то, что, просто повернув

пластмассовую крышку, можно

проверить засоренность фильтра

(рис. 14).

Подсистема торможения прице;

па обычно питается от энергоакку;

мулятора. На случай возникнове;

ния неисправности в тормозной

системе прицепа тормоз с энерго;

аккумулятором защищен от нена;

меренного срабатывания клапаном

обратного действия.

Задачей клапана управления

тормозами прицепа, находящегося

на тягаче, является обеспечение

рабочего торможение прицепа

(рис. 15;16). Это означает следую;

щее. Оба контура системы рабоче;

го тормоза тягача могут вызвать

торможение прицепа. В случае,

когда работает только один контур,

также вызывается полноценное

торможение прицепа. Кроме того,

стояночный тормоз тягача с энер;

гоаккумулятором путем непрямого

управления может вызвать сраба;

тывание рабочего тормоза прице;

па. Эта функция торможения вре;

менно отменяется поворотом в вы;

шеупомянутую позицию «конт;

роль» рукоятки ручного тормоза.

Современные клапаны управления

тормозами прицепа уже включают

в себя знакомый в качестве диф;

ферентного реле давления двух;

проходной клапан (клапан отрыва),

задача которого – в случае повреж;

дения тормозного провода при ава;

рийном торможении быстро выпус;

тить воздух из питающего провода

и вызвать таким образом автома;

тическое торможение прицепа.

Большинство клапанов управле;

ния тормозами позволяют устано;

вить значение опережения. Это

означает, что значение передавае;

мого прицепу тормозного сигнала

на несколько десятков бар выше,

чем значение сигнала управления,

поступающего из контура рабочего

тормоза тягача.

Вопреки общему мнению, здесь

речь идет не столько о снижении

времени запаздывания рабочего

тормоза прицепа, неизбежно обра;

зующегося из;за больших расстоя;

ний, сколько о гармонизации ха;

рактеристик торможения состава

(совместимости). Ведь задачей

конструктора является соблюде;

ние определенных требований в

зависимости от давления в соеди;

нительной. С увеличением опере;

жения внутри состава тягача

уменьшается его относительная

заторможенность. Имеющиеся

здесь соединительные головки

оборудованы клапаном, то есть яв;

ляются автоматическими.

На конце питательного провода

грузовых автомобилей раньше

особенно охотно применяли так на;

зываемую секционированную сое;

динительную головку, которая пе;

редавала питающее давление в

сторону клапана управления тор;

мозами прицепа, отличного от ва;

рианта для седельного тягача,

только в том случае, если прицеп

был прицеплен. Преимущество та;

кого решения заключается в том,

что, передвигаясь без прицепа, при

торможении клапан управления

тормозами лишний раз не заполня;

ет и не опорожняет тормозной про;

вод. А системы торможения прице;

пов современных автомобилей,

аналогично системе седельных тя;

гачей, в целях унификации изго;

тавливаются уже без ответвления.

В число задач тормозного клапа;

на (рис. 17), размещенного на при;

цепе за соединительными головка;

ми и расположенными за ними

фильтрами для труб входит обес;

печение питания и защиты воздуш;

ных резервуаров прицепа (фун;

кция клапана обратного действия)

в случае повреждения контура пи;

тания или отцепления. Работая в

качестве клапана;реле, он устанав;

ливает для тормозных камер при;

цепа то же давление, что и в тор;

мозном проводе. В большинстве

случаев клапан способен создать

определенную разницу (опереже;

ние) между указанными выше дву;

мя давлениями. Установленным на

прицепе опережением повышается

относительная заторможенность

прицепа внутри состава. В случае

повреждения питающего провода

или отцепления прицепа клапан

автоматически приводит в дейс;

твие систему рабочего тормоза

прицепа. Если рабочий тормоз от;

цепленного прицепа хотят выклю;

чить (например, с целью осущест;

вления маневров), это можно де;

лать с помощью так называемого

отпускного клапана.

Отпускной клапан может стоять

отдельно, быть интегрирован в кла;

пан торможения прицепа, или рабо;

тать в качестве комбинированного

отпускного клапана в клапане

управления стояночного тормоза с

энергоаккумулятором. Характер;

ной особенностью отпускного

Рис. 15. В клапане управления тормо�

зами прицепа Knorr новой генерации

(AC597). В качестве интегрированных

узлов содержит глушитель шума.

Внутри механизма помещается кла�

пан отрыва, ранее «приклеенный»

к клапану в качестве «рюкзака».

Рис. 16. Принципиальная схема рабо�

ты клапана управления тормозами

прицепа (Knorr AB 2840). Опереже�

ние можно отрегулировать снизу,

удалив разгрузочный клапан и по�

вернув винт с внутренним шести�

гранником (происходит изменение

натяжения пружины опережения).

Рис. 17. Тормозной клапан прицепа

AS3100A.
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клапана является то, что при под;

цеплении прицепа он автоматичес;

ки возвращается в исходную пози;

цию, которая обеспечивает нор;

мальное торможение прицепа

(рис. 18).

Применение стояночных тормо;

зов с энергоаккумулятором быстро

распространяется и на прицепах,

хотя там, в большинстве случаев,

применяют более дешевые двой;

ные тормозные камеры более

простой конструкции, в которых

часть энергоаккумулятора тоже

имеет мембранную конструкцию.

В области отпускных клапанов

новшеством является клапан гене;

рации типа АЕ43, разработанный

Knorr;Bremse в связи с системой

TEBS. Это изделие также может

служить образцом интегрирования

функций. Помимо обычных фун;

кций (отпуск системы рабочего

тормоза и активирование системы

стояночного тормоза), он включает

защиту на случай отрыва прицепа,

которая раньше осуществлялась

тормозным клапаном прицепа, а

теперь – через систему стояночно;

го тормоза. Тормозной эффект в

данном случае не зависит от коли;

чества воздуха в резервуаре при;

цепа. Помимо этого, торможение

осуществляется чисто механичес;

кими средствами, следовательно,

заторможенность отцепленного

или оторвавшегося от состава при;

цепа не нарушается и в случае

утечки воздуха (рис. 19).

Информация подготовлена 

при содействии компании 

Knorr�Bremse.

Продолжение следует…

Рис. 18. Схема работы комбиниро�

ванного отпускного клапана и клапа�

на тормоза прицепа (Knorr AS 3100А.

Опережение регулируется сбоку с

помощью специального ключа.

Рис. 19. Комбинированный отпус�

кной клапан АЕ4311 новой генера�

ции с интегрированной функцией за�

щиты при отрыве прицепа.

Meritor WABCO представляет OnGuard

Компания WABCO Vehicle Control Systems представи;

ла в США новую технологию OnGuard (TM), направлен;

ную на повышение безопасности грузовых автомоби;

лей. OnGuard представляет собой радарную адаптив;

ную систему круиз;контроля с фронтальным обзором и

системой активного торможения.

Безопасность транспортного средства достигается

с помощью автоматического использования основных

тормозов автомобиля для предупреждения водителя

о возможном столкновении и снижения скорости тран;

спортного средства при резком сокращении предвари;

тельно установленной безопасной дистанции следова;

ния за впереди идущим автомобилем. Данная функция

отличает OnGuard от существующих пассивных сис;

тем, которые способны только предупредить водителя

о возникновении потенциально опасной ситуации по;

средством сигнализирующего устройства и начать тор;

можение двигателем.

При использовании новой системы на грузовых авто;

мобилях в случае сокращения безопасного интервала

следования OnGuard предупредит водителя при помо;

щи визуального и аудиосигнала, начнет снижение ско;

рости автомобиля, контролируя работу двигателя, тор;

моза;замедлителя и, что наиболее важно, основного

тормоза.

Еще одним преимуществом OnGuard ;полная инте;

грация системы с системами противоблокирующего

торможения и контроля стабильности, которая позво;

ляет потребителю создать своеобразную пирамиду

безопасности транспортного средства. Последняя бу;

дет включать систему контроля стабильности и систе;

му аварийной защиты от столкновения, объединенные

посредством системы единичного торможения ABS

ECU, что гораздо эффективнее, чем использование от;

дельной (дополнительной) системы.

Фронтальный моноимпульсный радарный датчик On;

Guard способен отслеживать перемещение многочис;

ленных движущихся и недвижимых объектов на рассто;

янии до 150;ти метров. Данная система быстро и надеж;

но координирует реакцию двигателя, коробки передач, а

также противоблокировочной тормозной системы, посы;

лая сообщения через сеть передачи данных SAE J1939.

Обратная связь системы с водителем осуществляется

через дисплей, установленный на приборной панели в

кабине и оснащенный прогрессивной системой звуково;

го аварийного предупреждения.

На данный момент система OnGuard установлена на

200 транспортных средств, а к третьему кварталу 2008

года некоторые ОЕМ планируют начать установку сис;

темы в качестве опции непосредственно в процессе

производства.



Грузовой cервис21

Новости

В середине 2008 года в Европе стартует проект ком;

пании Volvo Trucks по выпуску нового поколения тяже;

лых грузовиков моделей FH и FH16, которые подвер;

глись существенной доработке.

Увеличенное пространство над водительским мес;

том в обновляемых в 2008 году грузовиках Volvo FH и

Volvo FH16 исполнено в новом дизайне и облегчает

движение внутри кабины. Механизм доводки дверей

упрощает их открытие и закрытие. Расширенная

спальная полка и кресло с регулирующейся спинкой

призваны увеличить комфорт водителя. В комплекта;

ции присутствует аудиосистема с возможностью под;

ключения USB, микрофона, mp3 и ТВ. Система осве;

щения обновленной серии будет состоять из 17;ти

источников и передовой системы регулирования с ре;

остатом,  которая позволит регулировать яркость осве;

щения. Кабина также оснащена красными лампами

ночного света.

Помимо этого, в обновленных моделях применят дат;

чики дождя для дворников лобового стекла. Сенсоры

отслеживают начало и интенсивность дождя, автомати;

чески подстраивая работу дворников лобового стекла

под погодные условия. Среди других новых средств бе;

зопасности для улучшения обзора следует отметить

смещенные к углам кабины фары для лучшей видимос;

ти при поворотах и разворотах.

Грузовик Volvo FH успел стать бестселлером среди

грузовых автомобилей для дальних перевозок, а тягач

Volvo FH16 с двигателем, имеющим наивысший крутя;

щий момент, является моделью;флагманом марки Vol;

vo Trucks. Автомобили с обновленной кабиной Globet;

rotter поступят в продажу осенью текущего года,

однако для заказа они доступны уже сейчас. По мне;

нию руководителей европейского подразделения ком;

пании, эта мера должна хоть как;то регулировать повы;

шенный спрос на модели.

К концу года МАЗ планирует изготовить опытные

образцы автомобилей стандарта Euro 5
РУП «МАЗ» к концу 2008 года планирует изготовить

опытные образцы техники стандарта Euro 5. Об этом

сообщил журналистам технический директор ПО «Бе;

лавтоМАЗ» Александр Ракомсин после презентации

нового оборудования на термогальваническом произ;

водстве. Он отметил, что в настоящее время по зада;

нию Министерства транспорта и коммуникаций респуб;

лики Беларусь специалисты предприятия

разрабатывают новые модели автомобилей уровня Eu;

ro 5 для международных грузоперевозок – седельные

тягачи и грузовики с прицепом, а также автобусы для

поставок в Европу. «Сейчас в европейских странах

внедряются экологические стандарты Euro 4 и Euro 5.

Наше предприятие должно идти в ногу со временем,

чтобы не упустить эти рынки сбыта», – подчеркнул

Александр Ракомсин.

Сейчас на заводе в сутки производится 101 автомо;

биль, из которых 70;80 соответствуют стандарту Euro

3. Техника, оснащенная двигателями стандарта Euro 4,

в основном поставляется международным перевозчи;

кам и в дальнее зарубежье, поэтому в общем объеме

выпуска она не занимает значительной доли – в день

по заказу изготавливается 2;3 таких автомобиля, но,

по словам технического директора ПО «БелавтоМАЗ»,

«переход на новые экологические стандарты – миро;

вая практика, и от них нельзя отставать».

Грузовики компании Volvo FH и Volvo FH16: новое

поколение тяжеловесов 
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Запущено производство третьего Mercedes;Benz Actros

В конце января в Штутгарте начат выпуск нового гру;

зового автомобиля Mercedes;Benz Actros. В третьем по;

колении этого семейства грузовиков было произведено

37 усовершенствований, улучшивших показатели эко;

номичности, комфорта, безопасности, а также дизайн.

Новинкой в данном рыночном сегменте является се;

рийная поставка полностью автоматизированной ко;

робки передач Mercedes PowerShift. Модифицирован;

ная коробка передач устанавливается серийно во всех

дорожных автомобилях Actros. Mercedes PowerShift со;

четает механическую КПП и электронную систему уп;

равления, которая осуществляет автоматизированное

переключение передач, привод управления сцеплени;

ем и многие другие функции. В качестве привода выс;

тупают экономичные моторы BlueTec. Двигатели V6

шести классов обладают мощностью 235;350 кВт (320;

476 л. с.), а V8 трех классов – 375;440 кВт (510;598 л.

с.). По данным производителя, грузовики Mercedes;

Benz с технологией BlueTec, поступавшие до настояще;

го времени в продажу, сэкономили в общей сложности

300 млн. литров дизельного топлива и сократили выб;

рос CO2 на 700 тыс. тонн.

Кроме того, впервые в грузовом автомобиле приме;

нена система регулирования уровня, обеспечивающая

горизонтальное положение верхнего комфортабельно;

го спального места. Оптимизированное рулевое управ;

ление седельных тягачей с пневмоподвеской стало

еще «острее», и теперь обеспечивает лучшую курсо;

вую устойчивость и невосприимчивость к колеям. Это

повышает не только комфортабельность, но и безопас;

ность автомобиля. Также «жилой автомобиль Actros»

оборудован большим поворотным зеркалом для бри;

тья, легко монтируемым складным столиком, а также

держателями для полотенец или белья.

Мировая премьера Mercedes;Benz Actros состоится

на Международной выставке коммерческого транспор;

та в Ганновере, а в Украине его продажи начнутся осе;

нью текущего года.

Новые бренды в ассортименте «Трак Маркет»
Ассортиментный ряд сети «Трак Маркет» пополнился

продукцией сразу трех производителей: Covind (Ита;

лия), Euroricambi S.p.A. (Италия), Herth+Buss (Германия).

Covind – ведущий европейский поставщик облицовки

и запчастей кабины грузовых автомобилей, работаю;

щий на рынке более 25;ти лет. Сегодня в ассортименте

компании более 3,5 тысяч позиций для таких автомоби;

лей, как DAF, Ford, Iveco, MAN, Mercedes, Renault, Sca;

nia, Volvo и др. Компания производит 16 групп товаров,

основными из которых являются:

Крылья, продольные детали рамы и угловые

металлические детали, металлические и металло;

резиновые детали крыльев, бамперы.

Решетки радиаторов, спойлеры.

Двери и их детали.

Covind соблюдает технические требования и харак;

теристики производителей автотранспорта. Качество

продукции подтверждено соответствующими сертифи;

катами.

Компания Euroricambi, работающая уже больше чет;

верти века, предлагает обширный ассортимент запас;

ных частей коробок передач, дифференциалов, плане;

тарных и бортовых редукторов, ведущих и рулевых

мостов для коммерческих автомобилей: DAF, Iveco,

Ford, MAN, MB, Renault, Scania и Volvo.

Запасные детали Euroricambi являются полноценной,

а порой и единственной заменой оригинальных запас;

ных частей для ведущих мостов и коробок передач

таких производителей агрегатов, как ZF, MB, Volvo, Sca;

nia, Fuller, Eaton, Meritor. Ассортимент марки насчитыва;

ет более 25 тыс. позиций и постоянно расширяется.

Euroricambi производит:

Первичные, вторичные и промежуточные валы КПП.

Шестерни, блоки шестерен.

Конусы, кольца, ступицы, пружины и сухари син;

хронизаторов.

Вилки и муфты переключения передач. Наборы

сальников и прокладок КПП.

Главные пары редуктора и дифференциалы в сборе.

Полуоси, части бортовых и планетарных редукто;

ров ведущих мостов.

Крестовины, карданные валы, венцы маховика, р/к

шкворней.

Herth+Buss – всемирно признанный немецкий пос;

тавщик запчастей и комплектующих для всех видов ав;

тотранспорта. Компания объединяет три торговые мар;

ки – Herth+Buss Jakoparts, Herth+Buss Elparts и

Herth+Buss Heavyparts – и предлагает более девяти

тыс. наименований запчастей, а также электрообору;

дования собственного производства: переключатели

поворотов, реле, всевозожные датчики.

Бренд Herth+Buss Heavyparts полностью покрывает за;

просы коммерческого сектора и представляет комплек;

тующие для коммерческих автомобилей и автобусов.
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Новый дилер Scania в Украине
Компании «Скания Украина» и «Евросервис Южный

Буг» заключили дилерское соглашение о продаже и

сервисном обслуживании грузовых автомобилей и ав;

тобусов Scania в Кировоградской и Черкасской облас;

тях. Летом 2008 года планируется открытие нового сер;

висного центра «Кировоград;Скан» на 260;м километ;

ре трассы Киев;Одесса в селе Кошаро;Александровка

(Кировоградская область).

Легкий ход с Addinol – Giga light MV 0530 LL
В начале этого года немецкая компания Addinol выпус;

тила новый продукт Giga light MV 0530 LL. Это высокотех;

нологичное моторное масло легкого хода (масло класса

Low SAPS) разработано специально для ультрасовре;

менных бензиновых и дизельных двигателей легковых

автомобилей, автофургонов и микроавтобусов, рекомен;

дуется для ультрасовременных автомобилей с системой

Longlife. По данным производителей, при использовании

масла MV 0530 LL срок службы фильтра тонкой очистки

в турбодизельных двигателях увеличивается на 100%.

Масло улучшает пусковые качества, имеет низкий

показатель расхода топлива и оптимальную вязкость

при любом стиле вождения; увеличивает срок службы

двигателя и системы рециркуляции отработанных га;

зов. Обладая малым выбросом продуктов горения и

низкими потерями на испарение, обеспечивает эколо;

гическую безопасность.

Новинка имеет лицензию MB 229.51 (но не подходит

для автомобилей, требующих исключительно MB 229.5

или 229.3) и подходит для использования на всех авто;

мобилях VW, SEAT, Audi и Skoda, включая бензиновые

двигатели, требующие масла согласно VW 500 00/ 501

01/ 502 00/ 503 00/ 503 01 и дизельные двигатели, тре;

бующие VW 505 00/ 505 01/ 506 00/ 506 01. Исключения

составляют только двигатели типов Diesel R 5, V 10 TDI

PD/si со спецификацией 506 01 и бензиновые V8 FSI

без удлиненного интервала обслуживания согласно

VW 502 00. Кроме того, в ближайшее время будет по;

лучена лицензия BMW;Longlife 04.

Продукт превышает требования АСЕА C3, A3/B4.

Подписан самый крупный контракт 

на поставку грузовиков MAN в Украину
ООО «МАН Трак энд Бас Юкрейн», дочернее пред;

приятие одного из ведущих мировых производителей

коммерческой техники MAN Nutzfahrzeuge, подписало

контракт с компанией Evropa;Trans, Ltd. на поставку

500 седельных тягачей MAN TGX 18.400 стандарта Eu;

ro 5. Это самый крупный контракт MAN за всю историю

существования марки в Украине.

MAN TGX – новый модельный ряд, презентация ко;

торого состоялась в этом году. На сегодняшний день

TGX – один из самых мощных серийных грузовиков,

производимых в Европе. MAN TGX получил титул

«Грузовик 2008 года» на выставке European Road

Transport Show 2007 в Амстердаме. Седельные тягачи

будут поставлены компании Evropa;Trans, Ltd. в тече;

ние 2008 года. В ее автопарке уже есть около 60;ти ав;

томобилей MAN – в основном, тягачи. Новые TGX бу;

дут использоваться на грузоперевозках по дальнему и

ближнему зарубежью.

Сегодня «МАН Трак энд Бас Юкрейн» занимает вто;

рое место по продажам среди других дочерних предпри;

ятий MAN Nutzfahrzeuge в странах СНГ. Напомним, что в

январе компания выиграла тендер на поставку 

43;х шасси для ООО «Кока;Кола Бевериджис Украина».

Группа ГАЗ и японская Toyo Radiator создадут 

совместное предприятие по выпуску радиаторов
ООО «ТД «Русские машины» (структура Группы ГАЗ)

и японская корпорация Toyo Radiator Corporation прис;

тупили к созданию совместного предприятия (СП) по

производству радиаторов.

Соглашение о создании совместного предприятия, ко;

торое будет располагаться в Нижнем Новгороде, подпи;

сано еще в июле 2007 года. Новым СП на паритетных

началах будут владеть японская корпорация и дочерняя

компания ТД «Русские машины» – «РМ Системс».

Объем инвестиций в создание предприятия оценивается

в $30 млн. Мощность завода составит 600 тыс. единиц

продукции, ежегодный оборот – $30;35 млн. По мере

роста заказов мощность СП может быть увеличена до 3;

х млн. шт. в год. Кроме того, дальнейшее развитие пред;

приятия предусматривает освоение выпуска охлаждаю;

щих модулей для тяжелых грузовиков и автобусов.
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В
1994 году Европейский Союз (ЕС) в лице Евроко;

миссии и Европейского космического агентства

(European Space Agency, ESA) инициировал раз;

работку проекта новой спутниковой радионавигацион;

ной системы (СРНС) под названием «Галилео». Этот

проект предусматривает создание и обеспечение фун;

кционирования глобальной системы под гражданским

управлением. В отличие от GPS и ГЛОНАСС, именно

мирное назначение системы стало приоритетным.

К другим существенным аспектам можно отнести неза;

висимость от неевропейских аналогов и возможность

взаимодействия с другими навигационными система;

ми; обеспечение целостности навигационных услуг, а

также поддержку служб поиска и спасения.

Кроме политической цели, подразумевающей созда;

ние альтернативы системам GPS и ГЛОНАСС под

гражданским контролем для пользователей во всем

мире, система «Галилео» готова к решению сложных

технологических и коммерческих задач. Она предна;

значена для удовлетворения потребностей в целом ря;

де областей применения, среди которых транспорт яв;

ляется наиболее важной.

В конце XX века группа специалистов
международных транспортных орга�
низаций на основе экспертных оце�
нок и опыта эксплуатации глобаль�
ных навигационных спутниковых
систем (ГНСС) пришла к выводу, что
использование и внедрение спутни�
ковой техники и технологии является
единственным обоснованным реше�
нием, которое позволит преодолеть
недостатки существующих систем
управления транспортом и удовлетво�
рить требования различных пользо�
вателей в будущем, а также повы�
сить безопасность и эффективность
транспортных и других систем, ис�
пользуемых в различных хозяйствен�
ных отраслях.

«Галилео» – 
европейская альтернатива
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Существуют широкие возможности нетранспортного

использования системы «Галилео». Это и сельское хо;

зяйство, и обеспечение работ на шельфе и в открытом

море, и геодезические работы на сухопутных террито;

риях. Большие перспективы имеет развитие рынка по

определению точного времени, в первую очередь – для

обеспечения синхронизации систем связи и разнесен;

ных объектов, а также для стабилизации на заданном

уровне частоты тока мощных энергосистем.

Применение «Галилео» в гражданской авиации свя;

зывается с совершенствованием управления воздуш;

ным движения, уменьшением протяженности маршру;

тов, ускорением доступа в аэропорты и, в конечном

счете, с более эффективным использованием воздуш;

ных судов и наземной инфраструктуры. «Галилео» поз;

волит обеспечить заход самолетов на посадку в боль;

шинстве аэропортов, а также повысить безопасность

пассажиров и значительно уменьшить стоимость на;

земной инфраструктуры. Система повысит безопас;

ность мореплавания, эффективность управления ры;

боловецкими сейнерами так же, как контейнеровозами

и спасательными судами. Кроме того, предусматрива;

ется использование «Галилео» для обеспечения сигна;

лизации и контроля движения поездов на железнодо;

рожном транспорте.

Предполагается, что система должна основываться

на 27;ми и более среднеорбитальных космических ап;

паратах (СКА). Эта группировка может дополняться

тремя геостационарными космическими аппаратами

(ГКА). Соответствующая наземная инфраструктура бу;

дет включать глобальную сеть станций мониторинга,

объединяемую с наземными станциями передачи дан;

ных (НСПД) на ГКА в единую систему управления.

Предполагается, что «Галилео» строится на принципах

открытой архитектуры: эта система будет совмещаться

и взаимодействовать с GPS и ГЛОНАСС.

«Галилео» предполагает как минимум два уровня

обслуживания потребителей. Основной уровень обще;

доступен, а уровень контролируемого доступа обеспе;

чивается только для зарегистрированных потребите;

лей. Система «Галилео» должна удовлетворять

требованиям международных организаций (ИМО,

ИКАО и др.) по обеспечению безопасности и эффек;

тивности перевозок. Зарегистрированным потребите;

лям будет гарантироваться компенсация потерь на слу;

чай отказа системы.

Предполагается, что «Галилео» будет включать фун;

кции обмена данными, что позволит в большей мере

использовать ее для нужд управления движением в ре;

жиме реального времени. В состав космического сег;

мента будут включены спутники, позволяющие обеспе;

чивать передачу текстовой и голосовой информации.

Известно, что для управления транспортными средс;

твами в реальном времени руководству транспортного

предприятия необходимо постоянно получать данные о

местонахождении и состоянии автомобиля и груза. Ес;

ли компания пользуется услугами навигационных сис;

тем GPS и ГЛОНАСС, то для получения оперативной

информации ей необходимо использовать телекомму;

никационные системы – системы передачи данных. Это

могут быть как наземные (в Украине это «Киевстар»,

МТС, «Лайф» и др.), так и спутниковые телекоммуника;

ционные системы («Инмарсат», «Емсат», «Турая» и

т. д.). Кроме того, в структуру системы «Галилео» будет

входить телекоммуникационная составная, позволяю;

щая перевозчикам за умеренную плату осуществлять

мониторинг подвижного состава предприятия без при;

влечения других телекоммуникационных систем.

Согласно проекту, совместно с модернизированны;

ми GPS и ГЛОНАСС система «Галилео» должна обра;

зовать перспективную Глобальную навигационную

спутниковую систему. «Галилео», GPS и ГЛОНАСС бу;

дут независимыми, но взаимодействующими система;

ми, совместное использование которых должно обес;

печить требуемые характеристики обслуживания.

По точности определения навигационных парамет;

ров «Галилео» существенно превосходит общедоступ;

ный канал GPS и, согласно требованиям, должна обес;

печивать местонахождение всех потребителей с

точностью до нескольких метров.

«Четыре кита»
Работа системы «Галилео» будет базироваться на

четырех ключевых службах. Открытая общедоступная

служба OS (Open Service) обеспечивает навигацию и

определяет координаты подвижных объектов, переда;

вая данные по мобильной связи. Эти услуги предостав;

ляются бесплатно.

Вторая служба связана с обеспечением безопаснос;

ти движения SLS (Safety;of;Life Service) и гарантирует

высокую вероятность (до 99,99%) определения коорди;

нат «с холодного старта» (с первого включения) в соот;

ветствии с требованиями некоторых режимов ряда

международных организаций, таких как ICAO по авиа;

ции, IMO по морскому судоходству и др.

К задачам третьей службы – PRS (Public Regulated

Service) – относится предоставление навигационной

информации госструктурам, полиции, гражданской

обороне, службе экстренной помощи и т. п. Основное

требование – защита информации от внешних воз;

действий (помех) и несанкционированных доступов со

стороны незарегистрированных пользователей.

И, наконец, четвертая – коммерческая служба CS

(Commercial Service), которая будет предоставлять за;

регистрированным пользователям гарантированные

платные услуги. В их перечень, кроме услуг OS, входит

передача дополнительных данных, используемых при

управлении движением подвижных объектов, таких как

электронные карты и др.

1 декабря 2005 г. на саммите Украина – ЕС, прошед;

шем в Киеве, было объявлено о подписании соглаше;

ния о сотрудничестве Украины и Европейского сооб;

щества по разработке проекта СРНС «Галилео».

25 января 2008 года между правительством Украины

и Европейским космическим агентством в Париже бы;

ло подписано соглашение по использованию космичес;

кого пространства в мирных целях. Данный документ

создает правовые рамки для дальнейшего развития

сотрудничества в космической сфере между Украиной

и Евросоюзом, а также между отечественными и зару;

бежными компаниями. На основании киевского согла;

шения именно по «Галилео» Украина уже приступила к

сотрудничеству с ЕС в таких сегментах, как спектр ра;

диочастот; научные исследования и подготовка персо;

нала; промышленное сотрудничество; стандарты и сер;

тификация; развитие глобальных и региональных

аргументационных систем глобальной навигационной

спутниковой системы, ее безопасность, а также со;

вместная ответственность и возмещение расходов.

Анатолий Сердюк
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– Какие перспективы сотрудничества существуют

в области навигации управления транспортными

потоками и развития системы «Галилео» между Ев�

росоюзом и Украиной?

– Наша страна имеет протяженные границы с евро;

пейскими государствами, поэтому формирование тран;

спортной политики, адекватной принципам развития

транспорта Европейского сообщества, – первоочеред;

ное направление в экономике страны. Эти меры невоз;

можно реализовать без активного участия Украины в

проекте «Галилео», основная цель создания которого –

решение гражданских транспортных проблем.

Основная задача, которая стоит перед транспортной

отраслью Украины, – внедрение на мировой рынок

транспортных услуг и вхождение в международные

транспортные коридоры на равноправных условиях.

В этом аспекте базовыми приоритетами политики стра;

ны должны быть следующие направления, которые тес;

но связаны с концепцией развития международных

транспортных коридоров:

ускорение интеграции транспортного комплекса

Украины в мировую транспортную систему;

повышение эффективности международных тран;

спортных связей;

обеспечение устойчивости транзита через терри;

торию Украины;

гармонизация правового режима транспорта с нор;

мами международного транспортного права.

Вторая Паневропейская (Критская) конференция по

вопросам транспорта определила сеть транспортных

коридоров, некоторые из которых проходят по террито;

рии Украины:

коридор № 3: Берлин (Дрезден) – Вроцлав – Львов;

Киев;

коридор № 5: Триест – Любляна – Будапешт – Бра;

тислава – Ужгород – Львов;

коридор № 7, Дунайский (водный): Австрия – Вен;

грия – Югославия – Болгария – Румыния – Молдова –

Украина;

коридор № 9: Хельсинки – Санкт;Петербург – Киев

(Москва) – Одесса (Кишинев) – Бухарест – Алексан;

дрополис;

Европа – Азия: Ягодин – Ковель – Серны – Корос;

тень – Киев – Полтава – Харьков – Дебальцево – Изва;

рине; Харьков – Гоптовка;

Балтийское море – Черное море: Ягодин – Ковель

– Луцк – Тернополь – Хмельницкий – Винница – Умань

– Одесса (Ильичевск);

TRACECA: Ягодин – Ковель – Луцк – Тернополь –

Хмельницкий – Винница – Умань – Одесса (Ильичевск).

Исходя из этого, Украина обязана обеспечить бес;

препятственное прохождение автотранспорта по своей

территории и выполнять требования международных

транспортных организаций по использованию глобаль;

ной спутниковой системы «Галилео».

В Украине сопровождение проекта «Галилео», вклю;

чая подготовку соответствующих межправительствен;

ных документов (протоколов и соглашений), осуществля;

ет Национальное Космическое Агентство Украины

(НКАУ) – ведомство, отвечающее за планирование и

реализацию отечественной космической программы.

Применительно к спутниковой радионавигации работы

координируются в соответствии с государственной

«Программой обеспечения функционирования и разви;

тия государственной сети мониторинга глобальных нави;

гационных спутниковых систем на период до 2010 года».

– Какие преимущества могут получить украин�

ские транспортные компании, занимающиеся авто�

перевозками в Европу, от использования системы

«Галилео» как альтернативы другим системам?

– За последние годы максимум потребностей в нави;

гационных услугах смещается со сферы авиации и

морского флота в область обслуживания автомобиль;

ных транспортных средств. Доля последней будет со;

ставлять приблизительно 80%, в то время как доли

гражданской авиации, морского флота и железнодо;

рожного транспорта не превышают 1%. При этом учи;

тывается стремительный рост интенсивности дорожно;

го движения. Использование спутниковой системы

«Галилео» рассматривается как способ обеспечения

ограниченного доступа к транспортным сетям посредс;

твом лицензирования или взимания соответствующей

платы за услуги. Это, в частности, может оказаться эф;

О будущем интеграции Украины
в систему «Галилео» рассказывает
член Транспортной академии Украи�
ны, профессор Национального тран�
спортного университета, доктор тех�
нических наук, заслуженный дея�
тель науки и техники Украины,
дважды лауреат Государственной
премии Украины в области науки
и техники Леонид Беляевский.

«Галилео». Мнение эксперта
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фективным средством уменьшения транспортных по;

токов в городах и стимулом использования обществен;

ного транспорта. Управление общественным и час;

тным транспортом позволит диспетчеру регулировать

интенсивность его движения и планировать необходи;

мые мероприятия. Системы оповещения об авариях

будут передавать координаты места аварии. Соответс;

твующие технические средства в будущем окажутся

для каждого автомобиля вполне стандартными.

Названные социальные и экономические достоинс;

тва системы «Галилео» также относятся к транспорт;

ной отрасли Украины, поскольку государство обеспе;

чивает обслуживание международных транспортных

коридоров и занимается развитием транспортной сети

перевозок в европейском регионе. С одной стороны,

Украина подписала критские соглашения, а с другой –

договор об участии в проекте «Галилео».

– Что изменится для тех перевозчиков, которые

пользовались навигационными услугами систем

GPS и ГЛОНАСС?

– Сведения о техническом облике проекта СРНС «Га;

лилео» пока мало кому известны. Естественно, в таких

условиях возникает вопрос: зачем нужна еще одна до;

рогостоящая и сложная система спутниковой навига;

ции, когда уже существуют две – GPS и ГЛОНАСС?

В первую очередь, следует отметить, что эти системы

были заказаны, спроектированы, разработаны, введе;

ны в эксплуатацию и сейчас управляются военными ве;

домствами США и СССР соответственно (в настоящее

время система находится в ведомстве Министерства

Обороны РФ) с целью обеспечения глобальных интере;

сов этих государств. Обе системы функционируют в

беззапросном режиме. Это означает, что аппаратура

пользователей (АП) систем работает только на прием.

Поэтому применение этих систем ответственными

гражданскими пользователями (например, авиацией

при посадке самолетов и морскими судами при входе в

акваторию порта) требует постоянного мониторинга ра;

дионавигационных полей СРНС для контроля их рабо;

тоспособности, качества и точности определения мес;

тоположения в пределах оговоренных норм. Кроме

того, нет никакой гарантии, что в данный момент доступ

к системам не ограничен для гражданских пользовате;

лей по инициативе их владельцев.

Подобное ограничение уже имело место. В местах

локальных военных конфликтов на Балканах, в Ираке и

Афганистане войсками коалиции был введен режим

ограниченного (селективного) доступа SA (Selective

Availability) в открытый код системы GPS в глобальном

масштабе. Поэтому для надежного использования

СРНС GPS в качестве национального средства други;

ми государствами требуется разработка и применение

каждой страной на своей территории средств монито;

ринга навигационных полей СРНС. Разработка такой

национальной сети проводится в Украине в рамках упо;

мянутой выше государственной программы.

Тем не менее СРНС GPS в США определена как базо;

вая система радионавигационного обеспечения всех

групп пользователей радионавигационных услуг. Между;

народная ассоциация гражданской авиации International

Civil Aviation Organization (ICAO) определила СРНС GPS в

качестве основного средства радионавигационного обес;

печения в составе концепции CNS/ATM (Communication,

Структура системы «Галилео».

СКА
СКА 

ГКА

КС НСПД

КС НСПД
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Navigation, Survillance / Aviation Transport Management,

«Связь, навигация, наблюдение/организация воздуш;

ного движения»).

В таких условиях Европейское сообщество и Евро;

пейское космическое агентство в ходе выполнения про;

екта «Галилео» инициировали создание совершенно

новой открытой СРНС. Эта система будет совместно

управляться гражданскими администрациями ЕС и

ESA. Помимо общедоступного бесплатного навигаци;

онного сигнала, она имеет ряд оплачиваемых (заказы;

ваемых по подписке) служб с гарантированным качес;

твом навигационного обеспечения. Для НКА «Галилео»

была выбрана новая среднеорбитальная группировка с

лучшим геометрическим фактором наблюдения. Од;

новременно запланировано освоение ряда новых час;

тот и специальных широкополосных сигналов.

Украинские перевозчики получат все те преимущест;

ва, которые обеспечивает система «Галилео». Это бо;

лее высокая точность определения месторасположе;

ния подвижных объектов в пределах 4;8 метров (для

перевозок ценных, опасных грузов и VIP;персон это

очень актуально); предоставление телекоммуникаци;

онных услуг для передачи данных от автомобилей на

транспортные предприятия и главное – гарантирован;

ное навигационное сопровождение транспортных

средств зарегистрированных пользователей. Послед;

ним в случае отказа системы будет гарантироваться

компенсация потерь.

Поскольку система обеспечит интеграцию и взаимо;

действие со всеми тремя системами, то потребуется

приобретение приемоиндикатора системы «Галилео».

Однако в диспетчерских центрах аппаратуру GPS и

ГЛОНАСС выбрасывать не нужно: ее интерфейс позво;

лит соединить данные, получаемые от «Галилео», GPS

и ГЛОНАСС. На автомобиле сохранять все три приемо;

индикатора также не требуется. Во;первых, современ;

ные приемоиндикаторы выпускаются уже интегриро;

ванными с GPS и ГЛОНАСС, то есть один

приемоиндикатор работает и с ними. Есть отдельные

приборы, работающие только с GPS, но это уже уста;

ревший вариант. Приемоиндикатор системы «Галилео»

будет выпускаться интегрированными по пользованию

всеми тремя системами – вот что важно. Он обеспечит

работу с «материнской» системой, а также будет полу;

чать информацию от систем и ГЛОНАСС и GPS.

– Спутниковая система «Галилео», в отличие от

GPS и ГЛОНАСС, является коммерческим проек�

том. Насколько «лояльна» система к обычным жи�

телям Европы и Украины, в частности – к перевоз�

чикам?

– Макроэкономические выгоды от создания «Гали;

лео» складываются из продаж внутри ЕС, экспорта ап;

паратуры потребителей и обеспечения различных

служб с учетом занятости собственной промышленнос;

ти. Проведена оценка эффективности для двух сцена;

риев развития СРНС: использование «Галилео» со;

вместно с GPS и использование только GPS.

Объем продаж аппаратуры для потребителей на евро;

пейском рынке в период 2005;2025 гг. составит 88 млрд.

евро. Объем соответствующих услуг и других продуктов

планируется на уровне 112 млрд. евро, а объем экспор;

та европейской промышленности – около 70;ти млрд.

евро. Таким образом, общий объем продаж, связанных с

«Галилео», должен превысить 270 млрд. евро.

«Галилео» обеспечит Европе более широкие соци;

альные преимущества. Так, уменьшение времени про;

хождения маршрута наземным транспортом на 1% при;

ведет к дополнительным выгодам общей стоимостью

200 млрд. евро. Кроме того, использование системы

будет способствовать снижению интенсивности движе;

ния, уменьшению загрязнения окружающей среды и

количества аварий.

Указанные преимущества системы «Галилео» позво;

лят обеспечить массовый выпуск аппаратуры пользо;

вателей, исчисляемой десятками миллиардов евро. Он

должен стать настолько массовым, что система навер;

няка будет дешевле негражданских аналогов. Почему к

ГЛОНАСС и GPS относятся с подозрением и не спешат

покупать? Потому что их могут выключить в любое вре;

мя. Система «Галилео» будет находиться под междуна;

родным управлением, и за ее работу будут отвечать

десятки стран.

Беседовал Анатолий Сердюк

Компания UMT выпустила систему мониторинга

транспорта в режиме реального времени
На украинском рынке появился новый продукт –

программа «Авто OnLine», реализуемая в торговой се;

ти компании «Сафо». Она позволяет наблюдать за

транспортным средством в режиме реального време;

ни, оперативно реагировать на тревожные сигналы,

контролировать затраты топлива, нецелевое использо;

вание транспорта, правильно выбирать маршрут и та;

ким образом снижать производственные затраты, а

также экономить на качественной подготовке кадров

предприятия, связанных с транспортной логистикой.

По данным производителя, наглядная и реальная ин;

формация об обслуживаемых объектах (составление и

распечатка маршрутов движения, расчет топливного

лимита для транспорта предприятия) помогает сэконо;

мить подобные расходы минимум на 5%.

Все части программы автоматически обновляются

через Интернет. Система имеет трехступенчатый уро;

вень защиты, составляет маршрутные задания любого

уровня сложности и автоматически контролирует их

выполнение, оперативно управляя автотранспортом.

Число объектов, контролируемых с одного рабочего

места, не ограничено. При необходимости одновремен;

ной работы нескольких диспетчеров могут быть уста;

новлены дополнительные рабочие места. Программа

может работать с различными типами абонентского на;

вигационно;связного оборудования, имеет расширен;

ную форму отчетности в формате Microsoft Excel. Про;

дукт использует современную картографию и

дорабатывается с учетом пожеланий и рекомендаций

клиентов

Программное обеспечение «Авто OnLine» может при;

меняться компаниями, осуществляющими грузовые и

пассажирские перевозки, службами доставки, строи;

тельными, лизинговыми, охранными и страховыми

компаниями, службами экстренной помощи, а также

частными лицами.
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Компания «Агро;Союз» предлагает новую услугу –

выездной ремонт грузовой техники
Сервисный центр НПФ «Агро;Союз» предлагает но;

вую услугу для владельцев грузового транспорта – ре;

монт автомобилей на выезде. Выездная сервисная

бригада компании работает в радиусе 150;ти км от

Днепропетровска и обслуживает грузовые автомобили

марок DAF, MAN, «КАМАЗ», «МАЗ», Renault, Howo.

Сервисный автомобиль укомплектован всем необходи;

мым инструментом и оборудованием для срочного и

качественного ремонта. В перечень услуг входит мел;

косрочный ремонт ходовой части и тормозной систе;

мы; ремонт пневматических систем и электрооборудо;

вания, а также сварочные работы.

Вызвать сервисную бригаду можно по телефонам:

8 (056) 370;04;24, 370;04;28; 8 (050) 342;26;68. Как

утверждают в компании, время реагирования не пре;

высит четырех часов с момента принятия заявки.

MAN испытывает газовый двигатель E2848

Компания MAN представила модель газового двига;

теля E2848 на выставке Biogas Trade Fair, прошедшей

недавно в Нюрнберге. Ежегодная конференция торго;

во;промышленной ассоциации по газообразному топ;

ливу, сопровождающаяся торгово;промышленной выс;

тавкой – это самое крупное событие в мировом

масштабе. В прошлом году двигательное подразделе;

ние MAN запустило в производство новый газовый

двигатель E2848 V8 с производительностью 265 кВт,

соответствующий стандарту ISO и пользующийся успе;

хом среди потребителей.

Восьмицилиндровый двигатель был разработан спе;

циально для данного сектора. В ходе разработок MAN

уделил наибольшее внимание экономичности, надеж;

ности и низкому уровню газовых выбросов новго об;

разца. Оснащенный двухступенчатой системой охлаж;

дения газовой смеси, турбокомпрессором и

оптимизатором процесса сгорания, двигатель E2848,

работая с частотой 50 Гц, обеспечивает механический

КПД, равный 40,3%, и термический – 49,6%.

Программа MAN по производству газовых двигате;

лей представлена в нижнем сегменте 6;цилиндровыми

однорядными двигателями с мощностью от 110;ти до

200 кВт (при 50 Гц). Этот ряд возглавляет недавно раз;

работанный газовый двигатель E2842 с мощностью

380 кВт при аналогичной частоте. Все газовые двигате;

ли MAN разработаны для использования с биогазом и

природным газом. Благодаря оптимизации сгорания их

мощность весьма высока. До того как новые двигатели

поступят в серийное производство, они будут подвер;

гнуты экстремальным усталостным испытаниям.

С 1 марта стартует совместная акция сети «Трак

Маркет» и известного американского производителя

Arvin Meritor. Участниками акции «Goaaal 2008» может

стать каждый клиент сети, который приобретет продук;

цию Meritor в период с 1 марта по 30 июня текущего го;

да. Покупатель получает билет мгновенной лотереи, по

которому имеет шанс выиграть один из многочислен;

ных призов. Среди подарков – футбольные мячи Nike,

карты для болельщиков со специальным макияжем для

раскраски лица, жидкокристаллические телевизоры, а

также другие ценные призы.

Более подробно об условиях акции Вы можете узнать

у менеджеров сети «Трак Маркет».

Справка. Arvin Meritor – один из крупнейших концер�

нов по производству комплектующих для всех видов

автомобильного транспорта. Оси и подвески Meritor

пользуются широкой известностью на рынках Великоб�

ритании и стран Бенилюкса. Помимо этого, компания

специализируется на производстве амортизаторов, ра�

диаторов, глушителей, трансмиссий, выхлопных сис�

тем, систем управления автотранспортом и т. д.

На украинском рынке компания известна как произво�

дитель подвесок и осей для прицепов, полуприцепов и

запчастей к ним для легковой и большегрузной техники.

Сеть «Трак Маркет» проводит акцию
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Р
одная заводская антикорро;

зионная обработка «ГАЗе;

ли» заключается в фосфати;

ровании и последующем грунтова;

нии кузова, что явно уступает

даже не дающей гарантированную

защиту оцинковке. После грунтов;

ки и нанесения мастики наружные

и внутренние поверхности покры;

ваются двумя слоями эмали МЛ;12

или МЛ;1110. Известно, что у син;

тетической эмали МЛ;12, которой

на ГАЗе окрашивают кузова с со;

ветских времен и по сей день, со;

став не менялся, и это при том, что

она неэластична и легко скалыва;

ется. Заметим, что наш автомо;

биль используется регулярно и в

любую погоду, поэтому особых на;

дежд на стойкость его кузова не

было. С учетом того, что множес;

тво разнообразных модификаций

«ГАЗели» активно используется на

отечественных дорогах из;за их

невысокой цены и неприхотливос;

ти, мы решили поделиться «бое;

вым опытом». 

Препарат, карта, 
технология

Напомним, для того чтобы защи;

та авто от ржавчины была действи;

тельно качественной и, главное,

долговременной, необходимо не;

сколько составляющих.  Во;пер;

вых – правильно подобрать препа;

раты, ведь обработка разных

частей кузова предъявляет к мате;

риалам свои требования. От защит;

ного слоя на днище требуется меха;

ническая прочность, от материалов

для труднодоступных мест кузова –

хорошая проникающая способ;

ность. Однако любой препарат бу;

дет бесполезен, если обработать

лишь часть подверженных корро;

зии зон. Лучше всех такие проблем;

ные точки знает завод;изготови;

В прошлом номере мы уже описали причины
возникновения коррозии, а также общие харак�
теристики применяемых технологий и составов,
рекомендуемых специалистами СТО «DINITROL�
ЦЕНТР». Не откладывая дела в долгий ящик, на
месте провели антикоррозионную обработку ре�
дакционной «ГАЗели», зафиксировали основные
этапы работы и узнали об особенностях защиты
автомобилей этой марки.

Защитим «ГАЗель»!
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Масла, 
автохимия

тель, который отображает их на

соответствующей технологической

карте. Без нее обработка эффекта

иметь не будет: девять скрытых по;

лостей мастер обработает, а о де;

сятой может и не догадываться –  в

итоге, получите коричневую язву.

И последнее (не по важности) –

соблюдение технологии нанесения

составов. Исходя из вышеизложен;

ного, доверить защиту «ГАЗели»

«гаражному» мастеру или прово;

дить ее самостоятельно – лотерея.

Кстати, что касается доверия кли;

ентов, специалистам СТО «DINI;

TROL;ЦЕНТР» приходилось обра;

батывать даже бронированные ин;

кассаторские фургоны одного из

киевских банков: такую технику по;

купают не на три года, а значит, за;

щита от коррозии в этом случае

просто необходима.

Приступаем…
Первый этап – мойка днища ав;

томобиля теплой водой под давле;

нием. Делается это для того, что;

бы смыть остатки предыдущей за;

щиты. С этой целью «ГАЗель»

загнали на подъемник. Мощность

водной струи такова (21 атм.), что

комья грязи и прочие ненужные

элементы отлетают на раз. 

После мойки редакционный фур;

гон ждала сушка. Современные

антикоррозионные материалы вы;

тесняют воду, поэтому их можно

наносить на влажную поверхность.

Но для лучшей адгезии (сцепления

поверхностей) составов автомо;

биль полезно просушить. Кроме

того, препараты легче проникают

через сухую ржавчину, если она

есть. Для просушки автомобиль

загнали на специальные решетки,

из;под которых поступает теплый

воздух (фото 1 и 2).

За просушкой последовала под;

готовка к нанесению препарата в

полости кузова «ГАЗели». Чтобы

до них добраться, пришлось демон;

тировать панели обшивки салона,

вытянуть ремни безопасности (фо;

то 3 и 4). Кроме того, были удалены

резиновые уплотнители из капота

(фото 5). Впрочем, не все приходи;

лось разбирать полностью: напри;

мер, в случае с картами задних

дверей достаточно открутить толь;

ко верхние крепежные винты и

просто отогнуть их (фото 6).

Как только все мешающие эле;

менты конструкции были отсое;

динены, мастера приступили к

обработке. Специальный состав

1 2

3

4



наносили методом воздушного рас;

пыления под давлением 6;8 атм.,

подсоединив к емкости с препара;

том воздушный насос с гибким

шлангом, на конце которого нахо;

дится распылитель (фото 7). Суть в

том, что при подаче материал сме;

шивается с воздухом, образовывая

туман в полости, – таким образом

антикор хорошо проникает во все

уголки. Надо отметить, что, несмот;

ря на четкую работу мастеров, об;

работка заняла не так уж мало вре;

мени. Достаточно взглянуть на тех;

ническую карту «ГАЗели», чтобы

понять: для такой работы требуется

внимательность и щепетильность –

специальных отверстий, предна;

значенных для доступа в укромные

углы конструкции авто, множество.

Нельзя пропустить ни одно. Для

некоторых случаев требуется спе;

циальная длинная насадка – напри;

мер, для обработки «внутреннос;

тей» дверей водительской кабины

(фото 8). В нашем случае обошлось

без просверливания отверстий –

Горьковский автозавод позаботил;

ся об их наличии.

На дно!
После того как специалисты вер;

нули грузовому отделению и каби;

не первозданный вид, автомобиль

ждал подъемник. Как и в случае с

кузовом, антикоррозионная про;

филактика днища началась с обра;

ботки труднодоступных мест через

технологические отверстия. Без

специальных насадок это было бы

проблематично (фото 9).

Для обработки днища и колес;

ных арок специалисты СТО «DINI;

TROL;ЦЕНТР» порекомендовали

препарат на битумно;восковой ос;

нове. Он после высыхания образу;

ет эластичную, нелипкую пленку,

устойчивую к солям на дорогах и

механическим повреждениям. Ма;

териал наносили безвоздушным

способом. Благодаря этому кон;

систенция препарата не меняется,

что позволяет наносить слой боль;

шей толщины. По словам работни;

ков станции, трудозатраты на об;

работку «ГАЗели» выше, чем на

легковой автомобиль – такова

конструкция подвески и днища

(фото 10).

Как бы аккуратно ни работали

мастера, немного антикоррозион;

ного состава попало не по назначе;

нию – на лакокрасочное покрытие

кузова. Эти пятна были обработа;

ны специальной жидкостью и акку;

Грузовой cервис32
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ратно стерты тряпкой, чтобы не ос;

талось неэстетичных разводов

(фото 11). 

В итоге, вся процедура заняла

около шести часов. И еще около

трех суток автомобиль не мылся,

чтобы препараты хорошо подсохли.

Подведем итоги
Экономическая сторона вопроса

выглядит следующим образом: для

нашей «ГАЗели» цена обработки (с

учетом материалов) составила око;

ло 1100 грн. В зависимости от типа

кузова, цена обработки варьирует;

ся. За бортовой вариант придется

выложить в районе 500;600 грн. – в

зависимости от конструкции води;

тельской кабины. К слову, в преде;

лах 200 долларов обойдется Merce;

des Vito или VW Transporter, а бли;

жайший родственник «ГАЗели»

«Соболь» – примерно в 970 грн.

Еще одна распространенная мо;

дель – Sprinter – «потянет» несколь;

ко дороже (площадь обработки из;

за габаритов самого автомобиля

выходит больше). Ну и, естествен;

но, к затратам на обработку можно

отнести потерю нескольких часов

рабочего времени автомобиля.

Что мы имеем в итоге? За симво;

лическую сумму сделали фургон

более устойчивым к капризам оте;

чественного климата и «солевому

терроризму» дорожных служб, по;

лучив трехгодичную гарантию на

обработку. К слову, если при ос;

мотре автомобиля перед первой

обработкой специалисты обнару;

жат очаги коррозии, гарантийный

срок на антикор значительно со;

кратится, а при серьезных повреж;

дениях от ржавчины о гарантийном

талоне можно вообще забыть.

Ведь препараты могут только при;

остановить развитие пораженных

участков, но не «вылечить» их, по;

этому затягивать с профилактичес;

кой процедурой попросту невыгод;

но. Даже если авто планируется

эксплуатировать всего несколько

лет, обработка имеет смысл. Ведь

коррозионные язвы возникают на

«ГАЗели» достаточно быстро, и

при последующей продаже это от;

разится на цене «зараженного»

авто. Сделать переварку кузова

перед продажей, привести его в по;

рядок – заплатить больше денег.

Так что тысяча гривен и несколько

часов потраченного времени – не;

большие затраты даже для самого

маленького бизнеса.

Виктор Кондратенко
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Х
отя дизельный мотор, как и

бензиновый, относится к

двигателям внутреннего сго;

рания, он имеет ряд принципиаль;

ных отличий, определивших его

широчайшее применение в грузо;

вой и военной технике. К «плюсам»

дизельного двигателя можно от;

нести следующее: дизельное топ;

ливо обладает смазывающими

свойствами и меньше, чем бензин,

изнашивает стенки цилиндров,

поршней и поршневых колец. Стук

в поршневой группе и в клапанном

механизме или повышенный угар

масла у дизельных моторов встре;

чается куда реже. Так что хлопот с

дизелями как бы меньше, однако

масло нужно менять чаще.

Кроме того, температура головки

блока цилиндров в дизельных дви;

гателях может быть необычайно

высокой, особенно в тех случаях,

когда двигатель перегружен. Сго;

рание дизельного топлива само по

себе ведет к появлению копоти, от;

ложений, несгоревших частиц и

кислотного остатка. Вот почему

масло, которое разрабатывается

для дизельных двигателей, должно

обладать сильно выраженными де;

тергентными (моющими) свойства;

ми и высокой щелочностью.

Правильный подбор масла для парка грузовой
техники позволяет сэкономить средства. Однако
ни в коем случае речь не идет о покупке самого
дешевого смазочного материала на рынке – столь
легкомысленный подход может аукнуться ремон�
том двигателя нового тягача…

«Кровь» для дизеля
©
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Более того, дизели отличаются

большим разнообразием конструк;

ций, способов смесеобразования,

назначений, условий эксплуатации

и чрезвычайно широким диапазо;

ном агрегатных мощностей (от не;

скольких до десятков тысяч кило;

ватт). Поэтому и ассортимент

дизельных масел значительно раз;

личается по предъявляемым к ним

требованиям и эксплуатационным

свойствам. Важнейшие критерии,

определяющие выбор смазочного

масла, – тип и назначение дизеля,

уровень его форсирования, сте;

пень жесткости условий эксплуата;

ции, вид и качество применяемого

топлива. Рассмотрим их на приме;

ре масел для дизельных моторов

водных судов. На первый взгляд,

тот же тип двигателя, что и в авто;

мобиле. Допустим, группа Е (со;

гласно ГОСТу) предназначена для

малооборотных дизелей, работаю;

щих на высокосерном высоковяз;

костном топливе – мазуте. Эти

масла имеют технико;эксплуатаци;

онные свойства, существенно

отличающиеся от показателей ка;

чества масел автомобильных дизе;

лей, поэтому использование их в

автомобильных моторах невоз;

можно. Имеются судовые масла

группы Д, которые используются в

дизелях, работающих на высоко;

сернистом топливе. Эти масла во;

достойкие, но имеют повышенное

щелочное число и высокую золь;

ность. Для автомобильных дизелей

их бездумное применение влечет

за собой повышенный износ агре;

гатов, который со временем деше;

визна масла может не окупить.

Вязкость, АРI и АСЕА
Чтобы правильно подобрать

масло для двигателя, необходимо,

в первую очередь, внимательно

изучать обозначения. Важнейшим

параметром для масла является

вязкость смазочного материала.

Обычно на упаковке указана вяз;

кость по SAE (Society of Automotive

Ingeneers – Американское общес;

тво автомобильных инженеров).

Например, 10W;40. Как известно,

масла, согласно этому параметру,

делятся на летние, зимние и всесе;

зонные. Зимние содержат в обо;

значении букву W (от англ. Winter –

«зима») – OW, 5W, 10W, 15W,

20W, 25W. Летние обозначаются

цифрами 20, 30, 40, 50, 60 (чем

больше число, тем выше вязкость

масла), а всесезонные масла име;

ют двойное обозначение, – напри;

мер, SAE 15W;40.

Далее следует классификация

масел АРI (American Petroleum Insti;

tute – Американский институт неф;

ти). Например, SF/CC. Категория

по API характеризует «качество

эксплуатационных свойств» мотор;

ного масла и предусматривает де;

ление на масла для бензиновых и

дизельных двигателей, хотя боль;

шая часть современных масел –

«универсального» применения.

Рассмотрим пример обозначения

API SL/CF. Буква S означает, что

масло предназначено для бензино;

вого двигателя; буква C – для ди;

зельного. Так как S расположена

первой, подразумевается исполь;

зование масла в первую очередь в

бензиновом двигателе. После S

указывается класс качества, в на;

шем примере это буква L. Вторая

буква в обозначении показывает

уровень эксплуатационных свойств

(класс качества). Чем дальше бук;

ва от начала латинского алфавита,

тем выше уровень удовлетворяе;

мых требований.

На сегодняшний день можно

встретить следующие категории

«бензиновых» масел: SH, SJ, SL и

SM. SH – достаточно устаревшая

категория и, соответственно, мас;

ло с подобным обозначением будет

самым дешевым.

SM – самая современная катего;

рия, то есть масло с таким обозна;

чением будет самым дорогим (од;

но «но»: масел SM на сегодняшний

день на рынке практически нет).

Аналогичная ситуация с «дизель;

ными» маслами. Существующие

на сегодняшний день категории –

CF, CF;4, CG;4, CH;4, CI;4 и CJ;4.

Форма записи через дробь означа;

ет универсальность масла – оно

допущено к применению как в бен;

зиновых, так и в дизельных мото;

рах (как пример – SL/CF).

Чем новее двигатель автомоби;

ля, тем более высокой категории

по API масло рекомендуется ис;

пользовать. Хочется сразу преду;

предить: не все масла с обозначе;

нием API на канистре действитель;

но имеют сертификат API. Только

наличие специальной круглой

Наличие специ�

альной печати

говорит о факте

сертификации

данного продук�

та API (American

Petroleum Institu�

te – Американ�

ский институт

нефти).
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печати говорит о факте сертифи;

кации данного продукта.

Помимо спецификации по API,

может указываться класс согласно

АСЕА (Ассоциация европейских

производителей автомобилей).

Классификация АСЕА относит мо;

торные масла для грузовиков к

классу Е и делит на следующие ка;

тегории: 

Е2 – это универсальное масло

для аспирационных и турбонаддув;

ных дизельных двигателей грузо;

виков, средне; и тяжелонагружен;

ных, с обычным интервалом смены

масла.

Е4 – масло повышенной ста;

бильности, обеспечивает превос;

ходную чистоту поршня, стабиль;

ность, сниженный износ и борьбу с

сажей. Рекомендовано для исполь;

зования в дизельных двигателях

высокого класса, отвечающих тре;

бованиям по эмиссии Euro 1;4 и

работающих в тяжелых условиях,

таких как значительно увеличен;

ные интервалы замены согласно

рекомендациям производителя.

Подходит для двигателей без

механических фильтров, некото;

рых видов двигателей с рецирку;

ляцией выхлопных газов и некото;

рых видов двигателей, оснащен;

ных системами снижения SCR

NОx. Тем не менее, рекомендации

производителей могут отличаться,

поэтому в случае возникновения

сомнений ответ должна дать инс;

трукцию по эксплуатации тран;

спортного средства и/или консуль;

тация у дилера.

Е6 – обладает теми же свойс;

твами, что и Е4. Кроме того, очень

рекомендуется для двигателей,

оснащенных механическими филь;

трами в сочетании с дизельным

топливом с низким содержанием

серы (максимум 50 ppm).

Е7 – масло повышенной ста;

бильности. Обеспечивает чистоту

поршня и предотвращает поли;

ровку стенок цилиндра, что в

дальнейшем обеспечивает отлич;

ные сроки амортизации, отсутс;

твие отложений на турбонаддуве,

борьбу с сажей сажи и стабиль;

ность масла. Масло рекомендова;

но для использования в дизельных

двигателях высокого класса, отве;

чающих требованиям по эмиссии

Euro 1;4 и работающих в тяжелых

условиях, а также значительно

увеличенные интервалы смены

масла согласно рекомендациям

производителя. Масло подходит

для двигателей без механических

фильтров и для большинства мо;

торов с рециркуляцией выхлопных

газов, оснащенных системами

снижения SCR NOx.

Европейские автомобилестрои;

тели в своей классификации мо;

торных масел выделили дизельные

масла для легковых автомобилей и

легких грузовиков в отдельные

классы – А1/В1, А3/В3, А3/В4 и

А5/В5. Сделано это не только пото;

му, что европейские компании

выпускают значительно больше

легковых автомобилей, фургонов,

микроавтобусов и пикапов, осна;

щенных дизелями, чем североаме;

риканские автопроизводители.

Главная причина – существенно

различающиеся условия работы

моторного масла в дизелях легких

транспортных средств и в дизелях

грузовиков, а также обусловлен;

ные этими различиями иные требо;

вания к некоторым эксплуатацион;

ным свойствам масел.

Кроме того, с 2004 года сущес;

твует класс С, к которому относят;

ся масла, совместимые с катали;

затором и подходящие для ди;

зельных и бензиновых двигателях

автомобилей и малотоннажных

грузовиков.

Может показаться, что все мас;

ла, относящиеся к одной и той же

категории API или ACEA, одинако;

вы. На самом деле это не так. Каж;

дая фирма производит товарные

масла, добавляя к масляной осно;

ве целый комплекс присадок,

химический состав которых дер;

жится в секрете. Например, мас;

ло, отвечающее высшей на сегод;

няшний день категории качества,

может считаться таковым только

после того, как пройдет полную

серию моторных испытаний. Неко;

торые масла лишь по минимуму

отвечают необходимым для этого

требованиям. Другие могут значи;

тельно превосходить их, посколь;

ку содержат более эффективные

присадки. Соответственно, такие

продукты попадают в элитную це;

новую категорию. Они обеспечи;

вают исключительно надежную

защиту двигателя и увеличивают

его ресурс.

Минеральное 
или синтетическое?

Определяющим здесь является

скорее критерий «качество/цена».

В самом деле, эксплуатация двига;

теля на минеральном масле де;

шевле, но синтетическое или полу;

синтетическое имеет более ста;

бильные характеристики в течение

всего срока службы, обеспечивает

снижение износа двигателя и уве;

личение его ресурса. Кроме того,

«синтетика» предпочтительнее из;

за лучших низкотемпературных

свойств. Однако если минеральное

масло соответствует рекомендуе;

мому инструкцией по вязкости и

классу качества, значит, его можно

применять без ограничений.

Экономика должна
быть экономной

После сугубо «масляных» аспек;

тов поговорим о финансовых.

Прежде всего, выбор моторного

масла, особенно при закупке боль;

шими партиями, должен быть эко;

номически обоснован. Для этого

условно разделим грузовые авто;

мобили на три основных класса.

Первый составляют новые грузо;

вики. Зачастую они находятся на

гарантии, и перед владельцем

проблема выбора масла не стоит:

используются те смазочные мате;

риалы, которые рекомендует зали;

вать сервисная станция или завод;

изготовитель.

Ко второму классу мы отнесли

грузовой транспорт, чей срок экс;

плуатации составляет от одного го;

да до пяти лет. Для этой группы на;

иболее экономически обоснован;

ным будет использование масла с

высоким классом качества, жела;

тельно синтетического. Да, оно

стоит дороже, но владелец получа;

ет гарантию, что проблем с двига;

Дизельные двигатели имеют боль�

шое количество конструкций, поэ�

тому масла для них значительно

различаются по предъявляемым

требованиям и эксплуатационным

свойствам.
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телем не будет даже в сильные мо;

розы (некоторые синтетические

масла не замерзают до –54°С).

Увеличивается моторесурс двига;

теля, продлевается интервал заме;

ны масла. Однако, сэкономить зна;

чительную сумму, применяя масла

с увеличенным сроком действия,

можно только на тех автомобилях,

на которых регламентировано при;

менение масел спецификации Lon;

gLife. В ином случае существует

риск испортить мотор. Применение

таких масел особенно актуально

для транспортных средств, осу;

ществляющих перевозки на даль;

ние расстояния.

Ресурс таких масел в два;три

раза превышает срок службы

обыкновенных смазочных матери;

алов. Правда, и стоимость их поч;

ти на треть выше. Однако разница

в цене будет компенсирована

двукратным увеличением пробега

в период между заменами масла,

сокращением простоев и умень;

шением затрат на масло и масля;

ные фильтры. Кроме того, совре;

менные моторные масла влияют

на расход топлива, вернее, на сни;

жение расхода. Маловязкие синте;

тические масла, которые, благо;

даря специальному комплексу

присадок и уменьшающим трение

модификаторам, не мешают рабо;

те двигателя, позволяют сокра;

тить расход горючего на 3;10%

(однако только при условии, что в

остальных агрегатах автомобиля

также используются качественные

смазочные материалы).

И третий класс автомобилей –

«бывалые» работяги от пяти лет и

старше. Вот тут все зависит от со;

стояния конкретного транспортного

средства. Если грузовик все еще

«полон сил» и признаков износа

двигателя после энного количества

лет эксплуатации не наблюдается

(особенно это касается известных

брендов вроде MAN), экономить не

советуем. Поэтому, синтетика или

полусинтетика будет в самый раз.

Но если очевидно, что грузовик до;

живает свой век, то использование

дешевого масла оправдано, по;

скольку такой двигатель буквально

«кушает» масло, и его придется до;

ливать регулярно. В таком случае

покупать качественный дорогой

продукт так же эффективно, как

сливать его в канализацию.

Естественно, во всех случаях ре;

комендуется действовать с огляд;

кой на рекомендации производите;

ля грузового автомобиля, так как

дизельные двигатели бывают раз;

ные, и то, что подходит для одного,

не всегда может использоваться в

другом. Инструкции по эксплуата;

ции техники содержат информа;

цию о допущенных к применению

марках масел, регламентах обслу;

живания смазочных систем дизе;

лей, включая сроки замены или по;

казатели предельного состояния

масел.

Подытоживая все вышесказан;

ное, в выборе масла следует руко;

водствоваться двумя основными

параметрами: рекомендациями

производителя техники и экономи;

ческой целесообразностью. Сме;

шивать смазывающие материалы

различных фирм не следует: масла

одинакового назначения хоть и со;

ответствуют одному классу между;

народной классификации API и ев;

ропейской спецификации АСЕА, но

изготовлены по разным технологи;

ям. Из;за нарушения щепетильно

подобранного баланса присадок

при смешивании масла способны

создавать смеси низкого качества.

При соблюдении этих простых пра;

вил двигатель отблагодарит дол;

гой и надежной работой.

Подготовил Виктор Кондратенко

Правильно подобранное в каждом конкретном

случае моторное масло позволяет экономить средства

компании, использующей парк грузовой техники.

Новое универсальное полусинтети;

ческое масло для коммерческого

транспорта
С начала 2008 года компания

«ОТС» начала импортировать в

Украину универсальное полусинте;

тическое масло Fina Kappa Trafic

10W;40, предназначенное для ком;

мерческого транспорта. Новый

продукт упрощает обеспечение

смазочными материалами сме;

шанных автопарков, использую;

щих как дизельные, так и бензино;

вые автомобили. Его состав

позволяет удовлетворить требова;

ниям спецификаций API CI;4 / CH;4

/ SL и ACEA A3 / B3 / B4 / E5 / E7.

Обладая температурой застыва;

ния –39°C, масло гарантирует лег;

кий пуск двигателя при низких

температурах. Высокие эксплуата;

ционные качества продукта позво;

ляют увеличить интервал замены на

дизельных двигателях, отвечающих

нормам Euro 3, до 100 тыс. км. Fina

Kappa Trafic 10W;40 поставляется в

бочках по 208 л.
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С
омневаться в качестве про;

дукции компании Neste Oil не

приходится. Ее успешно ис;

пользуют даже на лесовозах и ка;

рьерном транспорте. Более того, имя

Neste Oil стало известно далеко за

границами Финляндии. Недаром

один из поставщиков тяжелой техни;

ки на отечественном рынке и пред;

ставитель Neste Oil в Украине корпо;

рация «Агро;Союз» для собственного

парка транспортных средств выбра;

ла смазочные материалы именно

этой марки.

Как известно, масло – это не одно;

родная субстанция, а сложный кок;

тейль из базового масла и множес;

тва разнообразных добавок, состав;

ляющих так называемый пакет при;

садок. Качество этих компонентов

играет огромную роль, так как имен;

но они решают – будет ли двигатель

жить долго и счастливо или озадачит

уже через несколько месяцев. Кроме

того, необходимо помнить, что каж;

дому типу двигателя подходит только

свой «коктейль». Поэтому компания

Neste Oil разработала линейку про;

дуктов для самых различных условий

эксплуатации дизельных моторов. 

Поскольку тенденции рынка мотор;

ных масел для дизельных двигателей

предполагают значительное увеличе;

ние доли масел SHPD (очень высо;

кий уровень производительности) и

UHPD (сверхвысокий уровень произ;

водительности), прежде всего следу;

ет обратить внимание на масла се;

рии NESTE Turbo LXE (уровень про;

изводительности SHPD), которые

пользуются наибольшей популярнос;

тью как в Финляндии, так и в Украи;

не. Синтетическое масло Neste Turbo

LXE 10W;40 обладает хорошими сма;

зочными характеристиками зимой и

летом. Его можно использовать круг;

лый год, то есть избежать при смене

масла переходов от летних сортов на

зимние. Полусинтетика Neste Turbo

LXE 10W;30 отлично подходит для

зимних условий, тогда как в качестве

летнего масла преимущественно ис;

пользуется минеральное масло Neste

Turbo LXE 15W;40. Масла Neste Turbo

LXE специально разработаны для

профессионального тяжелого грузо;

вого транспорта, в том числе с прод;

ленными сроками замены. Они ус;

пешно применяются в дизельных

двигателях грузовиков и автобусов

высокой мощности, в дизельных дви;

гателях рабочих машин, а также в ди;

зельных двигателях легковых авто;

мобилей и минивэнов. Кроме того

масла Neste Turbo LXE 15W;40 и

10W;40 могут использоваться и в

бензиновых двигателях в соответс;

твии с классами API SL, и ACEA A3.

Показатель качества продукции

Neste Oil – признание крупнейших

производителей грузовой и специ;

альной техники. К примеру, масла

Neste Turbo LXE получили допуски

таких гигантов мирового грузового

автопрома, как МВ, Mack, MAN, Cum;

mins, Renault, Volvo (VDS;2, VDS;3), а

также всемирно известного амери;

канского производителя специаль;

ной техники Caterpillar. 

Полностью синтетическое мотор;

ное масло для современных мощных

дизельных двигателей Neste Turbo

Super 5W;30 и синтетическое Neste

Turbo Super 10W;40 относятся по

уровню производительности к мас;

лам UHPD. Обладают высокой хла;

достойкостью, превосходно предот;

вращают полировку цилиндров,

обеспечивают возможность длитель;

ных сроков смены масел. Отвечают

требованиям ACEA E4 и имеют одоб;

рения MB, Volvo, MAN, Scania, MTU. 

Разработчики компании Neste Oil

идут в ногу с прогрессом, не отказы;

ваясь от существующих наработок:

предыдущие классы обновленных

масел сохраняются. Благодаря этому

они подходят для многих моделей

тяжелой техники и рабочих машин.

Естественно, продукция Neste Oil

удовлетворяет требованиям обще;

принятых классификаций API и

ACEA, а также требованиям Euro по

выхлопным газам. Так, среди послед;

них разработок специалистов компа;

нии Neste Oil для тяжелого транспор;

та – моторное масло для продленных

диапазонов замены Neste Turbo E6

10W;40. Оно специально разработа;

но для грузовых автомобилей MB и

MAN EURO 4 и представляет собой

масло Low SAPS (низкое содержание

серы, сульфатной золы и фосфора).

Может использоваться во всех двига;

телях, которые требуют масел по

ACEA категорий E4 и E6.

Большой выбор смазочных масел в

разрезе температурно;климатичес;

ких факторов – отличительная черта

торговой марки NESTE Oil. Ведь вся

продукция разработана и протестиро;

вана в исключительно требователь;

ных северных условиях Финляндии.

На основании вышесказанного

можно сделать только один вывод:

каждое предприятие, берегущее

свою технику, найдет в ассортименте

финской компании Neste Oil наиболее

подходящий смазочный материал.

«Агро�Союз» – официальный 

дистрибьютор Neste Oil в Украине 

г. Днепропетровск

тел.: (0562) 31;14;73

e;mail: dnv@agro.dp.ua

www.agrosoyuz.ua

Neste Oil – в помощь дизелю

Финляндия – страна развитой промышленнос�
ти и сурового климата. А развитое промыш�
ленное хозяйство – это тысячи дизельных мо�
торов на службе грузовой техники.





К
ак известно, двигатель двигате�

лю рознь. В каждом случае мас�

ло подбирать нужно индивиду�

ально. То, что можно залить в

автомобиль десятилетней давности,

совсем не подходит новому тягачу, и

наоборот. В ассортименте француз�

ского концерна Total есть как универ�

сальные продукты, которые найдут

широкое применение в разнотипном

автопарке, так и специальные. Уни�

кальные программы по энергосберега�

ющим материалам предполагают по�

лучение определенных преимуществ

от их применения: например, экономия

топлива. Естественно, продукцию ком�

пании Total отличает неизменное ка�

чество смазочных материалов, неза�

висимо от того, на узлы автомобиля

какого поколения они рассчитаны.

Производство широкого ассортимен�

та качественной продукции требует вы�

сококлассного оборудования, высокой

технологической культуры и напряжен�

ного труда профессионалов. Синтез

этих важнейших составляющих может

обеспечить только действительно мощ�

ная компания: расходы на исследова�

тельскую деятельность и разработку

новых материалов составляют 200 млн.

евро в год, проводятся регулярные

стендовые испытания на 400 двигате�

лях различных производителей.

Высочайшее качество марки Total

подтверждается признанием ведущих

мировых автомобилестроителей. Тес�

но сотрудничая с ними, Total добивает�

ся соответствия самым строгим требо�

ваниям производителей грузовой

техники, выпускаемой компаниями Re�

nault, Mercedes�Benz, MAN, Volvo, DAF,

Scania. В результате компания произ�

водит специальные оригинальные про�

дукты, которые допускаются к сервис�

ному обслуживанию.

К примеру, моторное масло Total Ru�

bia TIR 9200 FE соответствует требова�

ниям целого ряда производителей тя�

желой грузовой техники: MAN (M 3277),

Volvo (VDS�2, VDS�3), DAF (HP2), Rena�

ult Trucks (RXD/RLD2), MACK (EO�M+),

Cummins (20076/20077), Scania (LDF).

Это полностью синтетическое энергос�

берегающее масло для дизельных дви�

гателей. Под понятием «энергосберега�

ющее» скрывается экономия одного

литра топлива на каждые 100 км (срок

рекомендуемой эксплуатации масла в

Европе), разумеется, при совместном

применении с трансмиссионными мас�

лами, выполненными по FE�технологии.

Поэтому его рекомендуется использо�

вать тем компаниям, которые стремятся

сократить топливные расходы.

Кроме того, значительную экономию

может дать увеличение интервала за�

мены масла – согласно рекомендаци�

ям автопроизводителей, интервал

замены Total Rubia TIR 9200 FE дости�

гает 120�ти тыс. км (срок рекомендуе�

мой эксплуатации масла в Европе).

Более того, высокая защита от износа

гарантирует сохранение мощности и

обеспечивает более продолжительную

службу двигателя, а отличные диспер�

На украинских дорогах эксплуатируется множество раз!
нообразных грузовиков – от пожилых КАМАЗов до самых
современных европейских MAN или Scania. Эти такие раз!
ные автомобили объединяет специфика работы грузовой
техники – ежедневная, а порой и круглосуточная эксплуа!
тация. Следовательно, это категория автомобилей, кото!
рые должны отличаться особой надежностью и безотказ!
ностью, быть всегда готовыми и к дальним поездкам, и к
работе в тяжелых условиях. Для этого просто необходимо
обеспечить хорошую защиту и износостойкость деталей
агрегатов, что возможно только при использовании качес!
твенных смазочных материалов.

Надежная опора в пути



гирующие и моющие свойства пре�

пятствуют образованию шламов и

поддерживают мотор в чистоте. Это

масло разрабатывалось на основании

жестких требований для дизельных

моторов всех европейских производи�

телей. Оно допущено к использованию

в двигателях, отвечающих нормам Eu�

ro 2 и Euro 3. К преимуществам этого

типа можно отнести и легкотекучесть,

благодаря чему обеспечивается лег�

кий пуск и прокачиваемость в холод�

ную погоду. Согласно европейской

классификации ACEA, данный продукт

отвечает нормам E4/E5/E7 и CF по API.

Масло Total Rubia TIR 8600 с вяз�

костью 10W�40 также способствует

увеличенному интервалу замены (до

100 тыс. км – срок рекомендуемой экс�

плуатации масла в Европе) и обладает

отличной вязкостной стабильностью.

Отвечает следующим спецификациям:

MAN (M 3277), Renault Trucks

(RXD/RD2), MTU (Type 2), MB (228.5),

Volvo (VDS�3) и E4/E5/E7 по ACEA,

CF – по API. Продукт пригоден для ис�

пользования в любых условиях: корот�

кие поездки, городской и магистраль�

ный режим, строительство (высокая

запыленность) и т. д.

Total Rubia Polytrafic 10W�40 – это

высококачественное масло на синте�

тической основе для всех типов

дизельных двигателей, эксплуатирую�

щихся в тяжелых и средних условиях.

Оно гарантирует отличное смазыва�

ние деталей двигателей грузовиков,

автобусов, тракторов и дорожной тех�

ники. Обладает повышенными проти�

воизносными и антикоррозионными

свойствами. Не подведет в холодную

погоду благодаря легкотекучести при

низких температурах. Высокая терми�

ческая стабильность удовлетворяет

самым жестким требованиям совре�

менных дизельных двигателей. Также

соблюдены экологические требования

Euro 2 и Euro 3. Продукт может исполь�

зоваться с топливом, имеющим низ�

кий уровень содержания серы. Полу�

чены допуски таких производителей,

как MB (228.3, 229.1), MAN (M 3275),

Volvo (VDS�2) и Renault Trucks

(RLD/RD�2), а также допуск E5/E7 ма�

рок DAF, Iveco и Scania.

Для современных низкоэмиссион�

ных дизельных двигателей с очень

жесткими техническими ограничения�

ми предназначено масло Total Rubia

TIR 7400 15W�40. Оно может приме�

няться во всех тяжелых транспортных

средствах, работающих в сложных

условиях, на строительных площадках

и дорожных работах. Обладает хоро�

шо сбалансированным пакетом проти�

воизносных, моющих и диспергирую�

щих присадок, которые уменьшают из�

нос деталей двигателя, улучшают сма�

зочные свойства, подавляют

образование осадков (шлама) и пре�

пятствуют сгущению масла и корро�

зии. Продукт характеризуется боль�

шим резервом щелочности (TBN =

= 10,3 мг КОН/г), который нейтрализу�

ет сернокислотные образования, обра�

зующиеся при сгорании сернистого

дизельного топлива, а также стойкос�

тью к деформациям сдвига. Также от�

метим универсальность данного про�

дукта: его можно использовать для

всех дизельных и бензиновых двигате�

лей автопарка независимо от произво�

дителя. Масло отвечает спецификаци�

ям ACEA E5/E7 и API CI�4/SL, получено

одобрение следующих марок: Volvo

(VDS�3), MAN (M 3275), Renault Trucks

(RLD�2), MTU (Type 2), MB (228.3),

Cummins (20076/20077/20078).

Для круглогодичного использования

тяжелых грузовых автомобилей со

всеми типами дизелей (с тубонадду�

вом и без него), работающих в наибо�

лее тяжелых условиях, специалисты

Total рекомендуют Total Rubia TIR

6400 15W�40. Масло характеризуется

высокой стабильностью вязкостных

характеристик при эксплуатации, в

соответствии с требованиями авто�

производителей адаптировано для

увеличения интервала замены до 

45�ти тыс. км. Отвечает классу 

CH�4/SJ API и E3 ACEA. Этот сорт был

одобрен Mercedes�Benz (228.3), MAN

(M 3275), Renault VI, RD Volvo (VDS�2),

MACK (EOM), MTU (Type 2).

Более 30�ти тыс. км пробега в ди�

зельных двигателях тяжелых грузовых

автомобилей с тубонаддувом и без не�

го обеспечит масло Total Rubia XT

15W�40, которое имеет допуски

ACEA E2 и API CF4/SJ, Mercedes�Benz

(228.1),  MILL�2104 E, MAN 271, Volvo

VDS, MACK EOL, Caterpillar TO�2 и Alli�

son C�4.

Для дизельных двигателей Euro 2 с

турбонаддувом оптимальным выбором

будет Total Rubia 4400 15W�40. Этот

продукт предназначен для внедорожно�

го оборудования и строительной

техники, на которых требуются масла

API CG�4. Применяется во всех мото�

рах, использующих низкосернистое топ�

ливо (с содержанием серы <0,05%) или

обычное (с содержанием серы <0,5%), и

обладает высоким индексом вязкости.

Таким образом, формула успеха To�

tal у потребителя – превосходное ка�

чество, доступное в широком ассорти�

менте продукции. В линейке моторных

масел компании можно без труда най�

ти тип для любых климатических усло�

вий и режимов эксплуатации. В боль�

шинстве случаев это будет именно тот

продукт, который рекомендует исполь�

зовать сам производитель грузового

автомобиля.

www.total�lub.ru

Применение продуктов Total для грузовых автомобилей и автобусов

Моторные масла

TOTAL Rubia TIR 9200 5W30

TOTAL TIR 7400 FE 10W30

TOTAL Rubia Polytrafic 10W40

TOTAL Rubia TIR 8900 10W40

TOTAL Rubia TIR 8600 10W40

TOTAL Rubia TIR 6400 FE 15W30

TOTAL TIR 7200 FE 15W30

TOTAL Rubia TIR 4400 15W40

TOTAL Rubia TIR 6400 15W40

Охлаждающая жидкость

TOTAL GLACELF AutoSupra

TOTAL GLACELF Classic

TOTAL GLACELF Plus

TOTAL Coolelf Plus � 37

TOTAL Coolelf AutoSupra – 37 

Трансмиссионные масла

Transmission DYNA LS 20W40

Transmission SYN FE 75W90, 75W140

Transmission XA, DA, MDL 80W90

Transmission TM 80W90, 85W140

Пластичные смазки

MULTIS ZS 000

MULTIS Complex EP 2

MULTIS EP 2

Масла для мостов и дифференциалов

Transmission X4 –

Dynatrans WS 75W90

Transmission DA 80W90







D СЕРВІС ВАНТАЖНИХ
АВТОМОБІЛІВ; 

D ЗАПАСНІ ЧАСТИНИ; 
D ГАРАНТІЙНІ

ЗОБОВ'ЯЗАННЯ 

www.zic.com.ua офіційний представник «SK Energy» (044) 492�30�80, 599�43�08

MMoottoorr  ooiill
ТТЕЕХХННООЛЛООГГІІЯЯ  VVHHVVII

ZIC XQ 5000 10W/40 API CI�4

ZIC XQ 5000 15W/40 API CI�4

Вінниця (0432)  62>21>60,  Дрогобич (0324)  438819,  Дн іпропетровськ (0562)  35>37>71,  Донецьк (062)  385>68>88,  Житомир (0412)  427> 924,  Запоріжжя (061)  270>90>54,  
К іровоград (0522)  301679,  Кременчук (0536)  792>456,  Кривий Р іг  (056)  404>10>67,  Луганськ (064)  255>68>13,  Львів  (0322)  93>22>61,Луцьк (0332)  722>220,  

Миколаїв  (0512)  236>291,  Одеса (048)  787>0>666,  Полтава (0532)  509>013,  Р івне (0362)  25>63>53,  Севастополь (0692)  478>010,  С імферополь (0652)  248>643,  
Тернопіль (0532)  527>784,  Харків  (057)  752>48>20,  Хмельницкий (0382)  64>33>20,  Черкаси (0472)  633>596,  Чернівц і  (0372)  573>170.

З а п ч а с т и н и

ТОВ «Авторемсервіс»
т.: (044) 424!74!14, 451!13!25, 452!71!93

03680, м. Київ, пр!т. Палладіна, 46/2, корп.7

10 тисяч
найменувань

в м. Києві

ПНЕВМАТИКА ДЛЯ ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ

СТО «Левый берег», г. Киев 

тел.: (044) 492�04�71, (050) 351�32�56, (050) 380�55�75

Продажа и установка. 

Специальное предложение для СТО и магазинов.

ДIAC�ТУРБО Офіційний представник

ТРУБОКОМПРЕСОРИ

СКЛАД ТУРБІН :

Провідних світових виробників для легкових та вантажних
автомобілів всіх типів

02160, м. Київ, вул. Каунаська, 13
тел.: (044) 205�15�94, (050) 331�15�94,(095) 347�77�71, т./ф.: 503�73�36
www.saabzauto.ru;  e�mail: dias�turboua@yandex.ru

ПРОДАЖ, ОБМІН, РЕМОНТ ЗА ТЕХНОЛОГІЄЮ 

ЗАВОДІВ2ВИРОБНИКІВ, ТУРБО ДЛЯ ТЮНИНГА



С П А Л Ь Н І  М О Д У Л І ,  С П О Й Л Е Р И
TM PONY Fantasy (Чехія)

M A N ,  M B ,  R E N AU LT ,  ГА З е л ь ,  I V E C O ,  I S U Z U ,  D A F

Продаж, встановлення, гарантія
Тел.: (044) 424 98 74, (044) 424 98 75, (067) 443 03 60

www.pony.cz, trembita@trembita.com.ua, www.trembita.com.ua

B E N D I K S

С Т А Р Т Е Р О В  и  Г Е Н Е Р А Т О Р О В
н а  в с е  а в т о м о б и л и  и м п о р т н о г о  п р о и з в о д с т в а

Р е м о н т П р о д а ж а Г а р а н т и я
г. Киев, ул. Глубочицкая, 28      ст.М. Лукьяновская

тел . :  ( 044 )  484-38-35

484�64�92  

тел . /факс :  484-15-83

561�77�93

моб. :  (067)  504-22-48

e�mai l :  bendiks@lnd.k iev.ua

СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЙ СЕРВИСНЫЙ ЦЕНТР ПО РЕМОНТУ

ООО «Сервис-Чемпион»
тел. (044) 502-44-93, факс (044) 531-39-07

ЗАПЧАСТИ ДЛЯ АВТОБУСОВ: 
Богдан А091 и Богдан А92
ЗАПЧАСТИ ДЛЯ АВТОБУСОВ: 
Богдан А091 и Богдан А92

От европейских и отечественных
производителей.

Предусмотрена гибкая система сидок
м. Рівне 

вул. Підкови, 17$а
тел.: (0362) 61$06$79

info@auto$starter.com.ua

СТАРТЕРИ

ГЕНЕРАТОРИ
на вантажні авто

СТАРТЕРИ

ГЕНЕРАТОРИ
на вантажні авто

ШиныШиныКолесаКолеса

ОТДЕЛ 
РЕКЛАМЫ 

(044) 576D22D72

ОТДЕЛ 
РЕКЛАМЫ 
(044) 493D45D70 







ООО «Фота Украина» 
04074, г. Киев, ул. Шахтерская, 5 
Отдел запчастей к легковым автомобилям: 
(044) 2$063$063 
Отдел запчастей к грузовым автомобилям: 
(044) 2$063$064
факс: (044) 2$063$061 
e$mail: info@fota.com.ua, www.fota.com.ua

Филиалы:
г. Киев
ул. Магнитогорская, 1 корп. 39, тел.: (044) 501$49$19
г. Кировоград
ул. Автолюбителей, 7, тел.: (0522) 55$96$91
г. Каменец�Подольский
ул. Северная, 81, тел.: (03849) 900$33  
г. Запорожье
ул. Кривая Бухта, 2, тел.: (061) 214$87$00  

ГАРАНТИРОВАННОЕ 
КАЧЕСТВО

м.Київ: ТОВ «Скіф�Ол»
(044) 566$99$46,(044)566$93$58 
e$mail: skif$ol@i.kiev.ua

м.Запоріжжя: «АДДІНОЛ Україна»
(061) 289$72$56 
(061) 222$17$91
e$mail: addinol@addinol.ua

м.Дніпропетровськ: ТОВ «Євроойлбюро»
(056) 788$69$61, (056) 742$88$23 
e$mail: evro@oilburo.dp.ua

м.Кривой Ріг: ТОВ «Лінксервіс» 
(056) 440$09$59, (056) 401$21$76                   
e$mail:lincservis@ukrpost.ua

м.Одеса: ТОВ «Дюна Премиум Ойл»
(0482) 42$01$31, (050) 492$04$02
e$mail: duna$oil@te.net.ua

www.addinol.ua, www.addinol.dewww.addinol.ua, www.addinol.de

Welcome to the World of ADDINOL

Шукаємо партнерів в регіонах
Інформацію надсилати на електрону адресу: addinol@addinol.ua 

Контактний телефон: (050) 421-00-87

Моторні масла для легкових автомобілів
Моторні масла для вантажних автомобілів

Трансмісійні мастила
Гідравлічні мастила та рідини




