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У вас возникли проблемы с турбиной?

Сколько времени ремонтируется турбина? 
Основа ремонта � это комплектация турбины. 
У нас большой склад новых фирменных запчастей. 
Поэтому ремонт может занять минимум времени:

� Разборка турбины � 15 минут
� Мойка � 15 минут
� Измерение исходных размеров � 15 минут
� Правка и шлифовка � 15 минут
� Балансировка � 15�20 минут
� Сборка � 20 минут
� Проверка на стенде � 15 минут
� Настройка клапана � 10 минут

Итого: 2 часа! 

Это не фантастика, а реальность! 
Хотите проверить? Ждем Вас с радостью. Вы можете 
присутствовать при ремонте и видеть весь цикл 
проверки и настройки на стенде.

г. Киев, пр	т А.Вернадского, 36	а

тел.: (044) 422	95	01, 422	95	02, (067) 760	16	55, (050) 987	78	01

e	mail: viktor_bondar@online.ua, www.turboboss.ua

   Не ко то рые пра ви ла о вы бо ре фир мы 
   по ре мон ту тур бин:
1. Ис сле дуй те ры нок  ус луг по ре мон ту тур бин.
2. Уз най те це ну и сро ки вы пол не ния ре мон та. 
    Тур бину мож но от ре мон ти ро вать в те че ние од но го дня!
3. Чем фир ма мо жет под твер дить ка че с т во вы пол ня е мых 
    ра бот � Вы пла ти те день ги, и долж ны знать � 
    за сер ти фи ци ро ванное из де лие или под дел ку…
4. По се ти те, по воз мож но с ти, фир му и убе ди тесь 
    в на ли чии сер ти фи ци ро ван но го обо ру до ва ния.
5. Рас по ла га ет ли ком па ния но вы ми ком плек ту ю щи ми.
6. Мо же те ли Вы при сут ство вать при ре мон те и 
    на строй ке тур бо ком прес со ра.
7. Вы да ет ся ли сер ти фи кат с ха рак те ри с ти ка ми 
    турбокомпрессора и га ран тий ный та лон.
8. Оз на комь тесь с ус ло ви я ми ус та нов ки, за пу с ка, об кат ки 
    и экс плу а та ции тур би ны.
9. Вы долж ны по лу чить ком пе тент ные от ве ты на все во про сы.
   Толь ко пос ле это го мож но до ве рять фир ме!

Ком па ния «ТУР БО БОСС» - 
лауреат конкурса "Золотая фортуна" 
и национального бизнес-рейтинга 
"Лидер отрасли 2012"

Мы при ни ма ем в ре монт не толь ко тур би ну. Важ но знать, по че-
му у Вас воз ник ли проб ле мы с ней. Для это го на ми раз ра бо та на 
экс клю зив ная ме то ди ка ди а гно с ти ки ре аль но го со сто я ния 
ци лин д ро порш не вой груп пы ав то мо би ля в ди на ми ке.
Наш опыт ре мон та тур бо ком прес со ров � бо лее 12 лет. Вы пол-
ня ем са мые слож ные ме ха ни че с кие ра бо ты по ре мон ту, 
тю нин гу и мо дер ни за ции с ис поль зо ва ни ем са мых со вре мен-
ных тех но ло гий и ма те ри а лов. 
При ре мон те ис поль зу ют ся но вые ма те ри а лы, ко то рые по зво-
ля ют уве ли чить срок служ бы тур бо ком прес со ра.
Мы пред ла га ем толь ко но вые ком плек ту ю щие к тур би нам!
Ре мон ти ру ем тур би ны всех ти пов, в том чис ле для гру зо вых 
ав то мо би лей, сель хоз тех ни ки, вод ных мо то цик лов.
Ре мон ти ру ем са мые без на деж ные тур би ны для ав то спор та.

У нас ус та нов ле но сер ти фи ци ро ван ное в Ев ро со ю зе 
по ISO 1940 обо ру до ва ние 2012 го да. Оно по зво ля ет: 
Ди а гно с ти ро вать тур би ны.
На стра и вать и те с ти ро вать си с те мы уп рав ле ния тур би на ми.
На стра и вать и те с ти ро вать кла па ны уп рав ле ния тур би ной на 
стен дах, ко то рые яв ля ют ся един ствен ны ми в Ук ра и не. 
Про ве рять на обо ро тах до 200000 об/мин с вы да чей сер ти фи ка та 
об раз ца ЕС! 
Про да ем но вые тур би ны с те с ти ро ван ной про вер кой и сер ти фи-
ка том ЕС. В на ли чии име ет ся об мен ный фонд вос ста нов лен ных 
тур бо ком прес со ров. Тур би ны есть в на ли чии и под за каз.
Га ран тия от 1 до 5 лет без ог ра ни че ния про бе га!
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Профессионализм в бизнесе автомобильных запчастей 

Резино-металлические 
детали подвески

Детали подвескиТормозные колодкиАмортизаторы Фильтры, детали двигателя, 
подвески и тормозной системы

Элементы сцепления, ролики, 
в/в провода, тормозные диски, помпы

Ремни

Эксклюзивный дистрибьютор HAN в Украине

СПЕЦИАЛИСТ В ЗАПАСНЫХ ЧАСТЯХ
ДЛЯ КОРЕЙСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ
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GS Caltex проч но за ни ма ет по зи цию ли де ра в энер ге ти че с кой 

от рас ли, об ла дая ин фра струк ту рой, ко то рая вклю ча ет в се бя неф те-

пе ре ра ба ты ва ю щие мощ но с ти, про из вод ство ма сел и сма зок, про из-

вод ство ба зо во го мас ла, в том чис ле ба зо во го мас ла груп пы III, а 

так же пред при ятия неф те хи ми че с ко го сек то ра. Мас ла Kixx ис поль зу-

ют ся в ка че с т ве за вод ской за лив ки для Hyundai&KIA.

* ис точ ник 	 Ко рей ская Ас со ци а ция 

Про из во ди те лей Ма сел и Сма зок

Вы со ко клас сное мно го функ ци о-

наль ное мо тор ное мас ло, из го тов-

лен ное из от бор ных ба зо вых жид-

ко с тей на син те ти че с кой ос но ве с 

при ме не ни ем ад ди тив ной тех но-

ло гии, про ве рен ной в ав то гон ках. 

Ре ко мен до ва но для ис поль зо ва-

ния в без над дув ных бен зи но вых и 

ди зель ных дви га те лях лег ко вых 

ав то мо би лей и лег ких гру зо ви ков. 

Имеет стандарты и допуски: 

SAE 5W�30: API SN/CF, 

A3/B3	08, A3/B4	08, C3	08, BMW 

LL	01/ LL	04, MB 229.51/229.31, 

VW 502.00/505.00; SAE 5W�40: 

API SN/CF, A3/B3	08, A3/B4	08, 

C3	08, BMW LL	01/ LL	04, 

MB 229.51/229.31, VW 502.00/

505.00,  Porsche.

Из го тав ли ва ет ся из ба зо во го 

мас ла VHVI на пол но стью син те-

ти че с кой ос но ве и ком плек са 

вы со ко эф фек тив ных при са док и 

це ле вых до ба вок, умень ша ю щих 

за ви си мость ин дек са вяз ко с ти от 

тем пе ра ту ры. Мо тор ное мас ло 

KIXX NEO спе ци аль но раз ра бо-

та но для экс плу а та ции в жест ких 

ус ло ви ях от ри ца тель ных тем пе-

ра тур. Применяется в дви га те лях 

лег ко вых автомобилей, в дви га-

те лях на га зо вом топ ли ве и в 

че ты рех такт ных мотодви га те лях. 

Имеет стан дар ты и до пу с ки: 

SAE 0W�20: API SN/GF	

5/RC/CF, Ford, Chrysler FF; 

SAE 0W�30: API SN/GF	

5/RC/CF, Ford, Chrysler FF

Из го тав ли ва ет ся из ба зо вых 

мас ел на пол но стью син те ти че-

с кой ос но ве с до бав ле ни ем 

ком плек са вы со ко эф фек тив ных 

при са док и це ле вых до ба вок, 

умень ша ю щих за ви си мость вяз-

ко с ти от тем пе ра ту ры. При ме-

ня ет ся во всех транс порт ных 

сред ствах с бен зи но вы ми дви-

га те ля ми. Со от вет ству ет тре бо-

ва ни ям API SN и ILSAC GF	5. 

Име ет стан дар ты и до пу с ки: 

SAE 5W�30: SN/GF	5/RC/CF, эко-

ло ги че с кая сер ти фи ка ция Ко реи, 

Ford, Chrysler FF; SAE 5W�40: 

SN/CF; SAE 5W�50: SM/CF; 

SAE 10W�30: SN/GF	5/RC/CF, 

Ford, Chrysler FF SAE 10W�40: 

SN/CF, Ford, Chrysler FF.

Все се зон ное ди зель ное мо тор ное 

мас ло для тя же лых ре жи мов экс-

плу а та ции. Об ла да ет ве ли ко леп-

ны ми ди с пер ги ру ю щи ми свой-

ства ми, по зво ляя удер жать во 

взве шен ном со сто я нии са жу. 

Пред от вра ща ет вы ход из строя 

филь т ра очист ки вы хлоп ных га зов 

и об ра зо ва ние от ло же ний. Все 

это, со вме ст но с ис клю чи тель ной 

стой ко с тью к окис ле нию и са же о-

б ра зо ва нию, рас ши ря ет ин тер ва-

лы за ме ны мас ла и уве ли чи ва ет 

срок экс плу а та ции дви га те ля.

Со от вет ству ет тре бо ва ни ям API 

CI	4, CH	4, CG	4, CF	4, API SJ, 

ACEA E7, Е5. Стан дар ты и до пу с ки: 

SAE 10W�40: Volvo VDS	3, 

VDS	2, Cummins, MB 228.3, 228.5.

Завод №1 в Южной Корее*

по производству масел и смазок

Офи ци аль ный пред ста ви тель 

КIXX в Ук ра и не ООО «Смарт Оил Групп»

Ки ев, ул. Дег тя рев ская, 62, оф. 51 

тел.: (044) 500	62	00, 224	59	58, http://kixx.com.ua 

ISO 14004:2004 Hyundai&KIA



По лу син те ти че с кое мо тор ное 

мас ло, спе ци аль но раз ра бо тан-

ное для обес пе че ния вы со ких 

за щит ных и сма зы ва ю щих 

свойств при ис поль зо ва нии в бен-

зи но вых дви га те лях всех лег ко-

вых ав то мо би лей и лег ких гру зо-

ви ков, вклю чая ав то мо би ли, име-

ю щие тех но ло гии сни же ния ток-

сич но с ти от ра бо тав ших га зо ва. 

Под хо дит для ма лых че ты рех такт-

ных бен зи но вых дви га те лей мо то-

цик лов и мо биль но го энер ге ти че-

с ко го обо ру до ва ния, для ко то рых 

из го то ви те ли ре ко мен ду ют 

ис поль зо вать обыч ные мо тор ные 

мас ла для лег ко вых ав то мо би лей. 

Вяз кость: SAE 10W�30, 10W�40. 

Клас си фи ка ция по API 	 SL/CF.

Трансмиссионная жидкость 

ATF	DX	III пре вос хо дит лю бое, 

ра нее раз ра бо тан ное или со вре-

мен ное мас ло ATF для ис поль зо-

ва ния в ав то ма ти че с кой ко роб ке 

пе ре дач лег ко вых ав то мо би лей. 

Пред на зна чен для при ме не ния в 

ав то ма ти че с ких транс мис си ях, 

си с те мах ги д ро уси ли те ля ру ля, 

про мыш лен ных ги д рав ли че с ких 

си с те мах и воз душ ных ком прес-

со рах, для ко то рых ре ко мен до ва-

ны жид ко с ти спе ци фи ка ций 

DEXRON II E, DEXRON II или 

DEXRON в со от вет ствии с тре бо-

ва ни я ми ли цен зии ком па нии GM.

Име ет стан дар ты и до пу с ки: 

General Motors DEXRON III, Ford 

MERCON, Allison C4.

Вы со ко ка че с т вен ное транс мис-

си он ное мас ло с уси лен ны ми 

тер мо ста би ли зи ру ю щи ми и про-

ти во за дир ны ми свой ства ми (API 

GL	5, MIL	L	2105D, SAE 80W/90, 

85/140). Обес пе чи ва ет дли тель-

ный срок служ бы ав то мо биль-

ных транс мис сий и ре дук то ров 

бла го да ря па ке ту при са док. 

Уве ли чи ва ет ре сурс, как ме тал-

ли че с ких де та лей ме ха низ ма, 

так и эла с тич ных уп лот ни те лей, 

что по зво ля ет от ло жить не об хо-

ди мость ка пи таль но го ре мон та. 

Ком плекс ан ти окис ли тель ных 

при са док пред от вра ща ет за гу с-

те ва ние мас ла в про цес се ра бо-

ты, а так же пре пят ству ет кор ро-

зии де та лей.   

Про мы воч ное ми не раль ное мас-

ло вы со кой очист ки, пред на зна-

че нное для авто мо биль ных бен-

зи но вых и ди зель ных дви га те-

лей, а так же про мыш лен ных 

цир ку ля ци он ных си с тем и ме ха-

низ мов, где ре ко мен ду ет ся при-

ме не ние очи щен ных ми не раль-

ных ма сел без при са док. 

Применение: пря мо точ ные си с-

те мы смаз ки про мыш лен но го 

обо ру до ва ния; цир ку ля ци он ные 

си с те мы с филь т ра ми очист ки 

мас ла вы со ких уров ней за гряз-

не ния; ма ло мощ ные ре дук то ры; 

воз ду хо очи с ти те ли дви га те лей; 

ме тал ло ре жу щие стан ки; ва ку-

ум ные на со сы; в ка че с т ве жид ко-

го теп ло но си те ля.

Сертификаты и одобрения автопроизводителей:
Cummins Doosan Volvo BMW Group DaimlerChrysler

Premium motor oil



Надежность автомобиля. 
С чего всё начинается ? 

Реклама

Батареи VARTA® снабжают необходимой энергией 
всю современную электронику в Вашем автомо-
биле. Прогрессивная технология PowerFrame® 
обеспечивает превосходные пусковые харак-
теристики, возможность быстрой подзарядки и 
более долгий срок службы батареи. Все ведущие 
автопроизводители доверяют VARTA. Вы также 
можете нам доверять.

Узнайте больше на www.varta-automotive.com

Всё начинается с
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В
настоящее время у потребителя в Украине нет

никаких затруднений с выбором легкосплавных

колесных дисков. Огромное количество всевоз-

можных моделей, масса известных и не очень брен-

дов, цены на любой вкус. Выбрать может каждый, кто

озадачился необходимостью подогнать серийное авто

под стандарты собственных представлений о стиле

и целесообразности. А целесообразность использова-

ния легкосплавных дисков очевидна. Снижение под-

рессоренных масс автомобиля привлекательно тем,

что дает целый ряд преимуществ. Понижается нагруз-

ка на подвеску автомобиля, улучшается его управляе-

мость, возрастает комфорт. Словом, причин для того,

чтобы озадачиться вопросом приобретения легко-

сплавных дисков на замену стандартным стальным

штампованным, более чем достаточно.

Такие разные технологии
Из всего возможного выбора, по большому счету,

легкосплавные диски подразделяются на кованные

и литые. Кованные, то есть изготовленные методом

Пожалуй, и сегодня не много найдется желаю-

щих оспорить известное выражение Генри

Форда о том, что красота автомобиля на 80%

зависит от того, как выглядят его колеса. Не-

пререкаемый авторитет мирового автопрома и

в данном случае оказался прав абсолютно, это

действительно так, и даже не самый удачный

по дизайну автомобиль на кого угодно произ-

ведет более благоприятное впечатление, буду-

чи поставлен на приличные диски. Беспроиг-

рышный и доступный метод заставить практи-

чески любую машину выглядеть более стильно

и здорово. Но если уж мы вспомнили одно из

утверждений Форда, то нелишне будет и

вспомнить другую его фразу: «Тот, кто сможет

дать лучшее качество по низшим ценам - не-

пременно встанет во главе отрасли».

Блестящий выбор
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объемной штамповки, в силу своей дороговизны и тех-

нологических ограничений по дизайну распространены

в гораздо меньшей степени. Технология объемной

штамповки подразумевает использование при произ-

водстве прессов с усилием не менее 10 тыс. тонн, а это

очень дорогое оборудование, которое доступно далеко

не всем производителям. Поэтому можно сказать, что

выбор дисков этого класса - удел перфекциониста,

в хорошем смысле этого слова. При сопоставимых га-

баритах кованый диск всегда легче своих аналогов:

примерно в половину при сравнении со стальным

штампованным и ориентировочно на четверть, если

его сравнивать с литым. Прочные, упругие и легкие,

кованые диски - хороший выбор для автоспорта, но ус-

тупают литым с точки зрения возможностей дизайна

и просто неконкурентоспособны, если говорить о цене.

Себестоимость изготовления литого легкосплавного

диска в два-три раза ниже при сравнении с его кова-

ным аналогом, отсюда и столь значительная разница

цен. При этом обычный легкосплавный литой диск все

же заметно легче стального штампованного, и если не

увлекаться тюнингом в виде установки колес с низкоп-

рофильной резиной и увеличенным диаметром диска,

то выбор просто таки очевиден. 

Благодаря оптимальному соотношению цены и тех-

нических показателей литые легкосплавные диски

завоевали заслуженную популярность среди авто-

владельцев, большинство из которых отдает предпо-

чтение именно этой технологии. Однако столь одно-

значное признание литых дисков на рынке обуслови-

ло и некоторые негативные моменты. Ведь наряду

с качественной продукцией рынок нередко предлага-

ет продукт, который со временем может только разо-

чаровать. При этом визуально качественные и нека-

чественные литые диски отличаются незначительно,

что нередко затрудняет выбор. Последствия ошибки

в этом деле не заставят себя ждать уже в процессе

эксплуатации автомобиля. Бывает так, что изначаль-

ная красота буквально на глазах, в течение одного

сезона превращается в жалкое подобие былой рос-

коши. Недавно купленные диски ржавеют и облазят.

Ну а если «шедевр» такого рода случайно окажется

в ситуации, когда из-за естественных для наших до-

рог и непредусмотренных никакими техническими

регламентами препятствий испытает повышенную

ударную нагрузку, то дело и вовсе может закончить-

ся плохо, вплоть до разрушения, не допускающего

Технологическая линия литья укомплектована

современным автоматизированным оборудованием.

Литая заготовка и первый этап механической 

обработки � удаление облоя и летников, высверливание

посадочного отверстия.
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Тщательно и скурпулезно. Литая заготовка приобретает вид диска после прохождения механической обработки

поверхностей и закраин на нескольких современных станках с ЧПУ. Контроль качества � на каждом этапе.
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и мысли о возможности восстановления в последую-

щем. Но если выбор был сделан верно, то не возни-

кает никаких проблем. Внешний вид литых дисков

практически не меняется на протяжении многих лет

эксплуатации, удовольствие от вождения входит

в привычку, а даже в случае неудивительных для на-

ших дорог приключений с непредусмотренными уда-

рами колеса максимум возможных последствий вы-

ражается лишь в необходимости выправить смятый

диск, что не проблематично. 

Disla " этапы производства
В чем же дело, почему столь визуально схожие и ис-

полненные по одной и той же технологии литые диски

разных производителей настолько кардинально различ-

ны в эксплуатации? Выяснить ответ на этот вопрос нам

помогли представители отечественной компании Disla,

чей завод по производству литых легкосплавных колес-

ных дисков, находяшийся недалеко от Киева, мы посе-

тили. Disla - сравнительно молодая украинская компа-

ния, которая начала свою деятельность не так давно,

в ноябре прошлого года. И вместе с тем бренд Disla уже

широко известен, причем не только в Украине, но и за

рубежом - в странах Евросоюза и Великобритании, куда

компания поставляет свою продукцию.  

Производственная линия завода Disla включает в се-

бя все необходимые этапы производства качественных

литых дисков: от литья и вплоть до упаковки готовой

продукции. Заготовки будущих дисков получают мето-

дом литья низкого давления из исходного сырья в виде

чушек алюминия. Затем отлитая заготовка проходит

этап предварительно механической обработки, в про-

цессе чего удаляются летники и облой, обрабатывается

поверхность закраин, подготавливается место для рас-

положения ниппеля. По завершении этих этапов заго-

товка проходит этап проверки на герметичность, ее опу-

скают в емкость с водой и тщательно проверяют, пода-

вая воздух под давлением. Уже на этом этапе осущест-

вляется строгий контроль соответствия заготовки нор-

мам, что исключает возможность поступления брака на

склад готовой продукции. Фактически после этой про-

верки диск уже приобретает вид готового изделия.

Но для того, чтобы изделие приобрело совершенный

и полностью товарный вид, его отправляют по техноло-

гической линии на дальнейшую доработку. 

В зависимости от модели порядок прохождения даль-

нейших этапов производства может в незначительной

степени меняться. К примеру, этап полировки. Некото-

рые модели из ассортимента продукции Disla полируют-

ся выборочно, в заданных местах и после нанесения

краски, перед окончательной лакировкой. Другие поли-

руются до покраски, в зависимости от дизайнерского

решения для этой модели. Но что для каждой заготовки

каждого литого диска Disla обязательно, так это этап хи-

мической обработки поверхностей заготовки, предваря-

ющий стадию покраски и лакировки. 
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Секрет покраски " подготовка
Благодаря обязательному прохождению этого этапа

буквально каждой заготовкой будущих готовых дисков,

итоговое лакокрасочное покрытие приобретает доста-

точную даже для того, чтобы производитель мог дать

два года гарантии на сохранение отличного внешнего

вида своего изделия, степень качества. Завод исполь-

зует сразу две технологии покраски: порошковую

и жидкую. Благодаря этому цвет готовой продукции

практически не ограничен по цветовой гамме. А что ка-

сается предваряющей покраску химической обработ-

ки, то за высокую степень ее эффективности отвечает

репутация известной в мире компании Chemetal, кото-

рая и разработала SAM - технологию подготовки по-

верхностей к покраске. К слову сказать, именно этот

метод используется также на производственном кон-

вейере Mersedes. Технологи завода Disla используют

эту же отлично зарекомендовавшую себя технологию.

Disla нисколько не рискует, предоставляя гарантии на

свою продукцию именно потому, что сочетание задей-

ствованных в производстве технологий позволяет го-

товой продукции выдерживать любые испытания, изве-

стные и использующиеся на сегодня для оценки качес-

тва лакокрасочных покрытий. Именно по этой причине

продукция компании Disla отличается повышенной кор-

розионной стойкостью и улучшенными адгезионными

свойствами лакокрасочного покрытия.

Не менее тщательно и скрупулезно проходят будущие

литые диски Disla и этап непосредственно окраски. Хи-

мически очищенная и подготовленная поверхность ос-

новательно грунтуется, а затем покрывается расчетным

количеством слоев порошковой краски, а затем и лака.

В процессе окраски порошковая краска подвергается

высокотемпературному воздействию. В результате гото-

вое лакокрасочное покрытие становится прочным и дол-

говечным, способным выдержать запредельные нагруз-

ки как от эксплуатации на дорогах любого уровня слож-

ности, так и от любой степени совершенства сервисно-

го обслуживания колес.

Готовые диски упаковываются и отправляются на

склад, в ожидание отгрузки конечному потребителю,

что, конечно же, не удивительно. Четырнадцать моде-

лей и типоразмеров, линейка продукции постоянно рас-

ширяется, положительные отзывы потребителей и без-

упречная репутация - высокий уровень спроса на высо-

кокачественную продукцию прогнозируем. Удивление

вызывает другое обстоятельство. Четко спланирован-

ная и отлажено работающая производственно-техноло-

гическая линия завода Disla, современное высокотехно-

логичное оборудование, все, казалось бы, на глазах.

А технологический секрет, обуславливающий высокое

качество литых легкосплавных дисков под брендом

Disla обнаружить с первого взгляда оказалось весьма

затруднительно. Где же он, этот этап какой-то необыкно-

венно хитрой термообработки или особым образом ор-

ганизованного старения, в результате которого диски

Disla приобретают свою замечательную устойчивость

перед ударными нагрузками и окислительными процес-

сами? Ведь современные технологии Disla практически

ничем не отличаются от технологий, задействованных

авторитетными зарубежными производителями анало-

гичной продукции. Так в чем же, кроме дизайна, на са-

мом деле фокус Disla, обуславливающий привлекатель-

ность продукции этой компании?

Как они, все"таки, это делают?
Как и все гениальное, разгадка секрета технологий

Disla оказалась простой и эффектной. Вместо затрат-

ных этапов термообработки и старения заготовок из

алюминиевого сплава технологи завода используют

иной, более эффективный путь структурного улучше-

ния используемого в производстве «крылатого» метал-

ла. Благодаря этому подходу и удается решить задачу

обеспечения сочетания высокой прочности и пластич-

ности дисков Disla при использовании технологии литья

низкого давления. 

Наилучшим в отрасли сочетанием прочности и плас-

тичности обладают, конечно же, диски, получаемые

методом ковки, то есть объемной штамповки. Такой

результат эта технология дает благодаря тому, что

в ходе ее реализации изменяется непосредственно

структура металла. Это и неудивительно, если учесть,

что в ходе изготовления легкосплавного диска мето-

дом объемной штамповки готовое изделие получается

из заготовки толщиной в две десятых метра и полмет-

ра диаметром после прохождения пресса в 10 тыс.

тонн усилия. Изначально крупнозернистая, структура

металла становится значительно более мелкозернис-

той в ходе такой мощной обработки.   

Существенно более мелкое зерно и обуславливает

улучшение прочностных и пластичных свойств алюми-

ния. В случае с объемной штамповкой такой результат

достигают благодаря использованию высокомощных

прессов, и повторить это иными способами практичес-

ки невозможно. Повторить невозможно, но в какой-то

степени приблизиться к идеалу - вполне. А самое заме-

чательное, что современные методы производства по-

зволяют решить эту задачу не механическими метода-

ми, а путем легирования металла, на этапе его плавки.

Именно так и поступают специалисты компании Disla,

добавляя при плавке первичного алюминия легирую-

щую добавку алюминий-титан-бор (AlTi5B1). В резуль-

тате этого мероприятия структура сплава существенно

изменяется, становится существенно более мелкозер-

нистой. В итоге улучшаются и прочностные показатели

готовых дисков. Теперь при ударе они не крошатся

Обязательный контрольный этап � проверка диска на

герметичность давлением воздуха в ванне с водой.
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и раскалываются на куски, а сминаются, допуская об-

ратный процесс для возвращения первоначальной

формы при восстановлении при практическом отсут-

ствии потери исходных свойств. 

Казалось бы, секрет Полишенеля, какой специалист

не знает о такой замечательной возможности? Однако,

на самом деле, одно дело знать или слышать, что есть

такой метод, и совсем другое дело - использовать его

на производстве. К слову сказать, на предприятиях

постсоветсткого пространства данный метод улучше-

ния алюминиевых сплавов практически не применяют

даже на моторных заводах, где нужда в нем очевидна.

Но знание - сила. Инновационный подход к решению

проблем производства, задействованный компанией

Disla, обеспечил ей возможность предлагать на рынке

продукцию стабильно высокого качества и при сравни-

тельно доступной цене. 

От сырья до товара " качество во всем
К слову сказать, аналогичный подход используется

компанией Disla и по отношению к другим этапам про-

изводства. Например, краски и лаки, применяемые на

заводе, исключительно высокого качества, поставля-

ются из Германии и Голландии. На предприятии жест-

кий и строгий контроль входящего сырья и компонен-

тов. И если используется алюминий, то только первич-

ный, премиум сорта, поставляемый из Норвегии. Бо-

лее того, Disla с особой тщательностью подошла к вы-

бору поставщика основного сырья для ее конвейера.

Производитель алюминиевого сплава, из которого

в результате завод и производит свою продукцию, ком-

пания Hydro, обладает оправданно высокой репутаци-

ей и входит в тройку мировых лидеров производства

алюминия. Никакого сомнительного сырья, никакого

вторичного алюминия, только лучшее и качественное

сырье - принцип компании. Такой подход и дает, в ито-

ге, стабильно высокий результат. Компания на свою

продукцию уверенно предлагает два года гарантии на

лакокрасочное покрытие и пять лет - на металл и кон-

струкцию колес. А это, нужно признать, очень и очень

немало, учитывая особенности наших, таких родных,

но таких непредсказуемых и даже порой коварных до-

рог, столь ненавязчиво опекаемых нашим же не менее

родным и для всех дорогим в прямом смысле этого

слова украинским автодором. Но даже такие дороги не

пугают, если автомобиль уверенно движется по ним,

используя преимущества литых дисков производства

компании Disla. Ее специалисты знают, что делают. И,

следуя заветам Генри Форда, именно такой подход до-

пускает возможность захвата лидерства на рынке.

Лучшее качество по низшим ценам - этот принцип мы

и видим в исполнении Disla.

Андрей Ильчук

Технология SAM в действии. На заводе Disla используют

методы подготовки к покраске от компании Chemetal.

Такая же технология используется на конвейере Mersedes.

Современное оборудование обеспечивает возможность реализации любых технологий покраски как порошковыми,

так и жидкими красками, цветовая гамма неограниченна. Высокое качество и оригинальный дизайн дисков Disla �

результат этих возможностей.
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Не только шины
Название торговой марки происходит от названия горо-

да, в котором была основана компания. Крупнейший пор-

товый город Йокогама, второй по численности населения

в Японии, расположен на западном берегу Токийского за-

лива и является городом-спутником Токио. Датой основа-

ния считается 1858 г., когда Йокогама открыла свой порт

для многих иностранцев, после 250-летней изоляции Япо-

нии от внешнего мира. По сути, порт и прилегающие тер-

ритории активно разростались благодаря массовому

притоку иностранцев. Город стал своеобразными морски-

ми воротами Японии, через которые вместе с людьми

приходило многообразие форм иной цивилизации. 

Тенденция интернациональности и смешения культур,

языков, видов деятельности осталась в Йокогаме до сих

пор. Город знаменит своим китайским кварталом, кото-

рый считается одним из самых больших в мире. Наряду с

этим в центре находятся средоточия американских, евро-

пейских бизнес кругов, расположены главные офисы це-

лого ряда мировых корпораций. Помимо деловой актив-

ности развивается также творческая сторона жизни, уде-

ляется огромное внимание спорту, развлечениям, отдыху

- открыто невероятное количество разнообразных музе-

ев, театров, парков, развлекательных ценров. Это место,

где всегда кипит жизнь, и Йокогаму называют «хамакко»,

что на японском означает «быть веселым, наслаждаться

жизнью и быть открытым для нового и позитивного». 

Японский производитель шин Yokohama уверенно держится в

топ"10 мировых производителей по количеству выпущенных шин

и уровню прибыли. Несмотря на экспансию более дешевых ази"

атских покрышек, японские технологии востребованы на рынке.

Знаменитое японское качество не возникает на ровном месте "

этому предшествует колоссальный путь развития, испытаний,

участия в спортивных соревнованиях, внедрения инноваций.

Легенда
о Yokohama
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В течение следующих двух десятилетий после основа-

ния Йокогама стал одним из крупнейших портов японских

островов. Это оказало большое влияние на облик совре-

менного города, в котором центральная часть перемести-

лась в район Minato Mirai 21, что переводится как «Порт Бу-

дущего 21». Здесь располагаются основные достоприме-

чательности: самый высокий в мире маяк - Marine Tower,

открытый к 100-летию порта, Landmark Tower - один из са-

мых высоких небоскребов Японии, в котором установлен

лифт, занесенный в Книгу Гиннесса за свою скорость,

Cosmo Clock 21 - второе по величине колесо обозрения на

Земле и одновременно самые большие в мире часы, Bay

Bridge - один из самых длинных в мире мостов.

В ХХ веке город был дважды разружен практически

полностью: после землетрясения в 1923 г. и американ-

ской бомбардировки в 1945 г. Но благодаря усилиям

властей и городских жителей - оба раза стремительно

восстанавливался из праха в течение считанных лет.

Примечательно, что из-за своего удачного расположе-

ния и наличия большого порта Йокогама всегда являлся

пионером во множестве областей. Так в городе в 1864 г.

вышла в свет первая в Стране восходящего солнца япо-

ноязычная газета, открыты первые в Японии фотосту-

дии и парикмахерские, что было диковинным для япон-

цев. Также первыми были запущены первые городские

западные элементы инфраструктуры: железная дорога,

электрическое освещение, водопровод, телефон. Од-

ним из первых в Японии открыл здесь свое производ-

ство и одноименный завод по производству шин.

Yokohama в мире
История торговой марки восходит к 1917 г., когда в ре-

зультате совместных инвестиций Yokohama Cable

Manufacturing Co LTD и BF Goodrich было основана но-

вая компания. А уже в 1919 г. было завершено строи-

тельство первого завода по производству шин в Хира-

нума (Япония). 

На сегодняшний день компания владеет 21 заводом,

из которых 10 находятся в Японии, а остальные распо-

ложены в США, России, Вьетнаме, Китае, Филиппинах,

Таиланде. Также корпорация владеет четырьмя научно-

исследовательскими центрами и испытательными поли-

гонами по всему миру. Шинная промышленность явля-

ется основой в широком спектре выпускаемой на

Yokohama продукции и составляет 79,4% от общего ее

числа. Yokohama, являсь многопрофильной корпораци-

ей, также выпускает клеи, герметики, шланги высокого

давления, конвейерные ленты, противосейсмические

буферы, оборудование для гольфа и пр.

Для удовлетворения нужд российского рынка был по-

строен завод в России под Липецком. На сегодняшний

день его производственные мощности достигают поряд-

ка 1,4 млн. шин в год, что приблизительно вдвое мень-

ше спроса только на местном рынке. Поэтому японский

головной офис принял решение инвестировать в даль-

нейшее увеличение производственных мощностей для

обеспечения региональных потребностей и возможных

поставок в Европу. В результате мощности российского

завода могут вырасти втрое.

Для удовлетворения нужд российского рынка был по�

строен завод в России под Липецком. Его производ�

ственные мощности достигают 1,4 млн. шин в год.

Корпорация Yokohama владеет четырьмя научно�иссле�

довательскими центрами и испытательными полигона�

ми по всему миру.
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ОЕ комплектация
Шинам Yokohama доверяют оснащение в первичную

комплектацию множество серийных производителей ав-

томобилей. Прежде всего Yokohama доверяют на роди-

не, поэтому их шинам доверяют поставки на конвейер

все без исключения японские автопроизводители. Кро-

ме распространенных массовых моделей, где шины

должны обеспечивать среднестатистические характери-

стики, многие автопроизводители комплектуют шинами

Yokohama свои эксклюзивные и заряженные авто. Сре-

ди них такие суперкары как Mercedes SL AMG, Porsche

911 Carrera 4, Morgan 4\4, Lotus 2 Eleven, Aston Martin

V12 Vanquish, Bentley Continental. 

Японскому производителю безоговорочно доверяют

европейские автомобилестроители. Летом 2013 года

шины Yokohama Advan V103S стали оригинальными

комплектующими для Audi A6 и S6. А шины Yokohama

ADVAN Sport V105 MO, разработанные для высокомощ-

ных автомобилей и входящие в флагманскую линейку

Yokohama, выбраны для первичной комплектации ново-

го Mercedes-Benz CLS Shooting Brake, выпускаемого не-

мецкой Daimler AG.

Шины для CLS Shooting Brake были разработаны

Yokohama в сотрудничестве со специалистами Daimler,

и маркировка MO говорит о том, что шины были одобре-

ны немецким автогигантом. Как заявляет Yokohama, но-

вые шины обеспечивают такой же высокий уровень ус-

тойчивости, как предыдущая модель - Yokohama ADVAN

Sport V103, но обладают улучшенным сцеплением и эф-

фективностью торможения на сухой и мокрой поверхно-

сти. Yokohama ADVAN Sport V105 MO также входят в

комплектацию представленных в 2011 году Mercedes-

Benz CLS и SLK, а из моделей этого года шины были

одобрены для A-Class, B-Class и SL.

Апельсиновый рецепт 
Главная ставка в инновационных разработках передо-

вых шинных производителей в последние годы базирует-

ся на экологичности и экономичности топлива. В то время

как ведутся горячие обсуждения о применении одуванчи-

ков и сои в производстве резины, Yokohama уже внедри-

ла в серийное производство шин апельсиновое масло.

Масло используется в составе резины вместо соединений

нефти и кроме экологичности привносит в характеристи-

ки резины улучшение других параметров. Благодаря

включению этого масла намного улучшилась молекуляр-

ная связь между натуральной и синтетической резиной, а

резиновая смесь нашла идеальный баланс между тремя

критериями: увеличенный срок службы, экономия топли-

ва и отличное сцепление с дорогой. В результате показа-

тели экономичности превосходят стандартные шины на 8-

10%. Модель шины получила название BlueEarth и стала

частью одноименной концепции. Концепция BluEarth, что

переводится как «голубая планета», подразумевает новое

направление в производстве шин с внедрением новых

технологий, безопасных для окружающей среды и направ-

ленных на экономию топлива. Постепенно BlueEarth долж-

на стать концепцией всех модельных линеек шин.  

Экологическая тенденция развития автомобилей и ком-

плектующих все больше оправдывает себя. Теперь с разви-

тием экологичных приводов машин развиваются и сопут-

ствующие материалы для того, чтобы автомобиль становил-

ся поистине экологичным. Так на Lexus IS с гибридным при-

водом с конвейера установлена Yokohama BlueEarth Е51.

Эта шина приобретает популярность в качестве первичного

оснащения гибридных или экологичных автомобилей и пол-

ностью оправдывает возложенные на нее ожидания.

Французский журнал "Motorsport" по результатам

теста шин ведущих мировых производителей объ�

явил Yokohama Advan Sport V105 лучшей шиной в

мире. Тестирование производилось совместно с не�

зависимой международной организацией Rezulteo.

Yokohama внедрила в серийное производство шин апель�

синовое масло. Масло используется в составе резины

вместо соединений нефти и кроме экологичности привно�

сит в характеристики резины улучшение параметров. 
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Шины Yokohama с 2012 г. являются официальными

шинами фееричного шоу Top Gear Live, ведущими

которого являются Джереми Кларксон и Ричард Хамонд.

Спорт
Японский производитель шин активно участвует в ав-

томобильных спортивных мероприятиях мирового, кон-

тинентального и национального значения в качестве тех-

нического партнера. В апреле 2013 г. Yokohama создала

специальное подразделение Yokohama Motorsports

International, которое непосредственно будет курировать

вопросы, связанные с автогонками, и развивать таким

образом шинные технологии своего бренда. Компания

имеет масштабные планы участия в спортивных сорев-

нованиях в 2013 г.. Например таких как серия Super GT -

самая популярная гоночная серия в Японии, где в классе

GT300 автомобили на шинах Yokohama Advan выигрыва-

ют уже 4 года подряд. Также Yokohama является офици-

альным поставщиком шин серии FIA World Touring Car

Championship (WTCC) с 2006 г. и будет поставлять их до

2015 г.. 24 этапа чемпионатов WTCC проводятся в раз-

ных уголках мира, с этого года также и в России. 

Марчелло Лотти, промоутер WTCC: «Шинники

Yokohama поставляют покрышки для WTCC с 2006 года.

За это время гоночная резина ADVAN хорошо себя заре�

комендовала, и Международная автомобильная федера�

ция FIA рада продолжить сотрудничество с компанией».

В общей сложности Yokohama поддерживает проведение

более 20 гоночных состязаний высочайшего уровня, таких

как ADAC GT Masters, FIA European Rally Championship

(ERC), American Le-Mans Series, Formula-3 и других.
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Украинский рынок
Yokohama внимательно относится к все возрастаю-

щим потребностям восточноевропейского региона в но-

вых шинах. Потребности Украины обеспечивает автори-

зированный дистрибьютор Yokohama - польское отделе-

ние компании ITR CEE. На украинский рынок попадают

шины преимущественно производства Японии и Филли-

пин. Российский товар официально не поставляется на

территорию нашей страны. 

На сегодняшний день Yokohama в Украине имеет не-

сколько официальных дистрибьюторов. Ключевые партне-

ры - компании «Омега-Автопоставка» и «Интершина». Про-

дукция распространяется через дилерские сети компаний. 

Пока что открывать свое официальное представи-

тельство в Украине Yokohama не спешит, но в тоже

время компания кардинально обновляет стратегию ос-

воения рынка. Для дальнейшей работы на украинском

рынке Yokohama выработала новую концепцию, кото-

рую планирует изложить на «Yokohama Dealer Party»

23 сентября 2013 г. 

Мероприятие планируется в формате встречи компа-

ний, распространяющих продукцию через официальные

источники продаж. Презентуя новые возможности рабо-

ты и взаимодействия, японский топ-производитель шин

также уделит внимание преддверию зимнего сезона и

новинкам от Yokohama. 

Прежде всего японская компания официально презен-

тует в этом году на украинском рынке новые нешипуе-

мые шины Yokohama Ice Guard IG50. Модель IG50 явля-

ется вершиной популярной линейки Ice Guard. Шина по-

лучила совершенно новый асимметричный рисунок,

улучшающий качество прохождения по льду. Преимуще-

ствами являются большой ресурс работы и экономия

топлива за счет низкого сопротивления качению. Шина

изготовлена в рамках концепции BlueEarth. Покрышку

отличают несколько технических инноваций, таких как

водопоглащающий гель и специальные микропоры,

улучшающие сцепление на обледенелой дороге. По за-

верениям инженеров новинка имеет характеристики по-

глощения воды на 21% превышающие показатели бли-

жайших конкурентов.

За счет нового рисунка протектора и нового состава

резины тормозная способность шин улучшилась на 8%

сравнительно с предыдущими зимними нешипованны-

ми моделями шин Yokohama. 

Проведенные тесты подтвердили уникальность новин-

ки, особенно при экстремальном стиле вождения.

Снижение энергопотерь за счет оптимизации «проги-

бания» боковых секций помогло сократить сопротивле-

ние качению на 5% по сравнению с «обычными» шина-

ми. Использование новых боковин также улучшило ус-

тойчивость, что благоприятно сказалось на уровне без-

опасности. Yokohama Ice GUARD IG50 будет произво-

диться в 98 размерностях с диаметрами от R12 до 19,

т.е. покрывать практически всю гамму типоразмеров.

Дизайн протектора с шириной, превышающей 235 мм,

немного отличается от стандартного. 

Также Yokohama планирует поставлять на украинский

рынок уже отлично зарекомендованную шину Ice Guard

IG35 немного в новом обличье. Если раньше допуска-

лась поставка шин с технологическими отверстиями под

возможную ошиповку, то отныне эта модель будет по-

ставляться исключительно с заводской шиповкой. Такое

решение было принято в связи с тем, что модель IG35

была разработана и протестирована как шипованная,

поэтому ее лучшие эксплуатационные характеристики

проявляются именно в таком исполнении.

Максим Белановский



В
последнее время тема увели-

чения мощности турбодизель-

ных и турбобензиновых двига-

телей становится все более востре-

бованной в среде автовладельцев.

Речь идет, прежде всего, о чиптю-

нинге. Чаще всего интерес фокуси-

руется вокруг так называемых «по-

вер-боксов» - относительно недоро-

гих и простых в установке устройств,

оптимизирующих работу двигателя.

Предельно накаляют страсти и мно-

гообещающие заявления произво-

дителей: рекламные проспекты тру-

бят о быстром, значительном и ощу-

тимом увеличении мощности двига-

теля. Несмотря на неоспоримые

преимущества чип-модулей, сегодня

в силу разных причин все еще суще-

ствует целый ряд предрассудков от-

носительно их использования.

Под сомнение, в частности, ставится

эффективность, реальность увели-

чения мощности, влияние на ресурс

двигателя и безопасность эксплуа-

тации. В ответ на это производители

без каких-либо угрызений совести

обещают больше мощности при

меньшем потреблении топлива. Что-

бы подтвердить или опровергнуть

все сомнения и самостоятельно оп-

ределить, где правда, а где полу-

правда, немецкий журнал «Еuro-

tuner» выбрал пять моделей чип-мо-

дулей от ведущих мировых произво-

дителей и провел их полевое тести-

рование.

Исходные данные
Чип-боксы тестировались на BMW

318d Touring а прецизионные заме-

ры были выполнены с помощью мо-

бильной измерительной системы

Insoric Real Power/Speed. Для обес-

печения равных для всех участников

теста условий все замеры проводи-

лись на одном и том же автомобиле,

в один и тот же день, на одном и том

же дорожном отрезке. Чтобы гаран-

Вопрос увеличения мощности двигателя побуждает со-

временного автомобилиста искать стабильные и долго-

срочные решения. Такую стабильность гарантирует чип-

тюнинг - одно из самых инновационных, принципиально

новых и перспективных решений современности. 

Больше мощности!
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тировать исключительную объектив-

ность результатов, а также исклю-

чить влияние погодных факторов

и состояния дорожного покрытия,

были зачтены средние результаты

всех четырех заездов.

Speedbuster 

Chiptuning Box
Speedbuster-Box поставляется

в высококачественной картонной

упаковке с подробной иллюстриро-

ванной инструкцией в комплекте.

Данный чип-блок корректирует зна-

чения сразу трех датчиков, что

в свою очередь, вызывает опреде-

ленные сложности с определением

локализации соответствующих дат-

чиков и подключением к ним. В свя-

зи с затрудненным доступом к разъ-

ему датчика положения распредва-

ла установка Speedbuster-Box заня-

ла больше времени, чем установка

аналогичных моделей конкурентов -

около 30 мин. Поскольку корпус

чип-блока самый большой в тесте,

потребовалось больше простран-

ства для его размещения и крепле-

ния. Разъем-заглушка, с помощью

которой без демонтажа кабелей

можно за несколько минут вернуть

автомобиль в серийное состояние, -

существенное преимущество ком-

плектации. Кроме того, при условии

согласования изменения настроек

с технической поддержкой чип-блок

обеспечивает возможность тонкой

настройки с помощью потенциомет-

ра. Впрочем, такая возможность

предоставляется всем участника-

ми теста. По результатам теста

этот самый дорогой модуль

(699 €) оказался на 2-м месте,

с очень небольшим отрывом от 3-

го и 4-го. Хорошими показателями

разгона на 4-ой передаче (с 80 до

120 км/ч: почти на 1,5 секунды бы-

стрее серийного ускорения) чип-

блок подтверждает свое прочное

место в рейтинге.
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Вот как мы делали замеры: колесо против

традиционного диностенда: Insoric"датчик 

устанавливается прямо на колёсной ступице!

Для нашего теста мы использовали датчик компании

Insoric, устанавливаемый на колесной ступице. Insoric

Real Power � это мобильная измерительная система для

легкого измерения мощности непосредственно на транс�

портном средстве. Датчик вращения измеряет скорость

вращения и ускорение, рассчитывает параметры увеличе�

ния мощности двигателя с помощью ранее определенных

входных значений, таких как температура, давление воз�

духа, диаметр колеса, масса автомобиля с водителем

и передаточное число трансмиссии. Программа вычисля�

ет точную мощность через показатели скорости, ускоре�

ния и коэффициента сопротивления.

Для измерения погодных услоДля измерения погодных усло��

вий товий тожже понадобилось специе понадобилось специ��

альное оборуальное оборудование!дование!

Определение диаметра кОпределение диаметра коолесалеса

оочень важно для обеспечениячень важно для обеспечения

тоточносчности резути резульльтатов проводитатов проводи��

мых замеров томых замеров точносчности.ти.
Датчик Insoric�SystemsДатчик Insoric�Systems

крепится на скрепится на сттупице купице коолеса.леса.
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Swiss Box LET 11

от Rameder
Чип-блок швейцарского производ-

ства поставляется в красивой кар-

тонной коробке. Стильный компакт-

ный корпус из анодированного алю-

миния в синем цвете можно легко

скрыть в подкапотном пространстве.

К модулю прилагается защитный че-

хол. Чип-блок подключается исклю-

чительно к разъему датчика давле-

ния топлива в Common-Rail, что су-

щественно сокращает время его ус-

тановки (15 минут!). К сожаленью,

инструкция по эксплуатации пред-

ставляет собой ксерокопию форма-

та А4 в сомнительном качестве. Не-

смотря на это, информация в ин-

струкции подается в достаточном

объеме. Показатели прироста мощ-

ности с относительно небольшими

отрывами разместили модуль

Swissbox на последних строках на-

шего рейтинга. Не стоит забывать,

что для достижения более высокой

производительности и предотвра-

щения проблем с двигателем после

консультации с производителем

можно произвести тонкую настройку

модуля, используя три различных

регулятора мощности. С ценой 599 €
благородный швейцарский чип-блок

является одним из самых дорогих

в нашем тесте.

asa Multi XC
Повербокс Multi Xc производства

asa изначально впечатляет на поря-

док более низкой, чем у конкурентов

ценой. За него нужно заплатить все-

го 259 €, то есть немногим больше

трети стоимости самого дорогого

модуля в тесте. Выгодная цена за-

ставляет забыть об упаковке из де-

шевого полиэтиленового пакета.

К несомненным преимуществам мо-

дуля можно прибавить компактные

габариты и корпус, изготовленный

из алюминия. Однако огорчает су-

щественный недостаток комплекта-

ции - отсутствие пластиковых стя-

жек для безопасного крепления ка-

белей в моторном отсеке. Модуль от

asa-Box подключается к двум датчи-

кам и по затраченному на установку

времени находится в середине на-

шей таблицы. Результаты замеров

приятно удивляют - самый дешевый

модуль, несмотря на меньший при-

рост мощности, по показателям ус-

корения находится практически на-

равне со значительно более доро-

гим Swiss Box. Даже субъективно

двигатель более отзывчив и хорошо

разгоняется во всем диапазоне обо-

ротов. Кроме того, чип-блок предла-

гает различные варианты программ

настроек, которые детально описа-

ны в очень подробной инструкции.

RaceChip CR Ultimate
RaceChip предоставил для теста

свою флагманскую модель

CR Ultimate, цену которой 479 €мож-

но уверенно назвать абсолютно оп-

МодуМодуль Swiss Boль Swiss Box кx компакомпактен, приятен и подктен, приятен и подкупает своимупает своим

ээлегантным клегантным корпусом из анодированного алюминия.орпусом из анодированного алюминия.

Кабели тюнингованного кКабели тюнингованного комплекомплекта Diesel Power с маркировками.та Diesel Power с маркировками.

Ошибки при подключении исключены. Ошибки при подключении исключены. 
ХХотя модуотя модуль от asa и самыйль от asa и самый

дешёвый, кдешёвый, корпус сделан изорпус сделан из

алюминия.алюминия.
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равданной. Изысканная упаковка

и высококачественная, полностью

иллюстрированная инструкция вы-

зывают щекотливое предвкушение.

Результаты измерений увеличения

мощности оправдали и даже превзо-

шли наши ожидания, уверенно воз-

ведя модуль RaceChip на первые

строки рейтинга. Неоспоримое ли-

дерство RaceChip подтверждается

не только результатами замеров

прироста мощности и крутящего мо-

мента, ускорения и эластичности,

но и субъективными ощущениям от

вождения. BMW продемонстрировал

значительно большую, чем в серий-

ном состоянии напористость, а при-

рост мощности осуществлялся

очень равномерно и в широком диа-

пазоне оборотов. Экспрессивную

насыщенность и ни с чем несравни-

мые эмоции от вождения невозмож-

но отразить на бумаге. В пользу

прочного лидерства CR Ultimate сви-

детельствует также исключительная

быстрота и простота установки (под-

соединение осуществляется только

к разъему датчика давления в топ-

ливной рампе). Разъем-заглушка

для возврата автомобиля в серий-

ное состояние также входит в ком-

плект поставки. Для тонкой настрой-

ки прироста мощности и диапазона

оборотов, в котором осуществляется

прирост, внутри корпуса имеются

специальные регуляторы, для досту-

па к которым нужно открутить шесть

винтов. Бесплатная доставка, опера-

тивная техническая поддержка и вы-

сочайшее немецкое качество дела-

ют модуль RaceChip неоспоримым

лидером рейтинга.

Speedbuster�BoSpeedbuster�Box оказался x оказался 

в тесв тесте самым боте самым большим польшим по

размерам блокразмерам блоком.ом.

ДосДосттуп к разъёму датчика давлеуп к разъёму датчика давле��

ния Common�Rail в этом автомония Common�Rail в этом автомо��

биле обиле очень учень удобный. добный. 

Подключение к датчикПодключение к датчику давленияу давления

наддува тонаддува тожже не сосе не составляет проблем.тавляет проблем.

Разъёмы кабелей автомобиля соответРазъёмы кабелей автомобиля соответ��

сствуют разъёмам автомобиля � нутвуют разъёмам автомобиля � нужножно

проспросто всто вставить, зафиктавить, зафиксировать и готово!сировать и готово!
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Diesel Power DIGI

CR Multimotion
Согласно результатам теста Тю-

нинг-модуль от Diesel Power ока-

зался в середине рейтинговой таб-

лицы, хотя и показал значительно

лучшие по сравнению с серийными

показателями результаты. По ос-

тальным характеристикам он тоже

остановился на прочном «сред-

нем» уровне. На установку и под-

ключение двух разъемов потребо-

валось немного больше времени,

чем у лидеров. В то же время мар-

кировки на кабелях приятно облег-

чили подключение. Комплектация

предусматривает защитный чехол,

понятную и содержательную ин-

струкцию. Цена в 599 €делает его

одним из самых дорогих чип-моду-

лей нашего теста.

Выводы
Несмотря на значительную ценовую

дифференциацию, все тюнинг-модули

довольно близки своими показателя-

ми прироста мощности. Результаты

замеров ускорения 0-100 км/ч проде-

монстрировали стабильное возраста-

ние мощности по сравнению с серий-

ными показателями.

С RaceChip Ultimate двигатель

BMW показал ощутимый прирост

мощности при сохранении стабиль-

ной и равномерной тяги. В пользу ус-

тройства свидетельствуют также не-

повторимые ощущение от вождения.

Именно такой результат в сочетании

с высокими производственными ха-

рактеристиками, информативной ин-

струкцией и лучшими показателями

замеров приносит RaceChip Ultimate

лавры заслуженного первенства

в рейтинге. Несмотря на очевидные

преимущества RaceChip Ultimate бы-

ло бы преувеличением утверждать,

что приобретение любого другого

чип-блока из теста - потенциальна

Победитель нашего тесПобедитель нашего теста, топовая модель RaceChip Ultimate CRта, топовая модель RaceChip Ultimate CR

поднялся на вершину нашего рейтинга, прежподнялся на вершину нашего рейтинга, прежде всего, благодаряде всего, благодаря

скрытым под кскрытым под корпусом передовым теорпусом передовым технохнологиям. логиям. 

ПласПластиктиковый ковый корпус модуорпус модуля Diesel Power оля Diesel Power очень учень удадачного дизайначного дизайна

и его легки его легко размесо разместить в моторном отсектить в моторном отсеке.е.

СнаСначала необхчала необходимо демонтиодимо демонти��

ровать пласровать пластиктиковую защитовую защитуу

двигателя.двигателя.
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ошибка и зря потраченные деньги.

Нужно отметить высокий производ-

ственный уровень и качество всех

тестируемых модулей. Тестовый ав-

томобиль беспроблемно работает

с каждым из модулей, все разъемы

соответствуют заводским стандар-

там. Во время проведения теста не

поступило ни одного сообщения об

ошибках в электронных системах уп-

равления, двигатель работал ста-

бильно и без каких-либо неисправ-

ностей. К примеру, тюнинг-модуль

производства asa привлекает внима-

ние своей экономичностью. При зна-

чительно меньшей стоимости его

производительность почти равна по-

казателям конкурентов.

Современному автомобилисту

важно помнить об особенностях за-

конодательных актов некоторых

стран, требующих обязательное вне-

сение в регистрационные документы

на автомобиль любых влияющих на

мощность двигателя устройств.

В случае невыполнения данных

предписаний возможны проблемы

юридического характера, в частнос-

ти - аннуляция регистрации и страхо-

вого полиса автомобиля. В подобной

ситуации модуль от Diesel Power, ко-

торый TUV сертифицирует как авто-

мобильную запчасть, приобретает

особое преимущество.

Результаты замеров показывают,

что реальные показатели тюнинг-

боксов часто значительно уступают

показателям, заявленным произво-

дителем. Объясняется это, прежде

всего, прагматичным желанием пе-

рестраховаться, гарантировать ста-

бильную работу двигателя и избе-

жать проблем с заводской систе-

мой управления двигателем. Имен-

но поэтому все чип-модули предла-

гают возможность самостоятельной

тонкой настройки прироста мощно-

сти, при условии, что выполнение

регулировок будет осуществлено

компетентным специалистом в гра-

мотном согласовании с рекоменда-

циями изготовителя.

По материалам 

журнала «Еurotuner»

Официальное представительство компании

RaceChip Chiptuning GmbH & Co. KG

на территории России, Украины и Беларуси

г. Киев, ул. Автозаводская, 24/2, оф. 207

тел.: +38 (044) 485-14-26

+38 (063) 237-11-12, +7916 453-33-65

e-mail: chipovka@rambler.ru

www.racechip.com.ua, www.racechip-ru.com

Мощность / Крутящий момент 0"100 км/ч
80"120 км/ч, 

на 4"ой передаче
Цена

Серийные данные 101,25 kW / 137,7 PS / 285,6 Nm 9,44 сек. 7,44 сек.

Speed Buster

Данные изготовителя

131 kW / 178 PS / 374 Nm

116,6 kW / 158,58 PS / 326,2 Nm 8,64 сек. 6,08 сек. 699 €

Swiss Box  

Данные изготовителя

132 kW / 180 PS / 370 Nm

113,15 kW / 153,9 PS / 308,3 Nm 8,64 сек. 6,8 сек. 599 €

Asa Multi xC  

Данные изготовителя

128 kW / 174 PS / 390Nm

110,08 kW / 149,7 PS / 307,58 Nm 8,64 сек. 6,8 сек. 258 €

Diesel Power DIGI CR  

Данные изготовителя

123 kW / 167 PS / 386 Nm

112,45 kW / 152,93 PS / 314,95 Nm 8,64 сек. 6,48 сек. 599 €

Race Chip CR Ultimate

Данные изготовителя

138 kW / 188 PS / 387 Nm

118,4 kW / 161,02 PS / 331,5 Nm 8,48 сек. 5,92 сек. 479 €

Под пласПод пластиктиковой крышковой крышкой нахой нахоо��

дится шумоизодится шумоизоляция � её толяция � её тожжее

необхнеобходимо аккодимо аккуратно снять.уратно снять.

ТТеперь открыт досеперь открыт досттуп, и Вы моуп, и Вы можжете локалиете локали��

зовать необхзовать необходимые датчики, при необходимые датчики, при необходиоди��

мосмости моти можно воспожно воспользоваться хльзоваться хорошо иллюсорошо иллюс��

трированными инстрированными инструкциями от пострукциями от поставщика.тавщика.
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К
омпания Bosch производит ан-

тиблокировочные тормозные

системы для мотоциклов

с 1994 года, и на данный момент уже

продала более 750 тыс. экземпля-

ров. В 2010 году в производство бы-

ло запущено новое поколение ABS,

разработанное специально для мо-

тоциклов. Работа над совершен-

ствованием системы продолжается

постоянно: добавляются новые

функции, повышается производи-

тельность. В 2010 году Всеобщий

немецкий автомобильный клуб

ADAC отметил вклад системы

ABS в повышение безопасности на

дорогах и присудил «Желтого Анге-

ла» в категории «Инновации и защи-

та окружающей среды».

В соответствии с новыми требова-

ниями ЕЭС, с 2016 года все мотоцик-

лы с объемом двигателя свыше

125 см3 должны быть оснащены анти-

блокировочной тормозной системой.

Кроме того, на мопедах с объемом

двигателя 50 см3 и больше также

должна быть ABS или комбинирован-

ная тормозная система. В последней

передние и задние тормоза объеди-

нены механически, что позволяет

обоим колесам согласованно сбра-

сывать скорость в процессе торможе-

ния. Однако такое решение не регу-

лирует тормозное давление, а зна-

чит, не исключает блокировки колес.

После ратификации Европарламен-

том и Советом министров ЕС новые

требования уже вступили в силу.

На сегодняшний день антиблоки-

ровочная система для мотоциклов,

которую производит Bosch, является

самой маленькой и легкой в мире.

Начиная с девятого поколения сис-

тем доступна в нескольких вариан-

тах. Используя принцип модульной

системы, Bosch предлагает индиви-

дуальное решение для каждого про-

изводителя мотоциклов в соответ-

ствие с его требованиями. Так, са-

мым базовым решением станет вер-

сия ABS 9 лайт (ABS 9 light), которая

появилась в начале 2013 года. Пред-

отвращая блокировку только пере-

днего колеса, она идеально подхо-

дит для бюджетных мотоциклов,

в которых есть только один гидрав-

лический тормозной канал. Такие

модели в основном популярны на

стремительно развивающихся ази-

атских рынках. В продуктовой ли-

нейке Bosch также есть ABS 9 базо-

вая (ABS 9 base), для управления

обоими колесами, ABS 9 плюс (ABS

9 plus) и ABS 9 улучшенная (ABS

9 enhanced) с дополнительной функ-

цией eCBS (electronic combined brak-

ing system - электронная комбиниро-

ванная система торможения). Ис-

пользуя последний вариант, води-

тель использует передний или зад-

ний тормоз, а система ABS 9

enhanced автоматически активирует

второй, избавляя водителя от необ-

ходимости регулировать давление

или рычаг тормоза.

Другие инновации инженерного

центра мотоциклетной безопаснос-

ти Bosch в Японии будут запущены

в 2013 году. Среди них - система

управление тяговым усилием, кото-

рая улучшает ускорение на скольз-

ких поверхностях. Для повышения

безопасности в условиях бездоро-

жья система ABS будет дополнена

новой функцией, которая в зависи-

мости от покрытия дороги оптими-

зирует настройки антиблокировоч-

ной системы и системы управления

тяговым усилием. Так, например,

при соприкосновении с песком или

гравием, система обеспечивает бо-

лее высокий уровень безопасности,

в то же время сохраняя высокую ди-

намику. На мотоциклах премиа-

льного сегмента в скором времени

появится система курсовой устой-

чивости, обеспечивающая макси-

мальную безопасность. «Это пер-

вая система, которая поможет

справиться с любой ситуацией тор-

можения и ускорения - даже при

прохождении поворотов», - коммен-

тирует Штайгер. Для того чтобы

правильно оценить торможение, си-

стеме курсовой устойчивости тре-

буется информация о текущем угле

наклона мотоцикла. Эти данные

предоставляет новый датчик угла

наклона Bosch SU-MM5.10.

Безопасность становится стандартом

Начиная с 2016 года антиблокировочная тормозная система

(ABS) станет обязательным элементом стандартной комплек-

тации мотоциклов в Европейском Союзе. Для введения новой

нормы есть объективные причины - только в 2011 году на ев-

ропейских дорогах погибли 5000 мотоциклистов. «Обязатель-

ная комплектация мотоциклов системой ABS на 25% сокра-

щает риск ДТП и дальнейшие тяжелые последствия и жерт-

вы», - комментирует Герхард Штайгер, президент подразделе-

ния Bosch Chassis Systems Control, основываясь на исследо-

вании причин аварий, проведенном Bosch.

ЕЭС обязал производителей оснащать мотоциклы системой ABS



Оставьте в прошлом кропотливый подбор 
подшипников перед продажей или установкой. 
Все части комплекта уже подготовлены для 
быстрой и удобной замены. 
Хотите узнать больше? Мы к вашим услугам!

Больше технической информации на 
вебпортале:
www.Schaeffler-aftermarket.com
www.RepXpert.com

ТОВ “Шеффлер Украина»
01032 Киев, Украина
ул. Жилянская 75
info.ua@schaeffler.com

При износе ступичных подшипников, стоит 
менять их сразу на всей оси. В итоге получаем:
• Увеличение безопасности вождения и 
стабильность автомобиля на дороге
• Больше доход, благодаря двойной упаковке
• Уменьшение простоя автомобиля и 
временных затрат на ремонт
• К тому же, когда вы используете подшипники 
марки FAG, ваш клиент всегда останется 
доволен!
Уникальное ремонтное решение от FAG Wheel-
Pro подходит для каждого второго автомобиля 
в Европе и предлагает преимущества замены 
подшипников на всей оси в одной коробке.

Просто, как дважды два
Безопасно. Быстро. Уникально.

Воспользуйтесь 

преимуществом 

замены ступичных 

подшипников на 

всей оси!

ор 
новкой.
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TOP TRUCK Service � комплекс услуг по обслуживанию грузовых
автомобилей на станциях сети TOP TRUCK

+38 0=800=20=80=20 – колл�центр сети TOP TRUCK и службы “BST”
+38 050=402=49=93
bst@auto.irbis.ua
www.auto.irbis.ua

top.truck@auto.irbis.ua
www.top=truck.com.ua
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TOP TRUCK
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Впервые в Украине компания «ИРБИС�АВТО»
предоставляет полный пакет сервисных услуг
по обслуживанию Вашего грузового автомобиля
на всей территории Украины. TOP TRUCK Service
и аварийно�ремонтная служба “BST” экономит
Ваше время и средства!

0=800=20=80=20 – колл�центр сети TOP0

КоКонтроольл  зза а

исиспопоп лннл ене ием м услоловиий й

сосс тртррудудниничечества сстанцнцияямим  

сесетити оосуус щществлвляеттся

орр ааниизз тот ром сети

TOTOT P PP TRRUCUCU K KK и и слслужбыы “BSST”� 

кокомпмпанниеи й

«ИИРБРБР ИСИСИ �ААВТВ О».

ы BSS
сллуужужбжбыыы BS

ением ус

удуднинич ства станнция

ссеетити оосуущществлвляеттсяетстся 

сетити 

ы “BSBS
сее
ор

OPPP

тити оосус

рргагаг ниин з

TRRUCUCK

щществ

заатот ро

KK и слслуж

ляе
м м с
жбы

OP P TRRUCUCU K K и и

сервисное обслуживание высокого уровня на любой из 17 станций сети*
гарантированная стоимость нормо�часа и запасных частей внутри сети
круглосуточная техническая поддержка аварийно�ремонтной службы “BST”
сетевая гарантия на проведенные работы
отсрочка платежа

сервисное обслуживание высокого уровня на любой из 17 станций сети*
гарантированная стоимость нормо�часа и запасных частей внутри сети
круглосуточная техническая поддержка аварийно�ремонтной службы “BST”
сетевая гарантия на проведенные работы
отсрочка платежа

 * по состоянию на сентябрь 2013 года, сеть постоянно расширяется
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Диагностика и ремонт тормозных

систем - это услуги, которые требуют

высокого уровня квалификации пер-

сонала, современного оборудования,

качественной техподдержки. Bosch

предлагает независимым СТО все не-

обходимое в рамках одной концеп-

ции. Комплексное решение предус-

матривает: комплектующие, оборудо-

вание, программное обеспечение,

техническую поддержку и обучение.

Кроме того, автомастерские, после

достижения минимальных стандар-

тов, получают рекламные материалы,

рекламную вывеску (для наружного

оформления здания СТО), два ком-

плекта комбинезонов для механиков.

Чтобы стать партнером Бош по ди-

агностике и ремонту тормозных сис-

тем, СТО необходимо выполнить

ряд требований. В наличии обяза-

тельно должны быть системный тес-

тер KTS, программное обеспечение

ESI[tronic] 2.0 [А+С9], тестер тормоз-

ной жидкости, устройство для удале-

ния воздуха из тормозной системы и

инструменты. Рекомендуется также

установить линию диагностики ходо-

вой части автомобиля. 

Для получения сертификации СТО,

механикам и диагностам следует

пройти соответствующий двухднев-

ный тренинг и получить паспорт спе-

циалиста. Кроме того, для участни-

ков проекта разработаны специаль-

ные однодневные курсы по диагнос-

тике и ремонту механической и гид-

равлической частей тормозных сис-

тем, а также по диагностике, ремонту

и техническому обслуживанию гид-

равлических тормозных систем и си-

стем безопасности ABS с применени-

ем программы ESI 2.0. и диагности-

ческого оборудования KTS. Для СТО-

кандидатов эти тренинги будут бес-

платными до конца 2013 г.

Для участия в проекте необходимо

обратиться к одному из оптовых по-

ставщиков, именно они выступают

провайдерами концепции, и подписать

письмо о намерениях стать партнером.

Bosch презентовал концепцию
диагностики и ремонта тормозных систем
Бош предлагает независимым СТО новую автосервисную кон-

цепцию: теперь они могут расширить спектр услуг и стать

партнером Бош по диагностике и ремонту тормозных систем.

Проект стартовал во втором полугодии 2013 года.

Сервисный договор с СТО «Итал Авто» был подписан

01.04.13, и менее чем за полгода компании удалось выпол-

нить все требования компании Bosch, среди которых про-

хождение курса профессиональной подготовки мастерами

станции, а также приведение стандартов обслуживания

клиентов в соответствие с политиками компании Bosch. 

Важные изменения коснулись и ремонтной зоны стан-

ции, которая теперь оснащена самым современным ди-

агностическим оборудованием Bosch: системным тесте-

ром, универсальным диагностическим комплексом, обо-

рудование для диагностики и обслуживания климатиче-

ских систем, проверки и регулировки света фар и мно-

гим другими. Диагностика проводится с использовани-

ем лицензионного программного обеспечения  Bosch

ESI[Tronic], которое позволяет значительно повысить её

эффективность, а также значительно сократить время

ожидания клиентов.

Сейчас станция предлагает своим клиентам полный

спектр услуг по техническому обслуживанию автомоби-

ля, в том числе ремонт и диагностику бензиновых и ди-

зельных двигателей, систем впрыска и зажигания, ходо-

вой части и тормозных систем, электрического и элек-

тронного оборудования. Помимо этого, на СТО можно

произвести регулировку углов установки колес, почи-

нить или настроить системы кондиционирования, акус-

тические системы, отрегулировать свет фар.

Кроме того, на станции проводится регламентное

обслуживание автомобилей, и можно приобрести

фирменные автозапчасти Bosch. Клиентам предостав-

ляется гарантия на все установленные запасные час-

ти и выполненные работы.

В Николаеве открылась первая СТО сети «Бош Авто Сервис»

В начале сентября состоялось торжественное

открытие первой авторизированной станции

технического обслуживания Бош Авто Сервис

в Николаеве. Автосервис «Итал Авто» стал

96-й СТО, прошедшей сертификацию Bosch.



autoExpert №8’201320

С точки зрения теории
Так уж принято, что работа двига-

теля автомобиля оценивается пре-

имущественно по показателям тахо-

метра. Две, три, пять тысяч оборо-

тов в минуту или холостой ход близ-

ко к тысяче - исправный тахометр не

врет, четко показывая угловую ско-

рость вала мотора, информируя о

скоростном режиме работы мотора.

Происходящее же на самом деле от-

личается от того, что показывает

даже исправно работающий прибор.

На самом деле даже на установив-

шихся режимах работы мотора на

протяжении каждого оборота угло-

вая скорость вращения его вала

просто не может оставаться посто-

янной в силу особенностей кон-

струкции поршневых ДВС.

Основной причиной того, что угло-

Двухмассовый маховик 
Многие вещи кажутся нам само собой раз"

умеющимися и не требующими каких"либо

пояснений в силу привычки к ним, и никак

иначе. В самом деле, разве должно кого"ни"

будь удивлять то обстоятельство, что совре"

менный автомобиль, конструктивно и техно"

логически великолепно исполненный, в рав"

ной степени надежен, долговечен, комфор"

тен и динамичен. Ведь его стоимость подра"

зумевает это, иначе и быть не должно. Не

должно? Да так ли это на самом деле? Мож"

но ли удешевить и упростить автомобиль,

используя при ремонте более дешевые ком"

плектующие " и ничего не потерять? Попро"

буем разобраться с этими вопросами, де"

тально рассмотрев принципы работы двух"

массового маховика и сопоставив его воз"

можности с одномассовым аналогом. 

Есть ли альтернатива?
На фото: Вибростенд «мотор�

трансмиссия» в испытательном

центре ZF в Германии
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вая скорость вращения вала двига-

теля непостоянна и периодически

меняется, является неравномер-

ность крутящего момента, выраба-

тываемого мотором. Эта неравно-

мерность обусловлена периодичнос-

тью рабочего процесса в цилиндрах

и кинематическими свойствами кри-

вошипно-шатунного механизма как

основы подавляющего большинства

современных двигателей. Неравно-

мерность крутящего момента, разви-

ваемого двигателем, накладывается

на постоянный средний момент со-

противления вращению вала, созда-

ваемый постоянной нагрузкой. В ре-

зультате для поршневого ДВС свой-

ственно обязательная неравномер-

ность хода вращения вала, но эту не-

равномерность тахометр не показы-

вает, демонстрируя усредненные по

этому показателю параметры. И, тем

не менее, неравномерность хода

вращения вала двигателя всегда

есть, и это очень важный с любой

точки зрения, показатель.

Коленчатый вал двигателя вос-

принимает все нагрузки в условиях,

когда обладает таким качеством,

как упругость. Работа двигателя в

любых условиях сопровождается на-

грузками напряжений на коленвал

от крутильных и изгибательных ко-

лебаний. И хотя сам коленвал проек-

тируется так, чтобы номинальные

напряжения при изгибе оставались

на уровне порядка 20%, а при круче-

нии - порядка 15%, нагрузки эти

весьма и весьма значительны. Каза-

лось бы, 15-20% от того, что может

выдержать коленвал - это немного,

зачем такой запас прочности, ведь

это «лишние» масса и габариты. Но

дело в том, что из-за неравномерно-

сти действующего при постоянной

нагрузке крутящего момента в упру-

гом коленчатом валу возникают соб-

ственные крутильные колебания. И

при определенных условиях эти кру-

тильные колебания могут не только

нарушить условия для оптимальной

работы двигателя, но даже больше -

нанести вред вплоть до разрушения

мотора со всеми вытекающими от-

сюда негативными последствиями.

Резонанс и его влияние
Определенные условия - это,

прежде всего, условия для возмож-

ности возникновения резонансных

явлений. Резонанс характеризуется

тем, что при его появлении резко

возрастает амплитуда вынужденных

колебаний, обусловленных совпаде-

нием частоты внешнего воздействия

и частоты собственных колебаний

коленвала. Опасность резонанса об-

щеизвестна. Распространенный при-

мер - случай с обрушением моста,

выдерживавшего многотонные гру-

женые грузовики, но неожиданно

развалившегося из-за того, что по

нему прошла в ногу марширующая

рота солдат. Колебания моста совпа-

ли с колебаниями, вызванными воз-

действием марширующих - и проч-

ный мост развалился, хотя мог бы

выдержать и многократно больший

роты солдат вес. Нетрудно себе

представить, что грозит двигателю

автомобиля, если аналогичный по

принципу действия процесс возник-

нет и в нем. Если воздействие от ра-

бочего процесса, вкупе с силами,

возникающими вследствие кинема-

тики кривошипно-шатунного меха-

низма, совпадет с колебаниями,

обусловленными упругостью вала,

то возникший в результате резонанс

сломает вал, словно спичку. Резо-

нансные колебания крайне опасны,

так как вызывают поломку даже

чрезмерно прочного коленчатого ва-

ла и приводят к разрушению связан-

ных с ним деталей и приводов.

Серьезная опасность резонанса

хорошо известна конструкторам, ко-

торые еще на стадии проектирова-

ния рассчитывают двигатель, исходя

из недопустимости этого явления.

Используемый для этого набор кон-

структивных приемов хорошо извес-

тен. Это, прежде всего, повышение

жесткости коленчатого вала, сниже-

ние массы деталей поршневой груп-

пы, кривошипа и противовеса. Но

как бы ни старался конструктор кар-

динальным образом снизить массу

всей системы, он, все-таки, сущест-

венно ограничен одним серьезным

обстоятельством. А именно - необ-

ходимостью применения маховика

для обеспечения удовлетворитель-

ной работы двигателя в широком ди-

апазоне оборотов.

Противоречивые требо"

вания " как обычно
Известно, что маховик служит для

снижения числа оборотов хода и

числа оборотов троганья с места.

Чем больше его момент инерции,

тем, соответственно, ниже холостой

ход и обороты троганья с места. По-

этому, полностью отказаться от ис-

пользования маховика в двигателе,

без ущерба для этих показателей,

Место установки демпфера крутильных колебаний � носок коленвала. 

Он совмещает также и функцию шкива ременного привода.
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нельзя. Но чем маховик больше и тя-

желее, тем больше крутильные ко-

лебания и выше опасность резонан-

са. Чем двигатель лучше с точки

зрения широкого скоростного диа-

пазона работы и низких вибраций,

тем он хуже с точки зрения надежно-

сти, если не удается решить задачу

по недопущению резонанса. Одно

исключает второе - достаточно про-

тиворечивая ситуация. Впрочем, для

двигателя внутреннего сгорания это

привычное дело, сам путь его совер-

шенствования это, по сути, процесс

разрешения противоречий и вза-

имоисключающих условий.

Кроме конструктивных приемов (в

виде облегчения деталей поршневой

группы и коленвала) с целью устра-

нения возможного резонанса в дви-

гателях конструкторы начали приме-

нять особые устройства - демпферы

крутильных колебаний. Устройства

различаются в значительной мере

из-за того, что используются на са-

мых разных двигателях: от объем-

ных моторов рабочих машин и судо-

вых двигателей - до малолитражных

моторов. Но в любом случае их прин-

цип работы остается неизменным -

демпферы позволяют преобразовы-

вать крутильные колебания в тепло-

вую энергию, снижая тем самым

риск возникновения резонанса.

Обеспечивается эта возможность за

счет того, что одна часть демпфера

соединяется с валом жестко, в то

время как вторая его часть соединя-

ется с первой через упругий эле-

мент. При неравномерном угловом

движении вала части демпфера дви-

жутся с разной угловой скоростью, в

результате чего совершается работа

над упругим элементом, которая, в

итоге, преобразуется в теплоту, рас-

сеивающуюся в окружающем про-

странстве. Преимущественно демп-

феры устанавливаются на носок ва-

ла двигателя, где крутильные коле-

бания достигают самых больших

значений. При этом они нередко со-

вмещают еще и функцию привода

вспомогательного оборудования. 

Долгое время перспективе стан-

дартного применения демпферов ни-

чего не угрожало. Как обязательный

элемент они устанавливались на са-

мых разных моторах по практически

неизменной схеме. Однако в послед-

ние годы позиции стандартных демп-

феров оказались под угрозой. И вот

почему. Прежде всего - компоновка

двигателя. Поперечное расположе-

ние мотора в подкапотном простран-

стве автомобиля требует максималь-

ной компактности, габариты двига-

теля должны входить в самые жест-

кие рамки, и здесь каждый лишний

сантиметр на счету. Но основная

причина необходимости поиска аль-

тернативы привычным демпферам -

еще более серьезна. Дело в том, что

в последние годы транспортное дви-

гателестроение значительно продви-

нулось в деле обеспечения высокого

крутящего момента двигателя при

его работе в нижнем диапазоне обо-

ротов. Мощности в этом режиме рас-

тут, а значит, возрастают и нагрузки.

Неравномерность более высокого

крутящего момента при росте посто-

янной средней нагрузке - эти усло-

вия способствуют усилению крутиль-

ных колебаний вала. Соответствен-

но, возрастает и риск резонанса. А

усиливать традиционный демпфер,

установленный на носке вала, нель-

зя из-за общих ограничений по габа-

ритам. Более того, возросшие на-

грузки также требуют усиления сцеп-

ления. А ведь это еще не все - крутя-

щий момент двигателя передается

на трансмиссию, на валы КПП, где

тоже существует проблема резонан-

са. И если передаваемый момент не

так высок, то еще как-то можно удов-

летвориться просто гасителем кру-

тильных колебаний, передаваемых

на трансмиссию, традиционно испол-

няемым в виде пружин в дисках

сцепления, устанавливаемых в окна

ступиц. Но если нагрузки растут, то

этого уже явно не хватает.

ZF и Luk "

проблема решаема 
Медленно, но неотвратимо и уве-

ренно все более нарастающий ком-

плекс проблем привел конструкторов

к необходимости искать замену тра-

диционным и, в общем-то, еще себя

не полностью изжившим демпферам

крутильных колебаний. Но требова-

ния к устройствам, исключающим

возможность появления резонансных

явлений, неуклонно растут, а посему

- альтернатива уже необходима. И

она нашлась. Специалисты компании

ZF, а вместе с ними и их коллеги из

LuK предложили оригинальное реше-

ние, обеспечивающее разрешение

проблемных вопросов сразу по всем

направлениям. Вместо традиционно-

го и теряющего свою эффективность

демпфера (да еще и забирающего

столь необходимое место из-за уста-

новки на фланец вала) было предло-

жено передать функции демпфирую-

щего устройства непосредственно

маховику, который, в связи с этим,

лишился своего привычного вида и

был заменен на новую, двухмассо-

вую конструкцию.

Принципиально устройство двух-

массового маховика выглядит доста-

точно просто. Этот механизм состоит

из двух массивных деталей - первич-

ной и вторичной. Первая стандарт-

ным образом соединяется с коленча-

тым валом двигателя. Именно на ней

расположен зубчатый венец, вза-

имодействующий со стартером при

запуске двигателя. Через зубчатое

кольцо с упорами, укомплектованное

набором шестерен и пружин эта де-

таль двухмассового маховика соеди-

няется со вторичной частью, которая

исполняет роль ведущего диска

сцепления. Составляющие двухмас-

сового маховика соединены друг с

Разрушеный демпфер

крутильных колебаний
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другом посредством подшипников-

здесь два производителя идут своей

дорогой и используют как підшипни-

ки шариковые, так и скольжения,

упорного и радиального. При этом

соблюдается обязательное для воз-

можности демпфирования условие -

одна часть конструкции может на оп-

ределенный угол смещаться относи-

тельно другой. Пружины, демпфиру-

ющие колебания частей двухмассо-

вого маховика, разделяются пласти-

ковыми сепараторами, а их общее

количество в устройстве может быть

различным, в зависимости от назна-

чения маховика, и достигать вплоть

до тридцати единиц. Более того, вну-

три каждой такой пружины может

быть расположены еще одна или

две, для повышения эффективности

работы устройства. А в дополнение -

все эти комплектующие располага-

ются в густой масляной среде, часто

с увеличивающейся при нагреве вяз-

костью, вся внутренняя полость ма-

ховика плотно заполнена консис-

тентной смазкой, что еще более

смягчает работу узла в целом.

Благодаря такой конструкции

двухмассовый маховик Sachs произ-

водства ZF может работать в разных

эксплуатационных режимах и ус-

пешно устранять разной интенсив-

ности колебания. Блоки пружин раз-

делены сепараторами на централь-

ный и крайний. Крайний блок пру-

жин более жесткий. При работе дви-

гателя в стандартных условиях мас-

сы двухмассового маховика смеща-

ются на некоторый угол относитель-

но друг друга, сжимая при этом цен-

тральный блок пружин. Но при бо-

лее высоких нагрузках в работу

вступает более жесткий крайний бок

пружин, компенсируя возросший

угол поворота масс маховика отно-

сительно друг друга. Такой режим

работы соответствует работе мото-

ра в режимах резкого старта или

торможения двигателем.

Особенности конструкции двух-

массового маховика позволяют ему

имитировать работу своего более

массивного одномассового аналога

в «идеальном» режиме при условии,

что резонансные явления в ДВС не

возникают. Более того, разделение

маховика на две массы позволило

решить задачу исключения резонан-

сных колебаний еще и в трансмис-

сии. Благодаря этому надежность и

долговечность КПП возрастает, и

это в условиях, когда передаваемая

ими мощность увеличивается. А по-

мимо всего этого растет еще и ком-

форт при управлении автомобилем,

оснащенным двигателем с двухмас-

совым маховиком, - нежелательные

вибрации и непредусмотренный

шум от работы агрегатов практичес-

ки не возникают.

ДММ и КПП 
Вообще, роль двухмассового махо-

вика в работе связки «современный

двигатель - КПП» переоценить прак-

тически невозможно. В связи с рос-

том мощности двигателей новых по-

колений при их работе в нижнем диа-

пазоне оборотов требования к воз-

можностям трансмиссии усиливают-

ся существенно. Для того, чтобы

трансмиссия могла передавать те-

перь уже возросший крутящий мо-

мент, в первую очередь должно быть

усилено сцепление. При том, что га-

бариты этого узла увеличены быть не

могут по соображениям требований к

компоновке двигателя в кузове авто-

мобиля. Очевидно, что задача по уси-

лению сцепления может быть решена

прежде всего за свет увеличения

мощности диафрагменной пружины

«корзины» сцепления и применением

новых материалов фрикционных на-

кладок самого диска. Более мощная

пружина повышает сцепные свой-

ства дисков сцепления, а значит пе-

редаваемый посредством трансмис-

сии момент, вырабатываемый двига-

телем, может быть более высоким.

Простое решение, но оно кроме по-

зитивного результата приводит еще и

к появлению проблем, ранее бывших

неактуальными. Прежде всего, это

жесткость включения сцепления.

Мощная пружина более резко нагру-

жает агрегаты, двигатель и КПП, а

значит опасность резонансных коле-

баний, ранее угрожавшая прежде

всего моторам, теперь в полной мере

распространяется и на валы КПП. В

дополнение снижается комфорт уп-

равления сцеплением- если речь

идет о «спортивном» автомобиле, то,

в принципе, с этим жить можно, а ес-

ли это «семейный» универсал? Та-

ким образом, необходимость демп-

фирования становится актуальной

уже и для трансмиссии. Обычный од-

номассовый маховик не в состоянии

решить эту проблему. В традицион-

ной схеме конструкции сцепления

для снижения нагрузки на трансмис-

сию используется гаситель крутиль-

ных колебаний в виде встроенных в

ступице диска сцепления пружин. Но

мощности этих пружин явно недоста-

точно для того, чтобы компенсиро-

вать неравномерность крутящего мо-

мента современного двигателя- уж

слишком невелико плечо приложе-

ния силы упругости между осью пру-

жины в демпфере и осью сцепления.

Эффективно сделать это может

лишь… свой собственный, отдель-

ный маховик трансмиссии. Идти на

этот шаг - излишне усложнять систе-

му. Но стоит только лишь использо-

вать двухмассовый маховик вместо

традиционного одномассового, как

задача получает решение. Причем

эффективное настолько, что даже

пружины гасителя колебаний в сту-

пице диска сцепления становятся не

нужными. Таким образом, двухмас-

совый маховик обеспечивает реше-

ние задач по недопущению резонан-

са как непосредственно в двигателе,

так и в КПП при значительно вырос-

ших потребностях в сглаживании не-Сложное устройство ради эффективности.
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равномерности вращения валов,

обусловленных возросшей мощнос-

тью современных моторов при их ра-

боте в нижнем диапазоне оборотов.

Одномассовый маховик этих возмож-

ностей дать не может в силу принци-

пиального различия конструкций при

сравнении с двухмассовым анало-

гом. А значит, замена одного узла на

другой не может быть осуществлена

без негативных последствий для на-

дежности, долговечности и комфорта

автомобиля в целом.

Неравноценная замена
Двухмассовые маховики целиком

и полностью решают возложенные

на них задачи и обеспечивают воз-

можность дальнейшего роста уровня

техники в автомобилестроении. Да,

ресурс этого узла не равен ресурсу

его одномассового аналога, произ-

водитель заявляет о 200 тыс. км про-

бега автомобиля в условиях исполь-

зования без спортивных режимов

эксплуатации. Однако нужно по-

мнить, что двухмассовый маховик

успешно решает еще и задачи, ра-

нее решаемые демпферами кру-

тильных колебаний, ресурс которых

был также ограничен, а замена тре-

бовала выполнения достаточно

большого объема работ. Кроме того,

альтернативы попросту нет, если

вспомнить о возросших нагрузках. В

этих условиях иное приводит к ухуд-

шениям, обусловленных заменой

двухмассового маховика на его од-

номассовый аналог. Если по каким-

либо причинам такое решение при-

нимается, то нужно помнить, что этот

шаг приведет к росту нагрузок на

КПП, увеличению опасности возник-

новения резонанса, а значит к сниже-

нию надежности и долговечности ав-

томобиля в целом. И это не говоря

уже о потерях, связанных со сниже-

нием комфорта. В любом случае,

полностью деклассировать автомо-

биль только потому, что в свое время

была упущена необходимость по-

мнить о предстоящей необходимости

его поддержания на должном уровне,

это далеко не лучший вариант для

развития событий. Лучший и более

верный заключается в том, чтобы до-

верять производителю высокотехно-

логичной техники, который успешно

решает столь сложные, порой, каза-

лось бы, несовместимые задачи со-

вмещения в одной конструкции авто-

мобиля: надежности, мощности, ком-

форта и долговечности. 

Андрей Ильчук

Новинка!

Двухмассовые маховики Sachs для

самых популярных легковых авто�

мобилей Volkswagen, Audi, Seat и

Skoda, оснащенных роботизиро�

ванной трансмиссией:

1.9 TDI с насос�форсункой

Sachs 2295 000 487

2.0 TDI с насос�форсункой

Sachs 2295 000 541

2.0 TDI с Common Rail

Sachs 2295 000 468

Для коммерческих автомобилей

Volkswagen Transporter / Multivan 

T V с мотором 2.0 TDI Common Rail

Sachs 2295 000 326

Двухрядный двухмассовый махо�

вик для двигателей мощностью бо�

лее 350 Нм. Дополнительный внут�

ренний контур необходим для по�

вышения комфорта.

Двухмассовый маховик с адаптив�

ным демпфлером. Маятниковый

демпфлер обеспечивает эффек�

тивное гашение колебаний. При�

меняется для обеспечения макси�

мального уровня комфорта.

Конструкции двухмассовых 

маховиков Sachs

Двухмассовый маховик для не�

больших и средних двигателей до

350 Нм. Встроенная поверхность

трения пропорционально увеличи�

вает сопротивление при увеличе�

нии угла поворота вторичной мас�

сы относительно первичной массы. 

Двухмассовый маховик ZMS�TD

с непосредственным отбором

мощности. Применяется для двух�

дискового сцепления, гибридного

привода, а также вариаторов.
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Ж
алобы на посторонние шумы во время движе-

ния - одна из наиболее распространенных при-

чин обращения владельца автомобиля на

СТО. Идеальный вариант решения таких проблем - зна-

ние типичных неисправностей для конкретных моделей.

Ведь в этом случае не приходится тратить время на

лишнюю диагностику, станция зарабатывает на уста-

новке детали или выполненной работе, а клиент полно-

стью удовлетворен. В этом номере мы предлагаем опи-

сание двух типичных причин посторонних шумов на ав-

томобилях Opel, описанных в сервисном бюллетене

LUK. Очень часто эти шумы ошибочно идентифициру-

ются, как шумы неисправного двухмассового маховика.

Все случаи были изучены техническим центром компа-

нии LuK и на основе полученной информации специа-

листами была подготовлена следующая информация.

Металлический шум ведущего вала
Модели: Astra H, Corsa D, Meriva, Signum, Vectra C,

Zafira B

Модельный год: 2004 -

Двигатель: Z13###, Z17###, Z19###, Y20###, Y22###,

Y30###, Z30###, Z16 LEL (только Corsa D)

На перечисленных выше автомобилях металлические

шумы могут быть вызваны передним правым ведущим

валом при оборотах двигателя 2000-2500 об/мин, а также

в некоторых случаях при оборотах свыше 4000 об/мин.

Эти шумы часто вызваны соединением между ведущим

валом и промежуточным валом. Недостаточная смазка

может являться следствием большого зазора между эти-

ми деталями. По этой причине производители автомоби-

лей начали использовать другую смазку в производстве.

Новая смазка предотвращает образование этих шумов,

которые вызывают износ места соединения ведущего ва-

ла. После обнаружения шумов такого типа, место соеди-

нения должно быть сначала очищено и проверено на из-

нос. Далее применить смазку только нового типа (фото 1),

рекомендованную производителем (Mobil XHP 222).

Если шум сохранился, необходимо искать причину в

других узлах. Состояние двухмассового маховика про-

веряется замером установленных параметров. 

Громыхающий шум от дизельного

двигателя
Модели: Astra H, Zafira B

Модельный год: 2005 -

Двигатель: Z17DTH, Z17DTL, Z 19DTL, Z 19DT,

Z 19DTH, Z 19DTJ

Оригинальный ОЕ-номер: 24459603 (вибродемпфер)

На перечисленных выше автомобилях громыхающие

шумы могут быть слышны на дизельных двигателях в

диапазоне оборотов 1700-1900 об/мин. Эти шумы могут

быть вызваны резонансом двигателя. По этой причине

автопроизводитель начал устанавливать вибродемпфер

на более поздних автомобилях. Как результат, не на

всех автомобилях установлена эта деталь. 

При наличии жалоб на эти шумы всегда проверяйте, ус-

тановлен ли вибродемпфер на задней части подрамника

(фото 2) перед проведением диагностики остальных узлов!

Автомобили без вибродемпфера могут быть доуком-

плектованы оригинальной деталью с № 24459603.

Если шумы остались, следует убедиться в исправнос-

ти остальных деталей демпфирования. Замена двухмас-

сового маховика должна быть подтверждена замерами! 

Дополнительная сервисная информация " на техническом интернет"портале www.RepXpert.com

и информационном веб"сайте Schaeffler Automotive Aftermarket www.schaeffler"aftermarket.com

Сервисная информация Luk 
Устранение шумов на Opel

Фото 1. Место нанесения смазки в месте соединения

приводного вала.

Фото 2. Установленный вибродемпфер.

ООО «Шеффлер Украина»

г. Киев, ул. Жилянская, 75, 5 этаж

www.schaeffler-aftermarket.com
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Лидер вне времени
Н

еизменный на протяжении де-

сятков лет партнер ведущих

автопроизводителей, Varta ус-

пешно действует на рынке, уже осво-

ив его на 36%, неуклонно набирая

обороты в деле завоевания новых по-

зиций и расширения уже освоенных

сегментов рынка. Жаркие страны Аф-

рики, страны Крайнего Севера - по-

жалуй, нет на планете мест, где Varta

оставалась бы неизвестной и невос-

требованной. И такое положение дел

не просто удача. Это свидетельство

того, что Varta знает, умеет и делает

то, с чем остальные на том же уровне

справиться не могут.

125-летняя история компании Varta

не многим короче истории самой ак-

кумуляторной батареи как техничес-

кого устройства. Еще в 1801 году из-

вестный французский физик Готеро

в своих экспериментах обнаружил,

что если посредством платиновых

Лидер, лидерство, лидирующие пози"

ции " когда речь заходит о действую"

щих на рынке известных и именитых

брендах, эти слова и словосочетания

неизменны и звучат с завидным посто"

янством. Что ж, это вполне справедли"

во: о завоеванных в честной конкурент"

ной борьбе трудом, талантом и удачей

непоколебимых позициях действитель"

но стоит говорить как можно больше и

как можно чаще. Тем более, если ли"

дерство оправдано самой историей

бренда, как это происходит в случае с

известным производителем АКБ Varta.
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электродов пропустить через воду

электрический ток, то, завершив

этот процесс, возможно получение

обратного процесса - тока из воды,

соединив между собой электроды. В

последующие годы этот эффект все-

сторонне изучался и исследовался

на предмет возможности усовершен-

ствования такими учеными, как Рит-

тер, Вольта, Марианини, Бекерель.

Платиновые электроды заменялись

электродами из золота, серебра, ме-

ди и прочее. Вместо воды использо-

валось пропитанное растворами раз-

ных солей сукно. В ходе этих опытов

и было выяснено важное обстоятель-

ство: эффект от разложения раство-

ров солей электрическим током на

кислоту и щелочь обратим и дает

электрический ток в ходе последую-

щего соединения кислоты и щелочи.

И все же принцип действия совре-

менной аккумуляторной батареи ос-

тавался непонятным, что в немалой

степени затрудняло перспективу ос-

воения этого устройства в производ-

стве. Однако дело сдвинулось с мес-

та после того, как ученый Дерярива

произвел в 1926 году ряд опытов, по-

казавших принципиальную возмож-

ность использования в аккумулято-

рах разведенной кислотой воды. Во-

да с кислотой разлагается на кисло-

род и водород при прохождении

электрического тока через кислую

среду. Это направление исследова-

ний привело в конце концов к созда-

нию газового аккумулятора Грове. В

таком виде аккумулятор состоял из

платиновых пластин, погруженных в

разбавленную кислотой воду и нахо-

дящихся в окружении кислорода и

водорода попеременно. Казалось бы

- дело сделано, устройство, позволя-

ющее накапливать и хранить элек-

трическую энергию, создано. Но, к

сожалению, в таком виде аккумуля-

тор оказался очень и очень непрак-

тичным. Мало того, что для аккуму-

лирования большого количества

электрической энергии требовались

большие объемы газов, так еще и са-

ми эти газы были крайне взрывоо-

пасными, что сводило на нет любую

перспективу широкомасштабного

использования таких аккумуляторов.

Наибольшее практическое усовер-

шенствование аккумуляторов, факти-

чески обусловившее возможность

широкого и полномасштабного при-

менения этих устройств, предложил в

1859 году молодой ассистент из лабо-

ратории Александра Беккереля Гус-

тав Планте. В те годы надежный и эф-

фективный аккумулятор был крайне

необходим для обеспечения возмож-

ности развития телеграфии. Чтобы

добиться этого, Планте заменил пла-

тиновые электроды газового аккуму-

лятора Грове на аналогичные свинцо-

вые. В ходе дальнейших эксперимен-

тов эти электроды были заменены на

тонкие свинцовые пластинки. Именно

эти пластинки, в итоге, были проло-

жены сукном, обвиты вокруг деревян-

ного стержня и после этого помеще-

ны в круглую стеклянную банку с

электролитом. Пластины были под-

ключены к батарее и через некоторое

время вторичный элемент зарядился

настолько, что смог дать столь необ-

ходимый постоянный ток. Уже в этом

виде аккумулятор обладал всеми ка-

чествами, присущими современным

устройствам. Если аккумулятор не

был разряжен сразу же, то он сохра-

нял возможность дать ток довольно

таки значительное время. По сути

своей, именно это устройство и стало

первым в мире надежным и простым

накопителем электрической энергии,

сегодня всем известным и широко

распространенным аккумулятором.

Дальнейшие исследования показа-

ли, что если изначально заряженный

прибор разрядить, а затем пропус-

тить через него ток в обратном на-

правлении, и если проделать эту опе-

рацию неоднократно, то в результате

слой окисла на пластинах существен-

но увеличится, а вместе с тем воз-

растет и емкость аккумулятора. Опы-

ты в этом направлении были продол-

жены Каммилом Фором, а обнару-

женный процесс получил название

формовки пластин. Но даже этот на

то время однозначно успешный ре-

зультат не удовлетворил разработчи-

ка в связи с длительностью процесса

формовки. Поэтому позже, после Па-

рижской выставки 1878 года, Фор ис-

пользовал новый метод - он начал по-

крывать пластины электродов окси-

дом свинца изначально вместо того,

чтобы получать активный слой в про-

цессе формовки. При зарядке оксид

свинца на одной из пластин пере-

окислялся, а на другой, соответ-

ственно, раскислялся. В результате

слой окисла становился очень порис-

тым, что давало значительное увели-

чение площади его поверхности. Та-

ким образом, аккумуляторы Фора

смогли запасать гораздо большее ко-

личество электрической энергии по

сравнению с аккумуляторами План-

те. Но в общем и целом выиграла вся

отрасль сразу и уже ничто более не

сдерживало широкое распростране-

ние и применение свинцовых аккуму-

ляторов во всех сферах человечес-

кой деятельности. 

После получения принципиальной

схемы электрического аккумулятора

дальнейшее значительное усовер-

шенствование этих устройств каза-

лось уже практически нереальным. В

самом деле, технология изготовле-

ния пластин электродов методом по-

крытия оксидом свинца и сегодня яв-

ляется основой технологического

процесса производства АКБ. Процес-

сы, обеспечивающие эффективность

работы аккумулятора, прежде всего,

химические по своей природе. Поэто-

му усовершенствовать АКБ метода-

ми оптимизации его конструкции, по

сути, - задача крайне нетривиальная.

И, тем не менее, в разное время и

разные годы различными производи-

телями предпринимались самые раз-

нообразные попытки усовершенство-

вания, успешные в большей или

меньшей степени. К числу таких по-

Создатель первого в мире надежно�

го аккумулятора Густав Планте.

Так выглядел первый аккумуля�

тор. Именно это устройство и стало

первым в мире надежным и простым

накопителем электрической энергии.
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пыток, давших существенный ре-

зультат, относится, к примеру, пред-

ложение изготавливать решетки

электродов из сурьмянисто-свинцо-

вого сплава вместо свинца. Добавле-

ние в сплав 5-7% сурьмы обеспечи-

вало ряд преимуществ. Прежде все-

го, значительно повышалась точ-

ность отливки и прочность готовой

пластины электрода. Сурьма увели-

чивает твердость свинца, его теку-

честь и сопротивление разрыву, что

должно было бы способствовать по-

вышению износостойкости пластин и

увеличить срок службы аккумулято-

ров, повысив их надежность. Однако

сурьма в составе сплава позитивных

токоотводов по мере их коррозии пе-

реходит на поверхность негативного

электрода, что в итоге способствует

началу интенсивного газовыделения,

напоминающего собой кипение элек-

тролита. Вместе с образующимися

газами испаряется и вода. В резуль-

тате такой аккумулятор требует серь-

езного контроля и тщательного об-

служивания, что снижает эффектив-

ность использования АКБ на транс-

порте. В связи с этим недочетом и в

погоне за результатом в виде необ-

служиваемого аккумулятора произ-

водители перешли на свинцово-каль-

циевый сплав. Изготовленные из та-

кого сплава, без содержания сурьмы,

токоотводы аккумулятора обеспечи-

вают возможность значительно сни-

зить газовыделение, что позволило

вывести на рынок не нуждающиеся в

обслуживании до 2-х лет аккумулято-

ры. Помимо того, саморазряд таких

аккумуляторов замедлился до более

чем 6-ти раз по сравнению с аналога-

ми. Казалось бы, задача решена. Но

эксплуатация внесла свои корректи-

вы. Как оказалось, в таком варианте

исполнения аккумуляторы попросту

не переносят больших разрядов и

после двух-трех таких случаев теря-

ют до 50% емкости наряду со значи-

тельным ограничением своих стар-

терных возможностей.

Попав в неоднозначную и противо-

речивую ситуацию, когда изменение

состава используемого свинцового

сплава добавками сурьмы приводит

к ситуации с ухудшением одних по-

требительских качеств АКБ за счет

улучшения других, большинство про-

изводителей остановились на попыт-

ке решить задачу методом подбора

наиболее оптимального состава

сплава. Использование различного

количества добавок в базовую массу

свинца казалось едва ли не един-

ственной возможностью решить

проблему. Ведь как иначе, если осно-

ва работы аккумулятора - химичес-

кий процесс, и усовершенствовать

этот процесс можно только методами

химии, и только. Этим путем и пошло

большинство производителей. Боль-

шинство - но не Varta. 

Отказавшись от игры с составом

сплава, специалисты Varta наши на-

иболее эффективный метод решения

задачи по обеспечению продукции

компании лучшими на сегодняшний

день потребительскими качествами.

Вместо того, чтобы упрочнять заго-

товки электродов за счет введения в

сплав ухудшающих работоспособ-

ность готового аккумулятора добавок

сурьмы и кальция, Varta использова-

ла возможности решить задачу тех-

нологическими методами. Для произ-

водства пластин электродов задей-

ствован прокатно-штамповочный ме-

тод. Заготовка пластины прокатыва-

ется, за счет чего упрочняется ее вну-

тренняя структура. Затем из упроч-

ненной заготовки получают готовую

деталь методом штамповки. В ре-

зультате использования такой техно-

логии изготовления в итоге получают

прочную рамку с точно расположен-

ными ячейками, обеспечивающими

высокую эффективность работы ак-

кумулятора. Именно так, потому, что

Varta при решении задачи повыше-

ния эффективности химического

процесса конструкторскими и техно-

логическими методами не останови-

лась лишь на повышении прочности

пластин-электродов. Для снижения

коррозии и сульфатации - этих нега-

тивных процессов, отвечающих за

сокращение службы аккумуляторов и

падение эффективности их работы,

Varta также оптимизировала форму и

расположение ячеек на пластине го-

тового электрода. 

Используемый компанией Varta

прокатно-штамповочный метод, по-

лучивший название PowеrFrame, кар-

динально отличается от распростра-

ненного при производстве аккумуля-

торов методом получения электродов

путем литья или методом просечки и

последующей растяжки Expanded

Metal (ExMet). Если при использова-

нии ExMet поверхность заготовки

просекается с последующей растяж-

кой для получения ячеек без обеспе-

чения критериев точности, то ячейки

пластины, полученной посредством

применения технологии PowеrFrame,

просто поражают точностью и акку-

ратностью изготовления. Деталь от-

нюдь не маловажная. В процессе экс-

плуатации АКБ точно изготовленные

и позиционированные ячейки обес-

печивают оптимальное движение

электронов по проводящим дорож-

кам. В соответствии с тем, насколько

оптимально электроны движутся, на-

ходится и внутреннее сопротивление

аккумулятора. Более того, при опти-

мальном движении электронов плас-

тины АКБ окисляются равномерно,

по всей поверхности. А оптимум, в

случае с технологией PowеrFrame,

обеспечивается не только точностью

изготовления ячеек, но и даже их

формой. Ток всегда выбирает крат-

чайшее расстояние между электро-

дами. Технология Varta учитывает это

обстоятельство, располагая ячейки

электродов радиально, а не неопти-

мальной сеткой. За счет, в том числе,

этого аккумуляторы Varta и демон-

стрируют превосходство по надежно-

сти и долговечности при сравнении с

конкурентами. Ведь работоспособны

аккумуляторы всех производителей,

но лишь Varta при этом еще и гаран-

тирует надежность и долговечность. 

Принцип работы свинцового аккумулятора
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Данные о преимуществах запатен-

тованной технологии производства

PowеrFrame компании Varta подтвер-

ждаются не только расчетами и ком-

пьютерным моделированием. По ре-

зультатам сравнительных испытаний

и тестов, проведенным независимой

исследовательской компанией на ба-

зе таксопарков в Лос-Анжелесе, сла-

вящимся плотным графиком движе-

ния автомобилей на улицах, было

убедительно показано следующее.

На этапах 29 тыс. км и 50 тыс. км ре-

шетки пластин-электродов аккумуля-

торов, произведенных методом литья

и просечки с последующим растяже-

нием, неизбежно корродируют и рас-

сыпаются, образуя шлам, способный

замкнуть пластины аккумулятора и

привести АКБ в полную непригод-

ность. В то же самое время решетки

пластин, изготовленные методом

PowеrFrame сохраняют свою структу-

ру и, изнашиваясь равномерно по

всей поверхности, оказываются сво-

бодными от недостатков, присущих

своим аналогам, изготовленным с по-

мощью иных технологий. Так, практи-

ка с успехом подтверждает изначаль-

ные расчеты и еще раз демонстриру-

ет, что путь инноваций, который Varta

избрала как магистральный путь сво-

его развития, дает достойные плоды.

Лидерство, устойчивые позиции на

своем сегменте рынка, высокие пер-

спективы развития - все это законо-

мерный результат предприимчивости

и изобретательности, который всегда

и во все времена сопутствует компа-

нии Varta. Стоя на плечах гигантов,

заложивших сами основы отрасли и

действуя методами лидеров, невоз-

можно не лидировать. Varta это ис-

черпывающе доказала. 

Андрей Ильчук

Устройство современной аккумуляторной батареи

Вид одного из заводов Varta спустя полтора века после  изобретения АКБ.



С
ам производитель, компания GS Caltex, так ха-

рактеризует свой продукт: «Высококачествен�

ное всесезонное моторное масло, произведен�

ное из базового масла, изготовленного по технологии

VHVI и с добавлением самых современных присадок

для использования в бензиновых двигателях легковых

и легких грузовых автомобилей/LPG двигателей, тре�

бующих низкой вязкости. Обеспечивает наилучшую

защиту двигателя».

Ничто лучше не показывает уровень защиты двига-

теля, чем испытания в этом самом двигателе в реаль-

ных условиях. Как и в прошлые разы, методика тестов

заключалась в сравнении ряда физико-химических по-

казателей образцов нового и отработанного масла (по-

дробнее о методике можно прочитать на нашем сайте).

По разнице значений показателей можно судить, сколь

долго продукт еще может выполнять свои функции.

Масло KIXX G1 было залито в бензиновый двигатель

МВ 2.3 DOHC автомобиля Ssang Yong Rexton 2006 го-

Наши постоянные читатели уже

знакомы с результатами лабора-

торных тестов двух образцов мо-

торных масел разных европейских

марок (см. autoExpert №3`2013

и autoExpert №6`2013), которые 

честно отслужили в двигателях по

12 тыс. км и попали в лабораторию

УкрНИИНП «Масма». Теперь насту-

пила очередь южнокорейского мас-

ла KIXX G1 5W-40 показать, как

оно бережет двигатель автомобиля.
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KIXX G1 5W"40 
Тест на прочность
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да выпуска. Испытания отобранных образцов смазоч-

ного материала, как и в прошлые разы, проводил

УкрНИИНП «Масма».

Прежде чем перейти к «разбору полетов», отметим,

что аббревиатура VHVI, упомянутая в описании KIXX

G1 - это технология глубокого каталитического крекин-

га, в результате применения которой минеральное ба-

зовое масло столь сильно меняет свою структуру, что

приближается по своим свойствам к синтетике PAO. То

есть, к нам на тест попало гидрокрекинговое масло

(два предыдущих испытываемых были, судя по надпи-

сям на этикетках, полностью синтетическими масла-

ми). Заодно и посмотрим, оказывает ли тип базового

масла существенное влияние на характеристики.

Итак, разбираемся с показателями в таблице

по порядку. 

Кинематическая вязкость - скорость эффек-

тивной подачи масла к трущимся поверхностям дви-

гателя. Согласно результатам, она снизилась на

26,7% (а должна снижаться не более чем на 25% или

повышаться не более чем на 35%), а также вышла за

пределы класса (12,5 - <16,3). Падение ниже допусти-

мого весьма незначительное - 1,7%, но согласно на-

уке, масло подлежит замене. Внимательный читатель

уже давно задается вопросом: «товарищи испытате-

ли, а где же километраж интервала замены?». Так

вот, если предыдущие тесты проводились после

12 тыс. км пробега, то KIXX G1 попал в лабораторию

после 15 тыс. км! Между тем, рекомендуемый авто-

производителем интервал замены масла для Ssang

Yong Rexton 2006 года - 10 тыс. км. 

Недаром довольно часто от отечественных специа-

листов в сфере обслуживания автомобилей можно ус-

лышать совет: «соблюдайте, а лучше - уменьшайте ин-

тервалы между ТО». Причина такого совета - качество

горючего. Да, разговоры о «некачественном топливе»

уже набили оскомину, но, к сожалению, это реаль-

ность, с которой приходится считаться. Химический со-

став бензина и дизтоплива оказывает непосредствен-

ное влияние на срок службы моторного масла. 

В идеале при сгорании топлива должен образовы-

ваться диоксид углерода и пары воды - и все это попа-

дать в выхлопную трубу. Однако такое реально при ус-

ловии, что в горючем нет примесей. Если топливо со-

держит лишние элементы, процесс сгорания не прохо-

дит идеально. Несгоревшие остатки химических ве-

ществ в топливе, которые под действием температуры

превращаются в шлам, накапливаются в масле. Одним

из последствий является уменьшение кинематической

вязкости. 

То, что виновником ухудшения эксплуатационных

качеств масла был именно бензин, подтверждает

и другой показатель: температура вспышки.

Уменшилась она с 238°С до 190°С. Такое возможно,

только если в масло попало топливо. В случае с KIXX

G1 не будет преувеличением сказать - много топли-

ва. Падение температуры вспышки на 48°С означает,

что в масле от 7 до 10% от общего объема - горючее.

Отметим, что уровень масла понизился на 5 мм на

щупе и масло не доливалось ни разу за пробег. Это

должно насторожить: в таких случаях есть вероят-

ность того, что в картер попало что-то еще… При оп-

ределении температуры вспышки потрескивания

и вспенивания не наблюдалось, потому воды и анти-

фриза в масле не было. Зато начиная с температуры

150°С в масле образовывались пузырьки - явные

признаки наличия топлива в образце.

Вот вам и качество топлива на брендовых АЗС…

Падение щелочного числа - не просто в пределах

нормы, «запас прочности» оставил значительный за-

зор (падение на 26,7% при максимуме в 50%). Щелоч-

ное число масла формируют антиокислительные (ней-

трализуют кислоту) и моюще-диспергирующие присад-

ки (смывают загрязнения с поверхностей двигателя

№

п/п

Наименование

показателей

Единица

измерений

Результат испытаний масел

SAE 5W"40 Метод испытаний

Исходное Отработанное

1
Вязкость кинематическая 

при 100°С 
мм2/с 15,6 11,43 ДСТУ ГОСТ 33-2003

2 Индекс вязкости 167 –

3
Температура вспышки

в открытом тигле, °С
°С 238 190 ГОСТ 4333-87

4 Щелочное число мгКОН/Іг 8,1 5,93 ISO 3771

5 Кислотное число мгКОН/Іг – 3,25 ГОСТ 11362-76

6 Температура застывания °С Минус 33 –

7

Массовая часть 

активних элементов:
% ГОСТ 13538-68

- кальций 0,25 0,246 ГОСТ 13538-68

- цинк 0,1 0,106 ГОСТ 13538-68

- железо –
0,0059

(5,9±0,3)·10-3

по методу Лурье Ю.Ю. 

«Аналитическая химия 

промышленных сточных 

вод» Москва, Химия, 1984 г.- медь –
0,00061

(6,1±0,1)·10-4
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и поддерживают во взвешенном состоянии). Так что

эти важные составляющие рецептуры еще могут эф-

фективно работать. 

Кислота в моторном масле образовывается благода-

ря попавшему в него несгоревшему топливу, в котором

непременно есть «необходимая для этого» сера. Топ-

лива, как мы выяснили, попало немало, но антиокисли-

тельные свойства KIXX G1 в полном порядке: значение

кислотного числа -  3,25 при норме в 3 мгКОН/г.  

Как можно увидеть, наличие в отработанном образ-

це кальция и цинка фактически не отличается от

заявленных показателей в новом масле. KIXX G1 зали-

валось в автомобиль три ТО подряд, и лабораторные

исследования подтвердили, что оно не смешивалось

ни с какими другими продуктами (в разных маслах ко-

личество кальция и цинка отличается).

Резюме
Суммарный пробег автомобиля, из которого была

взята проба, - 82 тыс. км. В лабораторном заключении

сказано, что «содержание железа и меди намно�

го ниже нормы � состояние двигателя хорошее, масло

отлично защищало двигатель в процессе эксплуата�

ции». Железо и медь - это, по сути, стружка, попадаю-

щая в масло в результате износа трущихся поверхнос-

тей, и если в образце этих металлов много - износ де-

талей идет интенсивно. Масло для бензиновых мото-

ров рекомендуется к замене, если количество железа

более 0,0600 и меди - более 0,00500. По результатам

испытаний, содержание железа и меди в отработанном

образце всего лишь 0,0059 и 0,00061 соответственно. 

Однако незначительное выпадение за рамки нор-

матива по кинематической вязкости и падение тем-

пературы вспышки - и в лаборатории вынесли вер-

дикт: «масло подлежит замене». Собственно, трудно

было ожидать иного: оно отработало полтора интер-

вала, 15 тыс. км пробега для легкового автомобиля

между ТО в Украине - много, а ведь даже самое луч-

шее масло не может работать вечно. Особенно если

учесть, что период эксплуатации был с октября по

июль, значит, все «прелести» осенне-зимнего сезона

(перепады температур, «холодный» пуск)  KIXX G1

пришлось испытать на себе. Кроме того, Ssang Yong

Rexton 80% времени проводил в городском трафике,

что тоже считается не самыми лучшими условиями

для работы мотора. Некоторым облегчением для

KIXX являлось отсутствие турбонагнетателя и объем

картера - 7,8 л (при картерах меньшего объема мас-

лу приходиться прокачиваться чаще и, соответствен-

но, срабатывание идет быстрее). 

Наш вывод следующий. KIXX G1 - продукт с хоро-

шей стабильностью заданных свойств, который спо-

собен эффективно защищать двигатель длительный

период. Несмотря на топливо, разбавившее моторное

масло и приведшее к ухудшению показателей кине-

матической вязкости и температуры вспышки, испы-

тываемый продукт показал себя стойким бойцом за

«здоровье» мотора. 

Виктор Кондратенко

Официальный представитель КIXX в Украине ООО «Смарт Оил Групп»

г. Киев, ул. Дегтяревская, 62, оф. 51, тел.: (044) 500-62-00, 224-59-58, http://kixx.com.ua 
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Е
сть такое выражение – «чело-

век-оркестр», которое подразу-

мевает, что одна особа умудря-

ется выполнять несколько разноплано-

вых задач одновременно. В мире сма-

зочных материалом эдаким «оркест-

ром в одном лице» является масло для

автоматических коробок передач.

Собственно, потому более правильно

называть его ATF – Automatic

Transmission Fluid, то есть жидкостью

для АКПП. Это понятие несколько ши-

ре, чем просто масло. Ведь автомати-

ческие коробки передач имеют весьма

сложную конструкцию, которая вклю-

чает в себя ряд разноплановых узлов -

гидротрансформатора, планетарного

ряда, фрикционных механизмов, сис-

темы управления. Потому ATF должна

уметь не только смазывать и защи-

щать от коррозии и износа, что являет-

ся набором задач обычного трансмис-

сионного масла. Она также передает

крутящий момент в гидротрансформа-

торе, двигаясь при этом с высокой ско-

ростью (80-100 м/с) и обеспечивает

фрикционное сцепление.

А еще жидкость для АКПП должна

охлаждать элементы коробки, и при

этом условия работы можно смело на-

звать очень жесткими. Средняя темпе-

ратура жидкости в картере автомати-

ческой коробки передач составляет 80-

90°С, а в жаркую погоду при городском

цикле движения может подниматься до

150°С. Как известно, повышение тем-

пературы приводит к интенсификации

процессов окисления и, следователь-

но, к сокращению жизни масла.

Кроме того, ни в коем случае жид-

кость для АКПП не должна «стра-

дать» пенообразованием, которое

ведет к нарушению работы гидрав-

лической системы управления в ре-

зультате неправильного функциони-

рования клапанов, сцеплений и ис-

полнительных устройств.

Нетрудно догадаться, что такая

разноплановость эксплуатационных

качеств требует серьезной работы

для создания правильной рецептуры

ATF, и такая исследовательская рабо-

та под силу только крупной фирме,

обладающей соответствующим тех-

ническим оснащением. 

К созданию тех продуктов, о кото-

рых мы дальше будем говорить в этой

статье, компания Idemitsu Group шла

более ста лет. Начав с небольшой

фирмы по продаже масел, на протя-

жении всей истории своего существо-

вания расширяла границы инноваци-

онной деятельности, уделяя большое

внимание исследованиям и разработ-

кам. Это позволило стать крупней-

шим производителем ГСМ в Японии

и предлагать потребителям высоко-

эффективные продукты, в том числе -

для автоматических коробок передач.

Часто можно встретить утвержде-

ние, что для АКПП обязательно ис-

п о л ь з о в а т ь т о л ь к о ж и д к о с т и

ОЕМ. Между тем, как нетрудно дога-

даться, автопроизводители не имеют

своих мощностей для производства

смазочных материалов. Поэтому они

привлекают ведущих компаний-про-

изводителей масел и смазок для по-

ставок на конвейер. В Японии именно

такой фирмой является Idemitsu. Сре-

ди ее постоянных партнеров – все

представители японского автопрома.

Поэтому для сервисного обслужива-

ния автоматических и вариаторных

коробок передач автомобилей Toyota,

Nissan, Subaru, Mitsubishi, Mazda,

Isuzu, Suzuki, Daihatsu вместо ориги-

нальной жидкости можно применять

жидкости Idemitsu Extreme ATF

и Idemitsu Extreme CVTF.

Idemitsu Extreme ATF обладает

сверхдолгим сроком службы, а за

счет специального состава улучшает

четкость и плавность переключения

автоматической коробки передач

в жестких условиях эксплуатации.

Крайне устойчиво к пенообразова-

нию. Рекомендуется для всех видов

автоматической трансмиссии, осо-

бенно для японских автомобилей.

Как известно, основное достоинство

вариаторных трансмиссий CVT состоит

в том, что они позволяют передавать

крутящий момент в оптимальном диа-

пазоне оборотов двигателя: нет толч-

ков при переключении и расход топли-

ва меньше. Но CVT очень требователь-

ны к срокам обслуживания и качеству

применяемых жидкостей. Для таких

трансмиссий компания Idemitsu предла-

гает Extreme CVTF. Оно подходит

для всех современных моделей бессту-

пенчатых трансмиссий CVT, отличается

высокой устойчивостью к окислению,

тем самым обеспечивая стабильность

вязкости на протяжении всего срока

службы масла в условиях высоких тем-

ператур и нагрузок.

ATF от Idemitsu
Концентрация опыта

Автоматическая коробка передач, без сомнения, удобна для поль-

зователя, особенно в напряженном городском трафике. Однако

упрощая автовладельцу жизнь, она требует внимательного к себе

отношения, в том числе – выбора правильного масла для АКПП.

Официальный дистрибьютор японских моторных масел 

Idemitsu в Украине " компания «ИНТА»

тел.: (048) 237-61-33, (050) 336-59-52, www.idemitsu.com.ua
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В
настоящее время рынок пред-

лагает множество технологий

и средств мойки и чистки авто-

мобилей. Такое огромное разнообра-

зие вовсе не прихоть, а однозначная

дань должному. Ведь подвергаемые

мойке и чистке поверхности автомо-

биля далеко не однородны по своему

составу. Здесь и пластик, и алюми-

ний, и хром, и резина, и сталь, и лако-

красочные поверхности. Казалось бы,

подобрать оптимальный состав, спо-

собный качественно и эффективно

очищать без какого бы то ни было ри-

ска повреждений столь разнообраз-

ный спектр материалов просто не воз-

можно. Но на самом деле положение

еще серьезнее. Банальная пылевая

грязь, масло, жир, асфальт, смог, ста-

тические и въевшиеся загрязнения -

вот далеко не полный список веществ,

ежедневно оставляющих свой непри-

глядный след на авто. И со всем этим

неприличным разнообразием должно

успешно справляться то, от чего ждут

эффективного действия над карди-

нально разными по составу материа-

лами. Очень нетривиальная задача,

нужно признать. Однако сложности на

этом обстоятельстве еще не заканчи-

ваются, к сожалению. В связи с тем,

что в ежедневной мойке и чистке нуж-

даются миллионы автомобилей во

всем мире, на все те трудности, кото-

рые сопутствуют надлежащей органи-

зации этих процессов, накладываются

еще и проблемы экологии. Грязь, эф-

фективно растворяемая и удаляемая

с поверхностей автомобилей совре-

менными средствами автохимии, не

может и не должна иметь вид опасных

для экологии отходов. Масштабы при-

менения современных чистящих

средств в автоиндустрии таковы, что

при ином положении дел пострадает

и природа, и люди.

Как же справляется современная

клининговая индустрия с теми объем-

ными и масштабными задачами, ко-

торые ей ставит автомир? На выручку

приходит особая группа веществ,

в химии именуемая ПАВ - поверхност-

но-активные вещества. Особеннос-

тью ПАВ является их способность

снижать поверхностное натяжение

в граничных областях веществ. Бла-

годаря этому качеству ПАВ и решает

столь важные для всех задачи. 

Наиболее распространенным при-

мером ПАВ является всем хорошо из-

вестное обычное мыло, которое по

сути своей является ничем иным, как

смесью натриевых солей и жирных

карбоновых кислот, таких как олеат,

стеарат натрия и тому подобное. Кро-

ме мыла ПАВ является также основой

всех синтетических моющих средств.

Также они представлены такими ве-

ществами как спирты, карбоновые

кислоты и амины. В масштабах со-

временного промышленного произ-

водства наиболее важным сырьем,

из которого получают синтетические

моющие средства, являются высшие

жирные спирты, которые в результате

обработки дают неионогенные и ани-

онные ПАВ. Производство ПАВ вы-

глядит как химическая реакция ос-

новных компонентов в присутствии

реагентов и при повышенной темпе-

ратуре. В процессе задействованы

такие вещества как щелочи, кислоты,

спирты. Различные сочетания нагре-

вания как в воздушной, так и в без-

воздушной среде с подкислением ба-

зового раствора или наоборот, с ней-

трализацией кислой среды. Словом,

технологии производства ПАВ имеют

свои секреты, что не удивительно,

учитывая разнообразие и уровень

требований к готовому продукту.

В списке проблем, с которыми со-

пряжено массовое применение

ПАВов проблема экологии занимает,

пожалуй, основное и наиболее важ-

ное место. В соответствии с достаточ-

но жесткими требованиями еще со-

ветских ГОСТов, регулирующих обо-

рот вредных веществ, эти вещества

относятся к четвертому, малоопасно-

му, классу опасности по вредности.

Связано это с тем, что ПАВы делятся

на те, которые способны быстро раз-

рушаться в окружающей среде, и те,

которые не разрушаются, накаплива-

ясь в организме в недопустимых

с точки зрения жизни и здоровья кон-

центрациях. Основное преимущество

ПАВов - снижение поверхностного на-

тяжения. При их неконтролируемом

распространении в окружающей сре-

де это свойство обуславливает паде-

ние показателя удерживания СО2

и кислорода в воде. ПАВы могут вы-

свобождать ионы тяжелых металлов,

тем самым нанося непоправимый

ущерб здоровью людей. Онкологиче-

ские заболевания, разнообразные ал-

лергии - это далеко не полный пере-

чень болезней, с которыми могут

столкнуться люди в случае, если про-

изводители моющих и чистящих

средств не смогут соблюдать необхо-

димый уровень качества своей про-

дукции. Ответственность компаний-

производителей моющих и чистящих

средств, их способность эффективно

решать свойственные отрасли зада-

чи - в этих условиях эти качества при-

обретают особо важное значение. Ку-

старное производство и контрафакт-

Экохимия 
от Ekokemika
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ная продукция сомнительного проис-

хождения в случае с ПАВами недопу-

стимы, слишком уж пагубными могут

быть последствия от применения та-

кой продукции для всех тех, кто имеет

к ней отношение.

Среди компаний-операторов рынка

моющих и чистящих средств вот уже

более 20 лет известным и авторитет-

ным производителем является меж-

дународная торгово-производствен-

ная компания Ekokemika International.

Производственная база и централь-

ный офис компании находятся в Ита-

лии, в г. Пьяченца, хотя представи-

тельства Ekokemika International от-

крыты в России, Белоруссии, Арме-

нии, Казахстане и еще в более чем 10

странах Центральной, Восточной Ев-

ропы и Азии. Компания интенсивно

развивается, и на сегодняшний день

полным ходом идут работы по органи-

зации собственной производствен-

но-логистической базы и в Украине.

Особенно важным обстоятельством

является то, что для производства

своей продукции компания использу-

ет химические рецептуры собствен-

ной разработки. При этом как евро-

пейская компания она использует сы-

рье исключительно производства

стран Европы. Качественное сырье

и целевой подход с возможностью из-

менять формулу продукции в зависи-

мости от требований рынка обеспечи-

вают компании возможность макси-

мально полного удовлетворения все-

го комплекса требований, предъявля-

емых в каждом конкретном регионе,

где представлена ее продукция.

При этом неизменным остается то,

что продукция в обязательном поряд-

ке соответствует жестким европей-

ским требованиям соблюдения эколо-

гической безопасности. Тот самый

случай оптимального удовлетворения

всем необходимым требованиям.

Подвергаемым очистке поверхностям

вне зависимости от сочетаний мате-

риалов не наносится ровным счетом

никакого вреда вне зависимости от

степени загрязненности. Уровень

биологической разлагаемости пре-

восходит необходимые для обеспече-

ния безопасности продукции 90%, что

позволяет использовать весь спектр

автокосметики этого производителя

без риска для здоровья людей и окру-

жающей среды. При этом Ekokemika

International гарантирует стабиль-

ность качества своей продукции.

При производстве ПАВ на мощностях

компании осуществляется всесторон-

ний контроль качества продукции,

а сама производственная база серти-

фицирована в соответствии с требо-

ваниями норм ISO 9001:2008. 

Не в последнюю очередь важно то,

что стратегия развития компании

Ekokemika International построена на

предоставлении полного и исчерпы-

вающего комплекса услуг, предос-

тавляемого ее клиентам и партне-

рам. Компания предлагает как вари-

анты контрактного производства,

так и всю необходимую логистичес-

кую поддержку, от разработки ре-

цептур и закупки сырья, и вплоть до

складирования и доставки готовой

продукции . Спецоборудование

и весь необходимый для построения

успешно действующего в сфере ав-

токлининга бизнеса инвентарь - ком-

пания предоставляет возможность

организации бизнеса под ключ. Та-

кая организация бизнеса в немалой

степени способствует снижению ка-

ких либо рисков и издержек.

Очевидно, что предлагаемая на

рынке сегодня гамма продукции ком-

пании Ekokemika International исчер-

пывающе широка. Группы товаров

представлены во всех без исключе-

ния сегментах. Средства для бескон-

тактной и ручной мойки, средства для

портальных моек и моек самообслу-

живания. Очистители двигателя и ди-

сков. Холодный воск для сушки, очис-

тители стекол и средства для хим-

чистки салонов. Средства для ухода

за шинами и средства для очистки

пластика наряду со средствами для

удаления защитных покрытий и сред-

ствами для удаления битумных пятен.

Линейка готовых и уже предлагаемых

на рынке продуктов от компании

Ekokemika International предусматри-

вает возможность удовлетворить лю-

бую потребность без исключения, ка-

кая только может возникнуть у авто-

владельца. При этом все средства

мойки и чистки отличаются хорошими

показателями плотности, что позво-

ляет говорить об экономичном расхо-

де при работе с ними. 

Развивая свою деятельность в Ук-

раине, Ekokemika International исходит

из принципа, приверженность которо-

му уже не раз демонстрировала

в других странах: всерьез и надолго,

осваивая все доступные сегменты

рынка, предоставляя полный ком-

плекс услуг при обеспечении макси-

мально возможной безопасности. Ев-

ропейские традиции качества и сер-

виса уже пришли в Украину. Пришли,

и становятся здесь стандартом,

Ekokemika International - хороший при-

мер такого положения дел.

Андрей Ильчук

ООО «Экокемика Украина» 

г. Киев, ул. Предславинская, 34-Б 

тел./факс: (044) 379-29-64

info@ekokemika.com.ua

www.ekokemika.com.ua

www.vmditalia.com

Biskonto и Biskonto Eko � лучший выбор

для бесконтактной мойки. Эффективность, без�

опасность и экологичность в одном флаконе.

Prewax Shampoo Neve представляют предложение

Ekokemika в сегменте средств для портальных моек и самооб�

служивания. Предохраняют оборудование и автомобили при

обеспечении неизменно высококачественного результата.
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Разнообразие, 

которое впечатляет

Концерн ZF - это 125 предприятий

в 26 странах мира, 55 тыс. сотрудни-

ков, невероятно большой, просто ог-

ромный ассортимент продукции,

собственные заводы в Фридрихсха-

фене, Пассау, Саарбрюккене, пред-

приятия таких известных марок как

Sachs, Lemfoerder, Boge. Список да-

леко не исчерпывающий, и сфера

влияния ZF указанными городами

и брендами не ограничивается.

Концерн ZF Friedrichshafen AG

входит в число 15 крупнейших по-

ставщиков автопрома в мире. Аб-

бревиатура ZF расшифровывается

как Zahnradfabrik - «Фабрика зуб-

чатых колес».

Чтобы объяснить суть развития

отношений наших компаний с кон-

церном ZF и как это совмещается

с продвижением и обслуживанием

компаниями «ТРАКСПАРТС Украи-

на Лтд» и «Трак Центр» бренда DAF,

сначала надо сказать несколько

слов о продукте ZF.

Группа товаров ZF - это мосты

и запасные части для трансмиссий

тепловозов, яхт, самоходных кра-

нов, погрузчиков, троллейбусов, ав-

тобусов, грузовиков, а также руле-

вые управления для большегрузных

автомобилей и т. п. Как видим, раз-

нообразие впечатляет.

В 2004 г. в Украину стали посту-

пать компоненты ZF (оси и транс-

миссии), которые устанавливаются

на автобусы и троллейбусы

ЛАЗ. В ответ на предложение ZF мы

стали официальным дилером и сер-

висным партнером этого концерна.

То есть наше сотрудничество начи-

налось с автобусов и троллейбусов,

а вскоре расширилось и на тягачи

всех европейских производителей. 

Для работы со своими деталями

и оказания услуг на вторичном рынке

запасных частей при концерне была

создана торгующая компания ZF

Services. Изначально сфера ее дея-

тельности - реализация брендовых

запчастей, например, амортизаторов,

сцеплений, маховиков Sachs, резино-

технических изделий, наконечников,

рулевых тяг и пр. от Lemfoеrder, амор-

тизаторов, опор двигателя, сайлент-

блоков Boge и других. 

В 2010 г. «ТРАКСПАРТС Украина

Лтд» и ZF Services заключили дого-

вор, и таким образом мы стали са-

мым «молодым» официальным ди-

лером ZF Services в Украине.

ZF Services - мощная компания

мирового уровня. Ее предложение -

это детали, поставляемые концер-

ном на конвейеры всех европейских

грузовых автомобильных брендов,

Компания «ТРАКСПАРТС Украина Лтд» была создана

в 1998 г. по инициативе голландской стороны как офици-

альный импортер запчастей DAF в Украине, и изначально

связана с организованным «фирменным» продвижением

в Украине бренда DAF. После выполнения первоочередных

задач - организации складского хозяйства на европейском

уровне и обеспечения фирменного сервиса и технического

сопровождения в Украине марки DAF, компания разверну-

ла активную деятельность и в других направлениях, при-

влекая к сотрудничеству самых известных производителей

автотехники и запасных частей. Одним из ее партнеров

стал концерн ZF Friedrichshafen AG, один из крупнейших ев-

ропейских производителей в сфере приводной техники,

подвески и ходовой части для широчайшего спектра по-

движного состава, и который уже около столетия является

надежным партнером производителей транспортной техни-

ки на мировом рынке. Мы продолжаем беседу с генераль-

ным директором «ТРАКСПАРТС Украина Лтд» Александ-

ром Петровичем Кирсой о работе его компании и некото-

рых аспектах ее сотрудничества с концерном ZF.

В Европу � через «ТРАКСПАРТС Украина Лтд»

«Фабрика  
зубчатых колес»

Часть 2.
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но продаваемые на вторичном рын-

ке под собственными торговыми

марками Sachs, Lemfoеrder, Boge,

ZF Parts. Очень качественный про-

дукт, ассортимент которого, повто-

ряю, просто гигантский.

Основной поток изделий ZF расхо-

дится по всем семи европейским ав-

томобильным брендам, к ним доба-

вились МАЗы и КАМАЗы, трансмис-

сии ZF устанавливаются на украин-

ские автобусы «Богдан» и ЛАЗ (с ко-

торых, собственно, и началось со-

трудничество «ТРАКСПАРТС Украи-

на Лтд» с ZF). 

ZF для конвейера DAF поставляет

подвески, наконечники рулевых тяг,

продольные, поперечные и реактив-

ные тяги, сайлентблоки, амортиза-

торы, сцепления и многое другое. 

«ТРАКСПАРТС Украина Лтд» явля-

ется поставщиком запчастей ZF сво-

им дилерам и сервисным партнерам

в Украине. Но мы поддерживаем лю-

бые каналы сбыта. Около 60-65% про-

дукта идет непосредственно конечно-

му потребителю помимо сервисов. 

Содержать склад по изделиям ZF

довольно сложно из-за огромного

разнообразия продукта. Но эту за-

дачу нам во многом облегчило базо-

вое сотрудничество с DAF.

Кроме запчастей ZF мы обязаны

держать на складе также и всю не-

обходимую номенклатуру запчас-

тей, производимых концерном

DAF. Это связано, в частности, с на-

шими обязательствами по системе

международного сервиса Assistance

International Truck Service 24/7, кото-

рая обязывает нас 24 часа в сутки

обеспечивать техническую поддерж-

ку автомобилей DAF независимо от

страны принадлежности, в т.ч.

и в случае нештатных и форс-ма-

жорных ситуаций (аварий).

Следует отметить одно из главных

преимуществ изделий ZF - надеж-

ность. Они полностью соответству-

ют своему предназначению, декла-

рируемым параметрам и характери-

стикам. Тем более, что многие ком-

поненты относятся к категории дета-

лей безопасности, и поэтому кон-

струируются, производятся и соби-

раются с особой тщательностью.

Система контроля на всех этапах

производства исключает какой бы

то ни было брак. Конечно, им можно

навредить путем неправильной ус-

тановки, несвоевременного обслу-

живания или замены. Но это уже

субъективные факторы, которые,

кстати, и служат причиной «нештат-

ного» ремонта в 99,99% случаев. 

AS"Troniс, 

или чего хочет ZF 

С 2004 г. концерн ZF Friedrichshafen

AG, через компанию «ТРАКСПАРТС

Украина Лтд», обеспечивает компе-

тентное обслуживание своих компо-

нентов в Украине. Для ZF важно, что-

бы запчасть была правильно подо-

брана, правильно установлена, во-

время обслужена и вовремя замене-

на, потому что от этого зависит

и срок ее службы, и количество рек-

ламационных конфликтов. Долгий

(читай - нормативный) срок службы

детали является одной из главных

составляющих бренда. Сервисный

дилер должен иметь оборудование,

На тормозном стенде BRAKETESTER диагностируется эффективность

работы деталей подвески, состояние наконечников рулевых тяг и тормоз�

ной системы. На нем можно определить (в т.ч. с имитацией рабочей на�

грузки) эффективность торможения каждого колеса в отдельности, а так�

же его положение относительно оси. Кроме того, стенд «отслеживает»

параллельность осей автомобиля с последующей распечаткой всех ис�

следуемых параметров. Аналогичные стенды на других предприятиях

есть, однако разнообразие выполняемых задач и комплексность диагно�

стики делают стенд «Трак Центра» уникальным в Украине.

Масла, смазки и технические жидкости из этих емкостей распределяются

и подводятся непосредственно на сервисные посты по специальным кана�

лам и заправляются в автомобили через «пистолеты» со счетчиком.
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чтобы проверить работоспособ-

ность запчасти или агрегата. Этими

вопросами занимается сервисный

партнер «ТРАКСПАРТС Украина

Лтд» - компания «Трак Центр», ос-

нащенная всевозможным совре-

менным оборудованием, позволяю-

щем исчерпывающе диагностиро-

вать любые механизмы, поступаю-

щие нам в работу - трансмиссии,

рулевые управления, компоненты

осей и ходовых частей для автобу-

сов и рельсовых транспортных

средств, наземной и строительной

техники, кранов, коммерческого

транспорта и автомобилей и пр. 

Но компетентность в данном слу-

чае заключается в грамотном и ком-

плексном решении не только техни-

ческих, но и организационных во-

просов. А это - 25 тыс. наименова-

ний запчастей на складе

«ТРАКСПАРТС Украина Лтд», их

еженедельные поставки из Герма-

нии и ежедневные - по Украине, на-

личие сервисных автомобилей, всег-

да готовых к экспресс-обслужива-

нию автомобилей по месту их на-

хождения, обученные специалисты

и многое другое. 

Сочетание отдельных преиму-

ществ, таких как наличие на складе

огромного количества запасных час-

тей, с одной стороны, и наличие сер-

висной службы, оснащенной самым

современным диагностическим

и ремонтным оборудованием, с дру-

гой стороны, - дает «кумулятивный»

эффект и переводит работу

«ТРАКСПАРТС Украина Лтд» на ка-

чественно иной уровень. Это одно

из главных преимуществ компании. 

Надо понимать, что концерн ZF -

это не просто поставщик агрегатов

и запасных частей. Это мощнейшее

научно-промышленное объедине-

ние, которое, прежде всего, генери-

рует новые инженерные решения

и технологии. Концерн ZF является

одним из двигателей мирового на-

учно-технического прогресса

и принципиально влияет на ситуа-

цию на рынке в своем сегменте де-

ятельности. Без учета этой особен-

ности серьезное сотрудничество

с ним вряд ли у кого-нибудь полу-

чится продуктивным. 

В качестве примера рассмотрим

эволюцию и продвижение на рынке

одного из самых дорогостоящих,

ответственных и сложных агрегатов

современного грузового автомоби-

ля - коробки перемены передач

в исполнении ZF. 

Конструкций КПП ZF существует

Стенд для диагностики любых КПП, в т.ч. и AS�Troniс.

Стенд для диагностики насосов рулевых управлений.

autoExpert №8’201338
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великое множество, но в общем

случае их можно разделить на три

разновидности: механические (уп-

равляются водителем с помощью

рычага), полуавтоматические (AS-

Troniс - те же механические, толь-

ко с блоком автоматического уп-

равления), и автоматические, ко-

торые представляют собой гидро-

трансформатор.

Электронный блок управления

КПП AS-Troniс анализирует данные

от всех датчиков автомобиля - сис-

тем ABS, выхлопа, температуры, на-

грузки на оси, и в нужный момент

включает наиболее экономичную

передачу, в зависимости от положе-

ния педали газа. 

Есть еще полностью автоматичес-

кие коробки (бесступенчатые), тоже

с электронным управлением. По су-

ти, это гидротрансформатор, кото-

рый гораздо сложнее, чем шесте-

ренчатая КПП, и пока что такие КПП

устанавливаются преимущественно

на автобусах.

В Европе уже давно отказались от

механических КПП и перешли на по-

луавтоматические AS-Troniс. Дело

не только в том, что водителю управ-

лять автопоездом с КПП AS-Troniс

намного легче. Кроме прочих

удобств AS-Troniс обеспечивает на-

иболее экономичный режим пере-

движения и гарантированно умень-

шает расход топлива от 3 до 5% - это

значительная экономия. 

Достоинства КПП AS-Troniс ZF ук-

раинскими перевозчиками пока что

не оценены надлежащим образом,

и они предпочитают КПП с механи-

ческим рычагом. Но некоторые на-

ши автопредприятия к полуавтома-

тическим КПП уже присматривают-

ся и покупают новые машины с КПП

AS-Troniс для знакомства с их экс-

плуатационными качествами и пока-

зателями экономичности. 

Для каких-либо опасений у на-

ших перевозчиков нет оснований.

КПП AS-Troniс - это та же самая

механическая КПП, только не с ры-

чагом, а с электронным управлени-

ем. То есть ничего неожиданного

при ее эксплуатации на дорогах

в Украине не будет, за исключени-

ем экономии горючего и облегче-

ния труда водителей.

Скоро в Украине грузовиков с КПП

AS-Troniс станет намного больше.

Дело в том, что большая часть тяга-

чей поступает в Украину б/у, а в Ев-

ропе, как уже отмечалось, на КПП

AS-Troniс перешли давно.

Поэтому в Украине, в самом бли-

жайшем будущем, ремонт и сервис

КПП потребуют некоторых адапта-

ций под AS-Troniс, поскольку они

Все диагностическое оборудование «Трак Центра» приобретено у европейского дилера ZF и соответствует

самым придирчивым требованиям этого концерна. Эти требования распространяются не только на стенды,

но даже на гаечные ключи и измерительные инструменты, которыми работают механики. 

Высокоэффективная моечная машина � с программным обеспечением,

подогревом, вентиляционной вытяжкой и набором специальных моющих

средств. Рядом � гидравлический пресс для ремонта ведущих мостов

и осей грузовых автомобилей.
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имеют некоторые особенности.

Кроме обеспечения правильности

работы агрегата и улучшения эко-

номичности работы всего автомо-

биля, полуавтоматическая коробка

имеет еще одно преимущество:

компьютерный блок КПП сохраняет

информацию о том, как этот агре-

гат работал. Для того, чтобы ре-

монтник все это видел, понимал

и мог анализировать, нужен опре-

деленный инструмент.

Такой инструмент в «Трак Цент-

ре» имеется. Это не только меха-

нические инструменты и приспо-

собления, необходимые для качес-

твенного ремонта и обслуживания

техники. У нашего сервисного

партнера также есть диагностиче-

ский стенд, на котором можно ус-

тановить и испытать КПП после

ремонта, до установки ее на авто-

мобиль или автобус, протестиро-

вать, отрегулировать и поставить

на автомобиль гарантированно ис-

правный агрегат, отвечающий

всем нормативным параметрам.

Таких стендов в Украине пока что

нет ни у кого.

Кроме этого, на «Трак Центре» ра-

ботают сразу два тренера от ZF, оба

имеют допуск производителя, упол-

номочены осуществлять перепро-

граммирование блока управления,

диагностику и все необходимое для

обеспечения полного, фирменного

цикла ремонта и обслуживания этих

агрегатов.

С таким уровнем качества и с та-

ким техническим, технологическим

и кадровым обеспечением по ремон-

ту КПП AS-Troniс мы, в сотрудничес-

тве с «Трак Центром», являемся ли-

дером в Украине. 

Вообще следует заметить, что

в Европе, прежде чем выпустить тех-

нический бренд, сначала обеспечи-

вают его сервис, поддержку на мес-

тах и обучение специалистов, кото-

рые будут ее предоставлять. И лишь

после этого продвигают продукт.

У нашего сервисного партнера

«Трак Центр» фирменная сервисная

поддержка КПП AS-Troniс обеспече-

на давно. То есть КПП AS-Troniс

в Украине практически не так много,

а ремонтировать мы их уже умеем. 

Дело тут не только в политике кон-

церна ZF. 

Автомобили DAF с КПП AS-

Troniс, принадлежащие автотранс-

портным предприятиям других

стран, возят грузы в Украину не так

уж редко. А обе наши компании,

«ТРАКСПАРТС Украина Лтд»

и «Трак Центр», имеют обязатель-

ство по системе Assistance, о кото-

рой упоминалось выше. Поэтому

«Трак Центр» доведен до самого

современного уровня не только

в отношении КПП, и здесь предос-

тавляется полнообъемный пакет

ремонтных и сервисных услуг, ка-

чество которых не уступает немец-

ким или голландским СТО.

Подготовил

Сергей Пархомов

Это лишь незначительная часть ассортимента продукции ZF, имеющейся на складе «ТРАКСПАРТС Украина Лтд».
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Генеральний імпортер 

в Україні запасних частин

«DAF Truck N.V.»

08290, Київська обл.

смт. Гостомель

вул. Чапаєва, 1к

тел.: (04597) 95	061

 95	062, 95	063

факс: (04597) 95	070

www.tpua.com.ua

e	mail: info@tpua.com.ua

ТРАКCПАРТС Україна Лтд
DAF Parts Dealer™

Сервис MAN, IVECO, DAF

ТРАКCПАРТС Україна Лтд

ООО «СИА Транс»
Донецкая обл., г. Ясиноватая, пер. Светлый, 20
тел./факс: (06236) 4-26-13, сервис: (050) 478-60-62 
отдел запчастей: (050) 347-46-61 
отдел по продаже техники: (050) 368-22-25
www.manservice.dn.ua, info@manservice.dn.ua
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Все виды услуг по ремонту 
грузовых автомобилей, 
полуприцепов и 
микроавтобусов

ОО «СИА Тр нс»
нецкая обл., г. Ясиноватая, пер. Светлый, 2
л./факс: (06236) 4-26-13, сервис: (050) 478-6
дел запчастей: (050) 347-46-61
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У Вас возникли проблемы 

с отопителем?

• ус та нов ка ав то ном ных от опи те лей не мец ких 

про из во ди те лей Webasto, Eberspacher

• ком пью тер ная ди а гно с ти ка всех марок 

отопите лей

• ре монт от опи те лей ори ги наль ны ми за пас ны ми 

ча с тя ми Webasto, Eberspacher

• га ран тий ное и пост га ран тий ное об слу жи ва ние

• шеф	мон таж и обу че ние спе ци а ли с тов 

установ ке и ре мон ту ав то ном ных от опи те лей, 

конди ци о не ров

Источники тепла в автомобиле 

и их преимущества

Воздушные отопители
• бы с т рое на гре ва ние воз ду ха в са ло не без 

запуска дви га те ля  

• низ кое по треб ле ние элек тро энер гии

• низ кий рас ход топ ли ва 

• плав ное ре гу ли ро ва ние тем пе ра ту ры 

• си с те ма без опа ст но с ти и ком форт во ди те ля 

Жидкостные отопители
• двой ная поль за: пред ва ри тель но про гре тое вну-

т ре нее про стран ство «плюс» про гре тый мо тор

• рас пре де ле ние теп ло го воз ду ха че рез соб ствен-

ные воз душ ные ка на лы ав то мо би ля

• ди с тан ци он ное уп рав ле ние с мо биль но го те ле фо на     

• си с те ма ди а гно с ти ки и са мо кон т ро ля 

Топливный бак 10 л
• предназначен для установки 

на все виды грузового транс-

порта для подачи топливной 

смеси к автономному отопи-

телю независимо от топлив-

ной системы автомобиля

Подогреватели дизельного топлива

Проточные / бандажные

Thermoline (England) 
•  саморегулирование – без тер-

мостата

• не нужны дорогие топливные 

добавки

• автономность

• надежность конструкции – 

виброустойчивость, отсутствие 

движущихся узлов

• обеспечивает запуск двигателя 

при температурах до -40°С

• простота установки – заменяет-

ся отрезок топливопровода 

Подогрев дизельного топлива для легкового транспорта – 
Stanadyne (USA)

•  полностью автоматическая 

система

• включается при включении 

зажигания (без доворота 

ключа для запуска двигате-

ля) – встроенный термоэ-

лемент автоматически 

включает подогреватель

• монтируется в разрез 

штатного топливопровода

• защитное покрытие корпуса

Сервисный центр ООО «Герук и К» 
г. Черкассы, ул. Сурикова, 12/3, тел.: (0472) 710	800, 710	801, сервис: (0472) 504	024, (098) 661	61	61

Комфорт в автомобиле 
в  любое время года

Сервисный центр «Герук и К» – лидер в решении проблем 
климатизации любого автотранспорта

17 летний опыт ; лучшая гарантия качества сервисного обслуживания
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О
собенностью данного обучения является практи-

ческая направленность курса, который создан

с учетом 17-летнего опыта работы компании

в данном сегменте. Слушатели получают полное пред-

ставление о гамме отопителей ведущих мировых произ-

водителей, конструкции и эксплуатации всех моделей.

В частности, программа обучения включает:

• краткий экскурс по истории фирм Webasto

и Eberspacher;

• презентацию гаммы отопителей, обзор новинок;

• воздушные отопители: применимость, детали и ком-

плектующие, монтаж, электросхемы, элементы уп-

равления;

• жидкостные отопители: применимость, детали и ком-

плектующие, монтаж, электросхемы, подключение

к «климат-контролю», элементы управления;

• системы диагностики, поиск неисправностей;

• положения по гарантии, оформление гарантийного та-

лона и гарантийного отчета, возмещение по гарантии;

• работу с приложениями;

• системы подогрева дизельного топлива;

• конвекторы.

Цель курсов - расширение сервисной сети в Украине,

что позволит повысить комфорт водителя, который смо-

жет получить качественный и профессиональный ре-

монт во всех областях Украины.

Для обслуживания клиентов и проведения обучения

компания располагает полностью оборудованным специ-

ализированным 5-ти постовым сервисным комплексом

и может предложить лучший в Украине уровень обслу-

живания. Сервисный центр специализируется на уста-

новке и обслуживании как автомобильных автономных

отопителей и кондиционеров, так и холодильных устано-

вок любых европейских марок. Предоставляется весь

комплекс услуг - продажа, установка, диагностика, об-

служивание и ремонт. И все это - на основе опыта, глу-

боких знаний, наличия и использования только ориги-

нальных запасных частей. Одним словом, здесь решают

все проблемы климатизации автотранспорта всех видов. 

Особая гордость коллектива - диагностический стенд

для проверки автономных отопителей, который позволя-

ет произвести компьютерную диагностику в полном объ-

еме. Аналогов такого оборудования в Украине нет. 

Все работы выполняются высококвалифицированны-

ми специалистами, прошедшими обучение новым мето-

дикам диагностирования и ремонта отопителей, которые

осуществляют обслуживание на самом высоком уровне.

Как результат - на сервисный центр компании едут авто-

мобили последних марок со всех концов Украины.

Также у компании имеется специально оборудован-

ный автомобиль, на котором выезжает специализиро-

ванная бригада механиков на шеф-монтажи, выезд-

ные обучения, а по необходимости - на установки во

все концы Украины. 

ООО «ГерУк и К» осуществляет постоянное техничес-

кое сопровождение отопителей «продажа-установка-га-

рантия-сервис», а также обеспечивает своих партнеров

запасными частями и отопителями Webasto

и Eberspacher с самого большого склада Украины в го-

роде Черкассы.

Для участия в обучении 22-23 октября необходимо за-

полнить и отослать заявку, которую можно получить

у менеджеров компании «ГерУк и К».

ООО «ГерУк и К» 

г. Черкассы, ул. Добровольского. 3/4

тел. (0472) 710-800, www.geruk.com.ua

e-mail: hotline@geruk.com.ua

Обслуживание отопителей:
объявлен набор на курсы

10"11 сентября на базе учебного

класса компании «ГерУк и К»

состоялись очередные курсы

обучения специалистов сервис"

ных станций Украины по уста"

новке, ремонту и обслужива"

нию автономных отопителей

Webasto и Eberspacher. В дан"

ный момент формируется группа

на обучение 22"23 октября.
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– Олег, как давно работает СТО «Дальнобой

Сервис» и какие преимущества вы получили,

вступив в сеть TOP TRUCK?

– Начинали в 2003 году, как говорится, на «голом ме-

сте». Вначале занимались продажей запчастей для от-

ечественных грузовиков МАЗ, КАМАЗ и других, а когда

пошел наплыв в Украину европейских машин, почув-

ствовали необходимость создать сервисное обслужива-

ние. Ведь в те времена существовали лишь оригиналь-

ные сервисы, а они для клиента, который только стано-

вился «на ноги», были не по карману.

Первой ремзоной стало помещение в 160 квадратных

метров, куда заходило лишь три «головы» (тягача), а из

персонала был слесарь и я. Переодевался и вместе с ним

ремонтировал первые автомобили. Постепенно увеличи-

вался штат и расширялись производственные площади.

Сегодня у нас работает 23 механика, а ремзона к 160

«квадратам» прибавила еще 1500, где можем одновре-

менно обслуживать свыше 15 грузовиков и прицепов. 

С «ИРБИС-АВТО» сотрудничество начали почти

с первого дня работы. И когда компания организовыва-

ла TOP TRUCK, наша СТО одной из первых вошла

в сеть. Ведь один в поле не воин. Если оригинальные

сервисы получают информационную и консультативную

поддержку от заводов-изготовителей, документацию,

программное обеспечение, прочее, то независимой

СТО, как говорят, даже посоветоваться не с кем. 

Сейчас, когда в систему входит 17 СТО Украины,

при возникновении какой-либо проблемы мы имеем воз-

можность позвонить на любой из этих сервисов руководи-

телю, механику и даже в условиях конференц-связи обсу-

дить и быстро найти решение вопроса любой сложности.

– Обсудить в онлайн"режиме проблему это од"

но, но как Вы говорили, оригинальные серви"

сы получают информационную поддержку, то

есть – необходимую информацию о новшест"

вах, устройстве и ремонте тех или иных узлов

и агрегатов. Дает ли TOP TRUCK какие"то пре"

имущества в этом плане?

– Одиночной мультибрендовой станции, чтобы полу-

чить информацию, приходится «выуживать» ее из Ин-

тернета, других каких-то источников, «перелопачивая»

массу данных. Да и не всегда эта информация примени-

ма на практике. Вступив в сеть TOP TRUCK мы получи-

ли возможность участвовать в семинарах, проводимых

компанией «ИРБИС-АВТО» на грузовых сервисах, где

можно не только почерпнуть теорию, но и увидеть все на

практике. Обычно на такие мероприятия съезжаются

специалисты со всей Украины. У каждого есть свои во-

просы, у каждого есть собственный опыт, они делятся

им друг с другом, получая информацию не только от

преподавателей, проводящих семинар.

Наши механики проходили повышение квалификации

по коробкам передач ZF, двигателям, ремонту пневма-

тики и многим другим системам. Такие занятия прово-

дятся не только для мастеров, но и для менеджеров по

подбору запчастей. Ведь ежегодно на наш рынок захо-

дят новые бренды, и нужно знать, чем они отличаются,

какая ценовая политика и т.д. 

Более того, при необходимости мы можем пригласить

к себе специалиста «ИРБИС-АВТО», чтобы он прочел

лекции по определенной тематике. Если, к примеру, каж-

дый механик знает свою работу, то некоторые теорети-

ческие вопросы он мог и подзабыть. С этой целью мы

провели занятия для механиков нашей СТО по термиче-

ской обработке деталей, правильному использованию

«В сети TOP TRUCK решать
задачи легче, чем в одиночку»

Пока глобалисты и антиглобалисты спорят,

быть или не быть, экономика диктует свои ус-

ловия. Вчерашние конкуренты становятся

партнерами, ибо «один в поле не воин»,

а «вместе и черта бить не страшно». Renault

сотрудничает с Nissan, Peugeot с Citroen, BMW

разрабатывает спортивный автомобиль

с Toyota, а Mercedes ставит двигатели

Renault в модели начального уровня в обмен

на шасси для флагманского роскошного седа-

на французов. Не отстает от производителей

и автосервис. Авторизованные СТО – яркий

тому пример. Созданная в Украине три года

назад сеть TOP TRUCK предлагает новые пер-

спективы как для грузовых сервисов, так и для

перевозчиков. О преимуществах работы в се-

ти мы беседуем с Олегом Шоцким, начальни-

ком СТО «Дальнобой сервис», г. Чернигов.

Олег Шоцкий, начальник СТО «Дальнобой сервис», г. Чернигов:
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измерительных инструментов. Причем такие лекции мо-

жет заказать любая СТО, входящее в TOP TRUCK.

Сегодня перевозчики покупают новую технику.

В Украину заходят модели 2008-2010 годов, нужно по-

вышать квалификацию и электрику, и агрегатчику,

и мотористу. Есть необходимость изучить требования

Евро 5. Некоторые нюансы знают лишь на оригиналь-

ном сервисе, а нам эта информация пока не доступна.

Насколько мне известно, «ИРБИС-АВТО» готовит се-

минары по этим темам.

– Во что это вам обходится, и как эти занятия

отражаются на зарплате мастеров?

– Каждая СТО платит взносы. Вот за счет этих взно-

сов организовываются индивидуальные лекции. Мы же

оплачиваем лишь общие семинары, но скажу, это чис-

то символическая плата. А по поводу зарплаты – каж-

дый получает в зависимости от квалификации.

«ИРБИС-АВТО» предоставило нам квалификационные

требования, в которых четко расписано, что должен

уметь специалист определенного разряда. Допустим

для первого разряда нужно выполнять работы, пере-

численные в пяти пунктах, для второго - в 17-ти, а меха-

ник шестого разряда должен уметь все - до термообра-

ботки и шлифовки. В зависимости от разряда зарплата

начисляется согласно тарифно-квалификационной сет-

ке. Эти разряды регулярно присваиваются квалифика-

ционной комиссией, в которую входят и представители

«ИРБИС-АВТО». Естественно, что семинары повышают

уровень знаний, а, следовательно, и квалификацию.

– Любое партнерство предусматривает взаим"

ные требования. Что изменилось в вашей рабо"

те в связи со вступлением в сеть TOP TRUCK,

какие преобразования пришлось провести?

– Каких-то «глобальных» преобразований прово-

дить не пришлось. Ведь большинство СТО стремятся

к высокому качеству обслуживания, поэтому приоб-

ретают соответствующее оборудование и повышают

квалификацию персонала. Единственные измене-

ния – это спец-одежда и визуализация. Сегодня наши

механики одеты в единую форму TOP TRUCK, такую

же, как и в Европе. Что касается визуализации – то

на центральной станции техобслуживания у нас есть

вывеска «TOP TRUCK Дальнобой сервис», а на вто-

ром сервисе идет ремонт, поэтому пока визуализа-

ции как таковой нет. Все это вопрос времени, можно

в одночасье выполнить одинаковый дизайн на всех

СТО Украины, но это требует немалых финансовых

затрат. Поэтому решили, что все будем делать посте-

пенно. Это минимальные требования, которые в пер-

спективе будут выполнены. 

Нам же, со вступлением в сеть, больше не приходится

заниматься рекламой. Если раньше мы ее сами давали

в СМИ, на телевидение, то теперь этот вопрос решает

«ИРБИС-АВТО» и рекламирует уже сеть в целом, ведь

перевозчику не важно, где находится сервис, ему глав-

ное быстро и качественно обслужить автомобиль. 

– Вы сказали, что каждый, стремясь к высоко"

му качеству обслуживания, приобретает себе

соответствующее оборудование. Приходилось

ли покупать его, будучи уже в системе TOP

TRUCK? И какие преимущества получают СТО

в этом отношении?

В офисе менеджеров по подбору запчастей всегда

многолюдно. Шесть специалистов едва справляются

с выполнением заказов.

Складские помещения «Дальнобой сервис» занимают тер�

риторию более 2000 м2, на которых хранится более 50 ты�

сяч наименований деталей, однако все предусмотреть не�

возможно. В случае отсутствия нужной детали ее можно

найти на одном из складов СТО сети Top Truck.
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– Весь инструмент и оборудование мы закупили еще

до создания сети TOP TRUCK. А теперь, если нужно

что-то купить, мы подаем заявку в «ИРБИС-АВТО».

Они, исходя из поступивших заказов, формируют об-

щую заявку и приобретают это оборудование оптом,

соответственно, с более привлекательной для нас це-

ной. В дополнение к этому нам предоставляется от-

срочка оплаты, что очень удобно, так как и мы можем

дать отсрочку своему клиенту.

С другой стороны, в таких условиях проще проводить

гарантийное и послегарантийное обслуживание. Ведь

если нет представителя производителя в Украине, он

приезжает из-за границы. Понятно, что сервис сразу не-

скольких единиц оборудования обойдется дешевле, не-

жели ехать ради одного стенда.

– Вы упомянули отсрочку по оплате, которую

предоставляете клиенту. Какие еще преиму"

щества сулит перевозчику TOP TRUCK по

сравнению с независимой СТО?

– У каждого мультибрендового сервиса есть стои-

мость нормо-часа, зависящая от многих факторов.

У одних она 180 грн., у других – 200, у третьих – 240-

260. На встрече руководителей мы составили кальку-

ляцию и усреднили эту цену. Сегодня все СТО, входя-

щие в сеть TOP TRUCK, производят ремонт автомоби-

лей перевозчиков, заключивших договор, по усред-

ненной стоимости.

Автомобильный парк у нас не новый, и трудно пред-

Сервисная зона оснащена всем необходимым оборудо�

ванием. Здесь могут обслужить больше пятнадцати гру�

зовиков, автобусов или прицепов одновременно.
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АР Крым Евротир,пос. Комсомольское, ул. Зеленая, 11, (0652) 61-80-39, (095) 767-59-99

Днепропетровск Ассорти"СВА, пр. Труда, 14, (067) 282-84-83

Днепропетровск Ди"станция, ул. Винокурова, 5, (0562) 33-32-72, (066) 478-77-19

Днепропетровск Днепро"трейд, ул. Вишневая, 51, (056) 788-14-36, (067) 639-19-57

Донецк Донтранстехсервис, ул. Кирова, 95, (050) 134-41-75, (050) 998-11-55, (050) 717-77-99

Донецкая обл. СИА Транс, г. Ясиноватая, пер. Светлый, 20, (06236) 4-26-13, (050) 478-60-62

Житомир Техно 24, ул. Маршала Рыбалко, 28, (0412) 25-95-57, (096) 800-27-12

Запорожье Микро"Транс, ул. Зои Космодемьянской, 8-А, (061) 213-19-03, (067) 618-58-27

Ивано-Франковск Гаврилюк ЧП, ул. Луговая, 60, (067) 279-19-70

Киевская обл. Лонгран, пгт. Гостомель, ул. Бучанское шоссе, 20, (050) 330-53-40

Луганская обл. Луганск"Трак"Сервис, пгт Юбилейный, ул. Бондаренко, 10, (050) 623-15-23

Одесская обл. ЗИС Трак Юг, с. Новая Долина, ул. Крупской, 2-В, (050) 490-96-62, (050) 334-06-38

Тернопольская обл. ТИР"Сервис Тернополь, с. Великие Гаи, ул. Объездная, 7, (0352) 43-81-44, (067) 254-57-09

Харьков Солли Плюс», ул. Клочковская, 370, (057) 336-53-40, (067) 571-14-26

Харьковская обл. Сервис"ТИР, пгт. Песочин, ул. Автомобильная, 8-А, (050) 303-32-80, (050) 401-05-24

Чернигов Дальнобой Сервис, ул. Инструментальная, 1, (0462) 61-40-26, (068) 345-58-15 

Черновцы ТВК"Авто, ул. Коломийская, 2-Д, (0372) 57-07-13, (050) 664-23-96

Шиномонтажный участок укомплектован современными стен�

дами Bosch и высококвалифицированными специалистами.

сказать, где и какая поломка произойдет. Но теперь

водителю автомобиля, сломавшегося в дороге, не нуж-

но искать ближайшую СТО и вытряхивать из карманов

«все до копейки», чтобы рассчитаться за ремонт.

В случае поломки перевозчик обращается в круглосу-

точную службу BST, там определяют, какой ближай-

ший сервис может быстро и качественно выполнить об-

служивание, и туда направляют машину. После ремон-

та водитель получает счет, который организация мо-

жет оплатить в течение 14 дней.

Немаловажным фактором является и гарантия,

предоставляемая на все виды работ во всех сервисах

сети TOP TRUCK. Был у нас случай, когда чернигов-

ская машина ремонтировала коробку передач в дру-

гом регионе. Но доехав до Чернигова, у нее начались

опять проблемы с коробкой. Мы ее отремонтировали,

при этом не взяли ни копейки с перевозчика, а за

свою работу выставили счет по рекламации. На мой

взгляд, все это дает массу преимуществ как перевоз-

чику, так и водителю.

– Насколько мне известно, вы предоставляете

все виды услуг по обслуживанию и ремонту

грузовиков. А что в перспективе?

– У нас есть план развития. Стараемся строго его

придерживаться. В этом году вводим новый вид ус-

луг: обслуживание, тарировка и установка тахогра-

фов, которые в Украине становятся обязательными

для транспорта, перевозящего и пассажиров, и гру-

зы. Уже обучили двух специалистов, сейчас подаю

документы в ГП «Укрметртестстандарт», «Укртран-

синспекцию» и «ГосавтотрансНИИпроект» для полу-

чения права на проверку и сертификацию этих при-

боров. В планах на следующий год – авторизация

сервиса у ведущих производителей запасных частей

и систем (Wabco, SAF Holland, Knorr-Bremse и др.)

в рамках сети TOP TRUCK. Все планы требуют фи-

нансовых затрат, да и не всегда получается так, как

хочется. Но постепенно движемся вперед, повышая

уровень технического оснащения и качество обслу-

живания. Скажу, что работая в сети TOP TRUCK, все

вопросы решать проще, чем в одиночку.

Подготовил Анатолий Гребенюк

СТО, входящие в сеть TOP TRUCK

Мультимарочный сканер Bosch KTS Truck «Дальнобой сервис»

приобрел одним из первых в Украине. Теперь он незаменимый

помощник в работе, так как «читает» электронные системы

управления почти всех автомобилей, автобусов и прицепов.



Оборудование 
для СТО

Сложные электронные устрой"

ства привнесли в автомобиль

множество новых функций без"

опасности и управления систе"

мами. Но они же и упростили

работу диагностам, которым не

обойтись уже без специальных

сканеров, определяющих пара"

метры той или иной системы

и указывающих на конкретную

неисправность. Сегодня рынок

предлагает множество таких

приборов, при выборе которых

необходимо учитывать множес"

тво нюансов " от количества

тестируемых систем до диапа"

зона моделей автомобилей,

внесенных в программу. Одно"

му протестировать и сравнить

несколько приборов не под си"

лу. Тогда неоценимую помощь

может оказать мнение коллег,

работающих с тем или иным

сканером. О работе с испан"

ским прибором Jaltest расска"

зывает Олег Николашвили, ди"

агност транспортной компании

«ЮТК», г. Николаев.

Jaltest Каждый автомобиль открывает
новые нюансы сканера

autoExpert №8’201346
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ООО НПП «Изотоп Прибор Сервис» " официальный дистрибьютор CoJali в Украине

г. Киев, тел.: (044) 233-46-81, www.truck-elektronik.com.ua, www.jaltest-diagnostik.com

А
втопарк транспортной компании «ЮТК» насчиты-

вает больше четырех десятков тягачей Scania и

DAF. Раньше это были модели, соответствующие

нормам Евро 2, в которых неисправность удавалось

найти без специальных сканеров, а по необходимости

можно было обратиться к коллегам, имеющим такие

приборы. Но в последние два года к нам начали посту-

пать более поздние модели - Евро 3 и 4, к которым с

«голыми» руками не подойдешь. Вот и встал вопрос с

выбором сканера. Знакомые советовали взять прибор

другой известной марки, что поначалу мы и собирались

сделать. Но, вникнув глубже, узнали, что Jaltest предла-

гает более широкие возможности, тогда и решили не

экономить, а остановить свой выбор именно на нем.

Прибор приобрели накануне 2013 года, естественно, в

работу запустили в январе. Теперь, по истечении почти

девяти месяцев эксплуатации, убедились, что не ошиб-

лись. В отличие от конкурентов, Jaltest «читает» все,

включая модели Евро 5 и прицепы.

Так получилось, что на первые занятия по изучению

прибора попасть не удалось. Поэтому пришлось осваи-

вать сканер самостоятельно. Конечно, теоретические

знания по диагностике и использованию компьютерных

систем были, но, можно сказать, и сам Jaltest способ-

ствовал его изучению. Ведь показывает не только неис-

правность, но и указывает на схеме, где находится проб-

лемный компонент. Представьте, сколько нужно иметь

технической документации по каждой отдельно взятой

модели, чтобы найти эту схему и в ней разобраться. А

прибор предоставляет всю информацию, устраняя необ-

ходимость иметь целую «библиотеку». Нужно отметить,

что заложенные в нем функции и данные настолько об-

ширны, что сразу охватить не возможно. 

Поработав со сканером пару месяцев, удалось по-

пасть на занятия по изучению прибора. Вот там дей-

ствительно узнали много нового и интересного. Препо-

даватели очень подробно рассказывали о работе с при-

бором, поиске неисправностей в той или другой систе-

ме, а если было что-то непонятно - обстоятельно отвеча-

ли на наши вопросы. Там же познакомился с коллегами-

диагностами из других городов. В общении с ними так-

же почерпнул немало новой информации по Jaltest. Не-

которые из них специализируются лишь на диагностике

определенных систем: топливная аппаратура, подвеска

и т.д. Поэтому в тестировании этих узлов они приобре-

ли немалый опыт, которым охотно делятся с коллегами.

Мне же приходится диагностировать все: двигатель,

тормозную систему, пневматику, подвеску и т.д.

В любой новой работе увереннее себя чувствуешь,

когда знаешь, что есть с кем посоветоваться. Пользу-

ясь сканером Jaltest, мне много раз приходилось обра-

щаться за помощью к преподавателям - специалистам

ООО «Изотоп Прибор Сервис». Был случай, когда к

нам в ремонт зашел тягач Renault, и водитель пожало-

вался на то, что система предлагает обратиться на сер-

вис. Я подключил прибор, он показал неполадки в рабо-

те автоматической коробки передач, но в чем состояла

проблема, мне выяснить так и не удалось. Позвонил в

«Изотоп Прибор Сервис», мне сказали: проверь датчи-

ки АБС. Действительно, один - «оборван», второй рабо-

тает не правильно. Заменили датчики - проблема ис-

чезла. Я удивился, как это связано. Оказалось, что

электроника «видит» движение автомобиля по пере-

дним датчикам АБС. И таких нюансов в работе со ска-

нером - тысячи. И с каждым продиагностированным ав-

томобилем приобретаешь все больше опыта. 

Важную роль играет и своевременное обновление

программного обеспечения. Был случай, к нам в ре-

монт поступил DAF, соответствующий Евро 5. Ради

интереса я подключил прибор. Саму машину он «ви-

дит», а вот идентификационный номер, прошивку, год

выпуска и прочее - нет. Я был в шоке. Я в мыслях оп-

равдывал свой Jaltest - может кто-то уже «поковырял-

ся», перепрошил? Но машина ведь новая... Буквально

на завтра пришла смс-ка, чтобы обновили программу.

С помощью интернета обновили ПО. А через пару

дней та же машина заехала к нам опять, я говорю: дай

подключу прибор. Подключился - все «видит». Так что,

нужно не только учиться с ним работать, но и вовремя

обновлять программу.

Почти за девять месяцев пользования сканером

Jaltest довелось протестировать более 70 автомобилей.

Кроме машин собственного парка на диагностику и ре-

монт заходят тягачи других марок, а также малые гру-

зовики. Все они есть в базе Jaltest, поэтому проблем с

диагностикой практически не бывает.

Подготовил Анатолий Гребенюк



Воздухонагреватель Clean Burn 

CB�1500�R�MP мощностью 45 кВт 

с помощью коробов�воздуховодов 

обогревает семь помещений площа�

дью 200 квадратных метров.
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П
ереход автосервиса на ис-

пользование отработанного

масла для отопления произ-

водственных помещений позволило

отказаться от резко подорожавшего

газа и сэкономить при этом немало

денег. Многие выбрали котлы Clean

Burn, зарекомендовавшие себя на-

дежной безотказной работой и каче-

ственным обслуживанием специали-

стами компании «СВ Далс». Но эти

агрегаты имеют еще одну привлека-

тельную сторону - они незаменимы

для тех, кто арендует помещения.

Почему? Об этом рассказывает Ми-

хаил Телюк, директор СТО «Авто-

ритм» - авторизованной станции

«Bosch Diesel Service», г. Львов.

Эффективность и стоимость отоп-

ления производственных помеще-

ний - важный вопрос для любого ру-

ководителя автосервиса. Первое

влияет на качество работы специа-

листов, второе - на себестоимость

предоставляемых услуг. Не является

исключением и наш «Авторитм».

Но есть и свой нюанс. Помещение

мы арендуем. Следовательно, вкла-

дывать средства в традиционное от-

опление с трубами, радиаторами

и прочими комплектующими не сов-

сем рационально. На сегодняшний

день они стоят недешево, да и сама

работа по монтажу системы стоит

немалую «копеечку». А случись, при-

дется нам переезжать в другое поме-

щение, ведь в жизни всякое бывает,

к примеру, может появиться более

выгодное предложение, что тогда?

Демонтировать систему не будешь,

а оставлять вроде жалко. Конечно,

все эти вопросы решаются с арендо-

дателем, обусловливаются догово-

ром. Но, тем не менее, обустройство

такой системы трудоемко и требует

больших затрат времени, а его ком-

пенсировать вряд ли получится.

Вот и решили сделать систему от-

опления канального типа, в которой

теплый воздух подается в помеще-

ния по жестяным коробам. Конечно,

при проектировании и монтаже не

обошлось без трудностей. Нужно

было грамотно рассчитать сечение

воздуховодов, их размещение по

комнатам, вентиляцию помещений

и т.д. Поэтому пришлось обращать-

ся к специалистам за консультаци-

ей. Теперь, по истечении четырех

лет, видим, что не ошиблись. Прав-

да, вначале мы поставили газовый

котел «три в одном», который нагре-

вал и воду, и воздушный поток.

Но первый год эксплуатации пока-

зал, что с таким агрегатом можно

«вылететь в трубу». Тогда и задума-

лись об использовании отработан-

ного масла, которого у нас было

предостаточно. К тому времени кот-

лы Clean Burn не раз приходилось

встречать в интернете. А когда заин-

тересовался ими конкретно, был не-

мало удивлен, что в нашем регионе

уже работает несколько таких агре-

гатов. Следовательно, было у кого

Лучшее решение 
для арендатора
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поинтересоваться, посмотреть их

работу и определиться.

Так и появился у нас котел Clean

Burn CB-1500-R-MP мощностью

45 кВт. Используем его для отопле-

ния семи помещений площадью

свыше 200 квадратных метров, в ко-

торых размещены токарные, фре-

зерные и шлифовальные станки, ап-

паратура для испытания топливных

насосов и форсунок, участки по ре-

монту оборудования с высокоточны-

ми измерениями. Понятно, что на та-

ких производственных участках тем-

пература воздуха не должна быть

ниже 15 градусов. И котел Clean

Burn успешно обеспечивает эти па-

раметры. Причем, на ночь мы его

выключаем, а утром, буквально за

пол часа, он нагревает помещения

до оптимальной температуры. 

Уже первая зима показала, что

с выбором котла и концепции обог-

рева мы не ошиблись. Котел Clean

Burn успешно справляется с каналь-

ным типом отопления, а нагрев по-

мещений потоком горячего воздуха

оказался намного эффективнее во-

дяной системы. Да и проблем с кот-

лами никогда не возникало. Скажу

откровенно, если во время монтажа

я вникал в его устройство, особенно-

сти работы, то теперь не приходится

о нем вспоминать. Единственное,

иногда поинтересуешься: «Все нор-

мально?» - «Нормально!» И это -

благодаря своевременному и качес-

твенному обслуживанию агрегатов

специалистами «СВ Далс». Каждое

лето они приезжают, проводят про-

филактику, если нужно - заменят не-

обходимую деталь. Причем приез-

жают со своим инструментом и обо-

рудованием, их автомобиль уком-

плектован даже лестницей. Им не

нужно, как некоторым, давать в по-

мощь человека, чтобы где-то при-

держать, подать и так далее, им не

нужно искать какой-то инструмент

или приспособления. Все делают са-

ми, поэтому нам там, как бы, и де-

лать нечего. Мы даже специалиста

по техническому обслуживанию этих

котлов не готовили. Знаем, случись

что-то, «СВ Далс» тут же пришлет

профессионалов. Конечно же, есть

ответственный, но в его обязанности

входит включить, выключить, прове-

рить наддув, уровень масла в баке

и тому подобное. Но в аппаратуру

ему «лезть» не приходится. Бывает,

когда специалисты «СВ Далс» при-

езжают в регион, звонят, интересу-

ются работой, если нужно - устраня-

ют неисправности.

Стоит заметить, когда мы устанав-

ливали котлы, отработки в округе

было предостаточно. Сейчас же,

в связи с расширением сети таких

котлов, зимой отработанного масла

не сыщешь «днем с огнем». На се-

зон у нас уходит примерно три тонны

такого топлива. Своего хватает не

всегда. Поэтому стараемся запас-

тись им летом. Выручают коллеги,

занимающиеся сервисом грузовых

автомобилей, где замена масла

идет большими объемами. 

Не секрет, каждый арендующий

помещение, стремится обустроить

его с минимальными затратами.

А система отопления - одно из са-

мых существенных вложений. Нам

же, в случае переезда, демонтиро-

вать котел не составит труда, а же-

стяные короба-воздуховоды не так

уж дорого стоят. Вот и посудите,

что выгоднее - обустроить традици-

онную водяную систему, или обой-

тись котлом Clean Burn с воздухо-

водами, и при этом получить боль-

шую эффективность.

Температура на производственных участках должна быть не ниже 15 градусов.

На ночь котел отключают, а утром он нагревает помещение в течение получаса.

Учитывая, что штатный вентилятор котла может не создать достаточный

подпор воздуха, по рекомендации проектировщиков, занимающихся ка�

нальным отоплением, в систему встроили дополнительный вентилятор.

Представитель Clean Burn в Украине ЧП «СВ Далс» 

г. Черновцы, ул. Русская, 86/3, тел./факс: (0372) 52-75-96, моб.: (050) 434-37-75 

e-mail: cleanburn@ukr.net, www.cleanburn.com.ua
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«Советское – значит качествен-

ное», - гласит лозунг тех времен. Вот

только никогда не задумывались со-

ветские производители об эстетике

того, что они производят, и какие

эмоции испытывает человек, глядя на

это чудо техники.

Времена изменились, и теперь каж-

дый владелец СТО ищет разные пути

для привлечения новых клиентов. Од-

ной из отличительных особенностей

современной СТО является техничес-

кая оснащенность. Первыми в глаза

бросаются количество и вид оборудо-

вания на СТО. Современные произво-

дители давно пришли к выводу, что

дизайн оборудования так же важен,

как и его функциональность. И это

первое, что замечает будущий клиент. 

Время прошло, а болезни остались!

Немногие производители постсовет-

ского пространства ринулись улуч-

шать внешний вид своего оборудова-

ния, учитывая, что у многих просто нет

денег на такие излишества и модер-

низацию производства. Они по – ста-

ринке клепают надежное, но не очень-

то привлекательное оборудование.

На этом фоне существенно выделя-

ется польская компания Unimetal. Обо-

рудование для СТО, производимое

фирмой, устанавливает новые стандар-

ты в диагностике. Качеству ее продук-

ции привыкли доверять многие компа-

нии как из Западной, так и Восточной

Европы, а с недавнего времени также

компании из Азии и Африки. Продукция

Unimetal постоянно подвергается усо-

вершенствованию, и с каждым клиен-

том Unimetal работает индивидуально.

Станция, оснащенная линией техни-

ческого контроля Unimetal, может по-

хвастаться разумной эргономикой

и приятным видом. Вы словно попада-

ете в операционную, где каждая вещь

служит своей цели, а в комплексе все

направлено на достижение единой це-

ли - решение проблемы автовладель-

ца. Клиент же, в свою очередь, с лег-

костью доверит свою машину такой

СТО. Ведь почему владельцы дорогих

авто часто доверяют именно боль-

шим, хорошо оформленным автоцент-

рам, в отличие от мелких, захламлен-

ных и грязных гаражей?

Оборудование Unimetal проверено

временем. Компания существует бо-

лее 60 лет. После вступления Польши

в Европейский Союз, Unimetal, как

польский производитель, поставил ос-

новной акцент на качество и иннова-

ции, чтобы быть конкурентоспособ-

ным в конкурентной борьбе. Продук-

ция сертифицирована для использо-

вания на станциях техобслуживания

и государственного техосмотра во

многих странах, в том числе в Украи-

не, России и Казахстане. 

Главная особенность компании

Unimetal - демократичная ценовая по-

литика, ведь качественное не всегда

означает дорогое. 

В конце лета в Москве на выставке

Automechanika компания Unimetal

представила свой стенд, на котором

продемонстрировала последние раз-

работки. Полное описание всех линий

вы найдете на сайте www.unimetal.pl.

Юрий Зулюков

Качество должно быть красивым!

Не секрет, что люди, ведущие успешный бизнес, узнаются

по серьезности отношения к мелочам. У успешного чело-

века все на своем месте и все, как надо. Те же требования

можно отнести и к организации станций техобслуживания.

И на это всегда обращают внимание клиенты.

UNIMETAL Sp. z o.o., Польша, Злотов, тел. +48 665 049 000, www.unimetal.pl, e-mail: eksport@unimetal.pl 

Skype: unimetal50. Вам ответят русскоязычные специалисты!



г. Киев, ул. В. Хвойки, 10, 2 этаж, оф. 15

www.autoremtechnika.com.ua

(044) 599-9092
(067) 440-4158

Оборудование для СТО по акционным ценам
Подъемники, шиномонтаж, балансировка
Доставка в любой город Украины
Монтаж. Обучение. Гарантия

ka co

ТОВ «Риал Сервіс»
18000, м. Черкаси, вул. Одесская 50, оф. 301

(067) 9801970
(0472) 38 42 02
(067) 470 62 22

eBmail: realservice@ukr.net
www.realservice.ck.ua

0БЛАДНАННЯ 
для СТО 
та АВТОСЕРВІСУ
ПІДІЙМАЧІ ВІД 
ВИРОБНИКА

ООО «Топ Лак Украина» – Официальный импортер Car-O-Liner в Украине
Украина, г. Киев, ул. Северо-Сырецкая, 3, тел./факс: (044) 239-98-58 (-59, -60); 205-34-02

e-mail: toplacua@toplacua.com.ua, www.toplac.com.ua

SPEED – универсальный стенд 
для быстрого ремонта мелких 

повреждений кузова
(По статистике около 80% повреждений автомобилей – мелкие)

Эргономичный дизайн
Идеальный доступ к автомобилю
Все операции на одном месте
Минимальное время ремонта
Быстрая окупаемость

Продажа  •  Установка  •  Обучение  •  Сервис



ПРЕВРАТИТЕ ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА 
В ДЕШЕВОЕ И ЧИСТОЕ ТЕПЛО

Энергосберегающие отопительные системы 

B АВТОМАТИЗИРОВАННОЕ И ЭКОЛОГИЧЕСКИ 
БЕЗОПАСНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ. СЕРТИФИКАТ УКРСЕПРО.

B ТЕПЛОВАЯ МОЩНОСТЬ – ОТ 45 кВт ДО 150 кВт. 
B ОБСЛУЖИВАНИЕ – 1 РАЗ В ГОД

B УДОБНОЕ РАСПОЛОЖЕНИЕ ЗА ПРЕДЕЛАМИ РАБОЧЕЙ ЗОНЫ.
B ТОПЛИВО – МОТОРНЫЕ, ТРАНСМИССИОННЫЕ И ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ 

ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА, РАСТИТЕЛЬНОЕ МАСЛО.
B ЛИМИТИРОВАННАЯ ГАРАНТИЯ 10 ЛЕТ.

ЧП «СВ Далс»
моб/менеджер: (067) 372 69 08, моб/офис: (050) 434 37 75

тел/факс:  (0372) 527 596, e mail: cleanburn@ukr.net,
www.cleanburn.com.ua



Л
юбой владелец СТО стремится обеспечить беспере�

бойную работу сервиса, которая полностью зависит

от надежности и своевременного обслуживания обо�

рудования. Для нас, официального представителя компании

BMW, эти вопросы является первостепенными, ибо сказы�

ваются не только на финансовых показателях, но и прести�

же представителя всемирно известного бренда. Поэтому

при выборе поставщика оборудования для нашего автосер�

виса руководствовались требованиями BMW и возможнос�

тью оперативного сервисного обслуживания. Изучив рынок,

пришли к мнению, что компания «Планета оборудования»

предлагает лучшие условия по ценообразованию, номенк�

латуре и ремонту. Тогда и завязались у нас партнерские от�

ношения, которые длятся уже более десяти лет.

Всего они поставили нам десять подъемников ATT /

Nussbaum, стенд развала�схождения Beissbarth, баланси�

ровочный и шиномонтажный стенды (SICE), омологиро�

ванные BMW, линию инструментального контроля, ком�

прессора и другое оборудование � все, за исключением

диагностических приборов BMW, которые предоставил

завод�изготовитель автомобилей.

Но любые, даже самые качественные агрегаты, требуют

обслуживания и ремонта. А для этого в штате необходимо

иметь специалистов, способных выполнить эти работы

оперативно и качественно, и � ремонтный фонд запасных

частей. Заниматься этими вопросами автосервису самос�

тоятельно нет резона � лучше положиться на профессио�

налов. Весь комплекс этих услуг нам и предоставила ком�

пания «Планета оборудования». Ее высококвалифициро�

ванные специалисты оперативно устраняют проблему, а

наличие запасных частей не заставляет оборудование

простаивать в ожидании поставки из�за границы.

Недавно был случай � вышел из строя стенд регули�

ровки развала�схождения. Это произошло в четверг

вечером. На следующее утро по нашему звонку при�

ехали специалисты «Планеты оборудования», забрали

системный блок, отвечающий за программное обеспе�

чение стенда, и к понедельнику все починили. Такие

неприятности для нас редкость, ибо мастера регулярно

проводят техническое обслуживание, которое позволя�

ет избежать крупных поломок. Своевременные смазка,

регламентные и регулировочные работы, предписан�

ные заводом�изготовителем, позволяют оборудованию

работать без остановок.

Бесперебойное функционирование обеспечивает и уро�

вень профессиональной подготовки специалистов, кото�

рых правильной эксплуатации обучили инженеры «Плане�

ты оборудования». Интересным был случай со стендом

проверки подвески. Вполне пригодную подвеску он у нас

«браковал», а неисправной выдавал «зеленый свет». Но

после занятий, проведенных специалистами компании�по�

ставщика, все стало на свои места. Вопрос заключался в

подготовке автомобиля к испытаниям. Важно было все � от

марки шин и давления в них, до загрузки самого автомо�

биля. Более того, учитывая, что BMW устанавливает на

Mini шины с технологией Runflat, позволяющие проехать на

спущенном колесе от 80 до 150 км, «Планете оборудова�

ния» пришлось заказать специальное программное обес�

печение для этого стенда.

Раз в год Донецкий научно�производственный центр

стандартизации, метрологии и сертификации проводит у

нас проверку высокоточного оборудования: стендов регу�

лировки развала�схождения, регулировки света фар, ба�

лансировочного, линии инструментального контроля и

других агрегатов, производящих измерения. Все эти ис�

пытания проводятся совместно с представителями ком�

пании «Планета оборудования», которые проводят про�

верку, юстировку и калибровку.

За годы сотрудничества с компанией «Планета обо�

рудования» у нас не возникало вопросов по оператив�

ности и качеству обслуживания и ремонта. Своевре�

менно проведенные ее специалистами регламентные

работы дают уверенность в надежности и бесперебой�

ной работе оборудования.

Подготовил Анатолий Гребенюк

«Планета Оборудования»

Киев, ул. Красноткацкая, 59�А 

тел.: (044) 583�06�46, (067) 233�46�59

www.oborudovanie.in.ua

Не экономьте на обслуживании

Официальное представительство компании

BMW в Донецкой области работает на рынке

с 1999 года. Оно занимается продажей, обслу�

живанием и ремонтом автомобилей BMW Mini.

Что было главным критерием в выборе обору�

дования для СТО дилерского центра, расска�

зывает Игорь Башкатов, директор сервисного

центра МСП ПКФ «Импульс», г. Донецк.
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Обслуживание 
технологичного оборудования
Без специалистов не обойтись...

О
борудование для СТО сродни станкам про-

мышленной технологической цепочки: остано-

вился один - простаивает вся линия, не выпус-

кается продукция, следовательно - нет прибыли. Не-

смотря на то, что каждый подъемник или стенд авто-

сервиса работает автономно, его простой так же от-

рицательно сказывается на финансовых показателях

СТО, которые в таких случаях становятся заложника-

ми времени. И тогда все зависит от специалистов,

выполняющих ремонтные работы.

Иногда можно обойтись собственными силами.

Но там, где необходимы специальные знания и вы-

сокоточное оборудование, единственный выход -

положиться на фирмы, специализирующиеся на та-

ких видах работ. Одной из них является компания

ООО «Гарант-Автотехник-2», о сотрудничестве с ко-

торой нам рассказал Максим Ящук, мастер СТО

«Автомир"57», г. Житомир.

Около восьми лет назад мы приобрели у «Гарант-Ав-

тотехник-2» стенд развал-схождения. Следует сказать,

что в компанию «Автомир-57» входит семь салонов

с автосервисами, а участок регулировки геометрии ко-

лес - один, поэтому можно представить, насколько ин-

тенсивно используется оборудование. А ведь кроме

гарантийного и послегарантийного обслуживания ав-

томобилей клиентов наших автосалонов, мы предос-

тавляем эту услугу всем желающим.

Если посмотреть в общем на автосервисное оборудо-

вание, то большинство профилактических и ремонтных

работ можно выполнить собственными силами. Но это

не относится к стенду регулировки развала-схождения.

Ведь он представляет собой сложное высокотехноло-

гичное оборудование, для настройки и регулировки ко-

торого требуется специальный инструмент и калибро-

вочные приспособления. Допустим, отремонтирую я

что-то в механике, но после этого подъемник нужно

проверить, отнивелировать и откалибровать приборы.

Ведь первая тонкость в работе стенда - соответствие

реального положения плоскости ее идеальному, теоре-

тическому, положению. Практически это означает, что

при монтаже и эксплуатации горизонталь должна оста-

ваться, извините, горизонтальной. Отклонения будут

создавать и накапливать ошибки - как при измерении,

так и при расчете дополнительных параметров. И что-

бы проверить, выставить и правильно настроить это

оборудование, без специалистов не обойтись.

Принято считать, что стенд развала-схождения следу-

ет проверять и калибровать после прохождения опреде-

ленного количества машин или раз в год. Однако, учи-

тывая загруженность нашего стенда, специалистов «Га-

рант-Автотехник-2» приходится приглашать дважды

в год. Замечу, что за восемь лет работы не было тако-

го, чтобы стенд простаивал неделю или месяц. После

нашего звонка они приезжают буквально назавтра, ино-

гда - через день-два. Бывает, сломался какой-то эле-

мент, предлагают отправить его к ним, затем привозят,

устанавливают и калибруют прибор. В других случаях

могут тут же приехать и отремонтировать на месте.

Как-то по указанию директора мне довелось пооб-

щаться с другими фирмами, производящими обслужи-

вание стендов регулировки развала-схождения. Могу

сказать - по оперативности решения проблем и цено-

вой политике «Гарант-Автотехник-2» оказался лучшим.

Подготовил Анатолий Гребенюк

ООО «Гарант"Автотехник"2»

г. Киев, пр-т Освободителей, 13

тел.: (044) 543-86-65, (044) 223-57-60, (067) 983-98-18
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К
ак быстро, качественно и не-

дорого восстановить лакокра-

сочное покрытие автомобиля,

материал какого производителя вы-

брать? Эти вопросы беспокоят лю-

бого мастера и владельца СТО. Не-

важно, работают они в гаражных

условиях или на фирменных авто-

сервисах. Но независимо от вы-

бранного бренда есть незыблемое

правило: строго соблюдать техно-

логический процесс. 

Мы начинаем серию статей о мате-

риалах, применяемых в лакокрасоч-

ном покрытии автомобиля. О выборе

грунтов, их свойствах и особенностях

применения рассказывает Роман Па-

нивский, директор СТО «Тандем»,

официальный представитель компа-

нии U-POL в западном регионе Укра-

ины (г. Черновцы).

Чтобы двигаться

вперед " нужно знать

материал, с которым

работаешь
Множество специалистов и лабора-

торий, представляя огромный список

производителей, «колдуют» над каче-

ством компонентов лакокрасочного

покрытия. Материалы этих брендов

отличаются как по характеристикам,

так и по цене. Но даже самый качест-

венный материал можно «загубить»

по незнанию технологии, заложенной

конкретным изготовителем. 

Ошибки у всех мастеров практиче-

ски одни и те же: неподходящие усло-

вия для работы, не выдерживается

температурный и временной режимы,

несоответствие инструмента и, самое

главное, - незнание материала, с ко-

торым работают. Но ведь ни один из

них не стремится выполнить работу

«как-нибудь», все хотят качества.

А вершин мастерства достигают

лишь те, кто изучает материал, повы-

шает свои знания и совершенствует

опыт. Нам, начинавшим 15-20 лет на-

зад, приходилось постигать все путем

проб и ошибок. Сегодня же благодаря

интернету, специальной литературе

и журналам можно получить любую

информацию. А еще - на семинарах,

проводимых представителями тех

или иных производителей. 

Как выбрать грунт?
Грунт - это продукт, без которого

невозможно обойтись при ремонте

кузова и лакокрасочного покрытия.

Он является связывающим звеном

между металлом кузова и краской.

А еще он несет функцию антикорро-

зионной защиты. 

На сегодняшний день на рынке

предлагают множество грунтов раз-

ных производителей, различных по

цене, а, следовательно, и по качеству.

Некоторые считают этот слой не сов-

сем важным в лакокрасочном покры-

тии, поэтому стараются взять грунт

подешевле. Однако здесь не все так

просто. Даже у одного производителя

стоимость грунтов различна и зави-

сит от назначения. Вот и получается,

что первым должен стоять вопрос:

для каких целей требуется грунт?

Учитывая функцию защиты от

ржавчины, на первом месте стоит ан"

тикоррозионный грунт. Там, где

есть чистый металл, использование

его обязательно, а если участок очи-

щен от ржавчины - жизненно необхо-

димо. Некоторые разновидности тре-

буют вскрытия вторичным грунтом,

так как на них непосредственно крас-

ку наносить нельзя.

Ни для кого не секрет, что после

обработки детали абразивной

шкуркой остаются микроскопичес-

кие царапины, а на поверхности мо-

гут быть небольшие раковины. Вот

здесь пригодится порозаполняю"

щий грунт, или, как его еще назы-

вают, выравниватель. О функ-

ции говорит название - заполнить

поры и выровнять поверхность.

Этим грунтом деталь можно покры-

вать несколько раз и получить тол-

стый слой, к которому можно при-

менить шлифовку.

Следующий грунт - адгезион"

ный, имеющий усиленную адгезию.

Как правило, применяется для пласт-

массовых деталей. Он как бы «въеда-

ется» в поры пластика. Однако здесь

нужно быть внимательным, ибо плас-

тик пластику рознь, а грунт подходит

не для всех пластмасс.

Грунты и грунты наполнители U�POL System 20

наносятся на большинство поверхностей, включая

гальванизированные. Толстый слой, быстрое вре�

мя сушки и великолепные укрывочные свойства

увеличивают производительность и повышают

эффективность работ кузовной станции.

Грунт – фундамент
лакокрасочного покрытия



Когда в ремонт поступает автомо-

биль, не всегда знаешь, какими ма-

териалами он был покрыт ранее.

И если этот неизвестный состав пе-

решкурить и нанести базовое по-

крытие, его просто может «подо-

рвать». Ведь в «базе» содержится

до 60% растворителя, который мо-

жет размягчить слой, и в результате

слой оторвется от основания. Каза-

лось бы, в таком случае необходимо

зачищать до чистого металла и на-

чинать процесс с ноля. Но произво-

дители предусмотрели такую ситуа-

цию и предложили грунт"изоля"

тор. Изготовленный на спиртовой

основе, он не причинит вреда ника-

кому покрытию. На него можно нано-

сить краску. Однако, в большинстве

случаев, он покрывается другим,

к примеру, порозаполняющим грун-

том, так как имеет очень тонкий

слой. Поэтому и при шлифовке же-

лательно до него не доходить.

Есть еще так называемые одно"

компонентные грунты - не тре-

бующие растворителей и отверди-

телей. Можно их наносить пульве-

ризатором, но, как правило, идут

они в баллончиках. Применяются

в основном в локальном ремонте

или при «прошлифовке», чтобы не

грунтовать деталь полностью. Они

хорошо «цепляются» за металл

и прекрасно держатся. На них мож-

но наносить базовое покрытие,

но нельзя положить толстый слой,

поэтому при необходимости, можно

покрыть еще одним грунтом. 

Иногда приходится работать

с оцинкованной сталью, алюминием

или металлом с гальваническим по-

крытием. Для таких случаев произ-

водители предложили протравли"

вающий грунт. В его состав вхо-

дит кислота и цинк, следовательно,

после использования получается

как бы оцинкованная поверхность.

Он имеет высокую адгезию к метал-

лу и в результате держится лучше,

чем обычные грунты.

А что у U"POL?
Как лучше, но при этом дешевле от-

ремонтировать автомобиль - с мень-

шим потреблением электроэнергии,

материалов и времени, Обычно эта

проблема решается путем проб - испы-

таний материалов разных производи-

телей на качество, расход времени,

универсальность температурного ре-

жима и прочие параметры. Из много-

летнего опыта скажу: иногда, учитывая

эти показатели, работать дешевым ма-

териалом может оказаться дороже.

За долгие годы работы пришлось поль-

зоваться компонентами разных произ-

водителей, но в конечном итоге оста-

новился на марке U-POL, представите-

лем которой стал впоследствии. Нель-

зя назвать этот бренд дешевым,

но и дорогим его не считают. А качест-

во проверено более 60-летней истори-

ей пребывания на мировом рынке.

Сегодня компания U-POL обладает

одной из самых современных в Евро-

пе линий по производству жидких ма-

териалов для кузовного ремонта.

На которой, в частности, выпускается

расширенная линейка грунтов серии

UHS (Ultra High Solid - англ. «ультра-

высокий сухой остаток»). Они отлича-

ются не только антикоррозионными

и антиусадочными свойствами,

но и универсальностью, что позволя-

ет применять их как грунты-выравни-

ватели, грунты-наполнители и грунты

«мокрый по мокрому».

Повышенную жесткость с отличными

антиусадочными свойствами предлага-

ет грунт S2021 2k UHS 3:1. Правда, он

больше подходит для машинной шли-

фовки. А вот премиум-грунт S2021 2k

UHS 5:1 отличается ускоренным време-

нем сушки и легкостью в обработке. По-

этому идеально подходит для ручной

шлифовки сложных форм и шлифовки

в труднодоступных местах. Особого

внимания заслуживает толстослойный

грунт S2025 2k UHS 4:1, ибо сочетает

скорость и легкость обработки, а также

привлекательную цену. Специально для

станций кузовного ремонта, акцентиру-

ющих внимание на цене приобретаемо-

го материала, компания U-POL разра-

ботала грунт 2k UHS Super Value 5:1.

Этот грунт имеет характеристики, схо-

жие с описанными выше, но при этом

предлагает привлекательную цену.

Подводя итог, отмечу: грунт - это

фундамент лакокрасочного покры-

тия. И от того, каким будет его каче-

ство, полностью зависит оконча-

тельный результат.

В следующем номере журнала читай�

те о грунтах в аэрозольных баллонах.

Подготовил

Анатолий Гребенюк
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S2020 3:1 мультифункциональный тол�

стослойный грунт наполнитель может

подвергаться воздушной, инфракрас�

ной сушке и сушке в камере.

S2022E Super Value 5:1 легкий в об�

работке мультифункциональный быс�

тросохнущий грунт наполнитель ис�

пользуется только с отвердителем

S2030E.

Мультифункциональный толстослойный грунт S 20:20 может подвергаться

воздушной, инфракрасной сушке и сушке в камере.

Панивский Р.П.

официальный представитель 

U-POL в Западной Украине

г. Черновцы, тел. (050) 513-71-96

«Десна плюс» 

официальный представитель 

U-POL в Украине

г. Запорожье, тел. (067) 562-21-27
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Предубеждение № 1. Лак желтый "

значит, будет желтизна покрытия.
Истина: Желтизна лака в банке не есть показатель

желтизны покрытия по многим причинам. Во-первых,

толщина слоя лака на покрытии измеряется микрона-

ми, а глубина слоя в банке - как минимум 20 см. Ведь

вода в стакане прозрачная, а в океане - голубая. Во-

вторых, цвет тары тоже может давать желтизну. Да

и если добавить в лак разбавитель, он будет заметно

светлее, чем первичный (густой) лак.

Вывод: Не судите о качестве лака, только взглянув

в банку. Для начала ознакомьтесь с рекомендациями

производителя по соотношению разбавления, разбавь�

те, а затем делайте выводы.

Предубеждение № 2. Лак желтеет со

временем.
Истина: Основой всех акриловых лаков являются

акриловые смолы, которые по своим химическими

свойствам УФ-стойкие, т.е. их формула разработана

таким образом, что внутримолекулярные связи полиме-

ра (пленки лака) очень стойкие и не распадаются под

воздействием внешних факторов. А вот если лак раз-

бавить неправильно (не придерживаться рекомендаций

производителей), то внутримолекулярные связи будут

нарушены, что приведет к пожелтению покрытия.

Вывод: Разбавляйте лак всегда правильным разба�

вителем и в правильном соотношении, и прозрачное ка�

чественное блестящее покрытие вам гарантировано.

Предубеждение №3. Универсальный

разбавитель " действительно универ"

сальный.
Истина: Мы уже сказали, что основой всех акрилов

(красок, лаков) являются смолы, а неправильный раз-

бавитель разрушает связи внутри смолы. Так вот,

на самом деле, ошибка в подборе и использовании раз-

бавителя видна не сразу. Вовсе не обязательно, что не-

верно разбавленный материал свернется как прокис-

шее молоко или возьмется хлопьями. В общем, краска

сразу никак не отреагирует на ошибку, но вот покрытие

впоследствии будет значительно (в разы!) менее стой-

ким, менее блестящим и менее долговечным.

Вывод: Универсальный разбавитель � не всегда па�

нацея. Иногда лучше внимательно прочесть инструк�

цию к материалу и воспользоваться рекомендованным

разбавителем.

Предубеждение №4. Шпаклевка

и грунт дают усадку при покраске

(после нанесения краски на покры"

тии пошли риски).
Истина: Усадку дают все, даже самые густые

материалы. Усадка - следствие испарения органи-

ческих растворителей, которые входят в состав

этих материалов (шпаклевка, грунт, краска). Лю-

бое испарение требует времени. Поэтому очень

важно выдерживать предписанное производителем

время между слоями и время сушки. Если этого не

сделать, то усадка произойдет не до нанесения по-

крывной эмали (как это должно быть), а в процес-

се окраски или окончательной сушки, что и приве-

дет к ряду дефектов (могут проявиться и место ре-

монта, и «риски», и пр.). 

Вывод: Правильная усадка должна произойти до на�

несения покрывной эмали. В процессе автомалярных

работ все должно происходить постадийно, а не одно�

временно.

Предубеждение №5. Плохая адгезия.
Истина: Что мешает прилипнуть присоске к стек-

лу? Как правило - грязь. То же и с поверхностями

в авторемонте. Перед любым нанесением ЛКМ по-

верхность необходимо подготовить и активировать

(зачистить, обезжирить, удалить загрязнения). Да

и материалы следует подобрать подходящие под

конкретный вид поверхности (черный металл, оцин-

ковка, алюминий, пластмасса, стеклопластик, ста-

рая краска и пр.). А также (см. выше) - разбавление

материала правильным (т.е. рекомендованным про-

изводителем) разбавителем.

Вывод: Перед нанесением материалов необходимо

не только протирать поверхности, но внимательно чи�

тать инструкции производителей. Тогда и на плохую ад�

гезию жаловаться не придется.

В следующий раз мы поговорим о том, как можно ис-

править некоторые ошибки, которые могут возникнуть

в процессе работы.

Разубеждения предубеждений подготовлены совме-

стно с Учебным центром MOBIHEL «Компании

ПРОГРЕСС». Задать интересующие Вас вопросы тех-

нологам MOBIHEL Вы можете любым удобным для

Вас способом:

- по телефону «горячей линии»: + 38 (095) 239-40-05

- через сайт MOBIHEL: www.mobihel.ua

- на форуме специалистов по авторемонту:

http://mobihel.ua/forum/

- по электронной почте: info.mobihel@gmail.com 

О предубеждениях маляров





Сделано в Германии

autoExpert
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П Р О В Е Р Е Н О

ООО «Индустрия масел», г. Киев, ул. М. Расковой, 2�а, оф. 803, тел. (044) 377�74�41

Немецкое качество

для вашего автомобиля! KIAPARTS
Запчастини опт і роздріб

(067) 531�25�25, (067) 793�00�00, (095) 735�00�21 

www.kiaparts.com.ua (on�line наявність на складі)

58004, м. Чернівці, вул. Маршала Рибалко, 3BВ
ПП Панівський
Тел.: (0372) 52B06B34, (050) 513B71B96

69000, м. Запоріжжя, вул. Глісерна, 8
ТОВ «Десна плюс»
Тел.: (061) 289B55B74, (067) 562B21B27

58004, м. Чернівці, вул. Маршала Рибалко, 3BВ
ПП Панівський
Тел.: (0372) 52B06B34, (050) 513B71B96

69000, м. Запоріжжя, вул. Глісерна, 8
ТОВ «Десна плюс»
Тел.: (061) 289B55B74, (067) 562B21B27

Лакофарбові матеріали та засоби 
для кузовного ремонту автомобіля
Лакофарбові матеріали та засоби 
для кузовного ремонту автомобіля

Ма те ри а лы Sik kens пред наз на че ны для СТО, ко то рые уде ля ют 
боль шое вни ма ние ско рос ти и ка чес тву ре мон тов. 
На и бо лее прог рес сив ные раз ра бот ки в пер вую оче редь ре а ли-
зу ют ся в этой сис те ме. 
Ис поль зо ва ние ма те ри а лов Sik kens поз во ля ет учас тво вать в 
прог рам ме «5)и лет няя га ран тия» от  Ak zo No bel.
Оп ти маль ный тех но ло ги чес кий про цесс, пос то ян ные прог рам-
мы обу че ния пер со на ла, тех ни чес кие воз мож нос ти ма те ри а-
лов, все это по мо жет мак си маль но по вы сить при быль ность 
ку зов но го учас тка, ис поль зу ю ще го Sik kens.

Ма те ри а лы Dyna co at по лу чи ли ши ро кое рас прос тра не ние бла го-
да ря от лич ной це не.
Все про дук ты име ют не толь ко вы со кое ка чес тво, но и удоб ную 
рас фа сов ку. На ли чие го то вых цве тов на рас прос тра нен ные в 
ре ги о не мо де ли ав то мо би лей так же спо собс тву ет по вы ше нию 
ин те ре са к про дук там Dyna co at в роз нич ной тор гов ле.
Сис те ма под бо ра цве та, поз во ляя при го то вить цвет прак ти чес ки 
на лю бой ав то мо биль, от лич но за ре ко мен до ва ла се бя в ра бо те 
на СТО.
«Ан тик ри зис ное» ре ше ние для ку зов ных учас тков и тор го вых то чек.

При не из мен но вы со ком ка чес тве, при су щем толь ко сис-
те мам топ) у ров ня, ма те ри а лы Le so nal пред ла га ют ся по 
сто и мос ти, со пос та ви мой с ма те ри а ла ми сред не го це но-
во го ди а па зо на.
С по мо щью ма те ри а лов Le so nal  воз мож но ре шать 
лю бые за да чи, воз ни ка ю щие при ре мон тной пок рас ке.
Сис те ма поз во ля ет сде лать ре монт быс тро, ка чес твен но 
и не до ро го.
Le so nal  с ус пе хом при ме ня ет ся как на ав то ри зо ван ных, так 
и на не за ви си мых стан ци ях тех ни чес ко го обс лу жи ва ния.

08112, Украина, г. Киев, Киево�Святошинский район, с. Мила, ул. Комарова, корп. 23�Б
Тел.: (067) 464�30�36, (044) 390�11�06, 390�11�07, факс (044) 390�11�08,  www.farby.net.ua

ООО «Фарбы» � лакокрасочные материалы для покраски автомобиля. Материалы 3M

От хорошей цены 
до самых высоких технологий
покраски автомобилей



Официальный дистрибьютор в Украине продукции

Serwo Аutomotive – ООО «Карсистем Украина»

03187, г. Киев, ул. Академика Заболотного, 3-А, тел./факс: (044) 526-48-44, 526-48-45

e-mail: carsystem@kw.com.ua, www.carsystem.kiev.ua

Защитные материалы для автомобилей

Дилер по Западной Украине - АвтоМаркет, г. Луцк, тел: (0332) 75-60-03, е-mail: AutoMarket-lutsk@ukr.net



UKRAINE

ООО «ТОП ЛАК УКРАИНА»
(044) 239 98 60, 239 98 58
toplacua@toplacua.com.ua
www.toplac.com.ua 

• ПРОЕКТИРОВАНИЕ

• РАСЧЁТ

• ОСНАЩЕНИЕ

МАЛЯРНО-КУЗОВНЫЕ КОМПЛЕКСЫ

ООО «Топ Лак Украина»

Официальный импортёр Glasurit в Украине

г. Киев, ул. Северо-Сырецкая, 3

Тел./факс: (044) 239-98-58/59/60, 205-34-02

toplacua@toplacua.com.ua

www.toplac.com.ua

ПРЕВОСХОДНЫЕ ТЕХНОЛОГИИ. 

БЕЗУПРЕЧНЫЙ СЕРВИС. 

...GLASURIT

Материалы • Оборудование • Обучение • Консультирование • Сервис



И
стория торговой марки «Ярнефть» насчитывает более 

10 лет – в конце 90-х гг. в одном из профильных Ярос-

лавских НИИ группой специалистов была проведена 

работа по разработке состава качественного и доступного мо-

торного масла. Расчет делался именно на реалии российско-

го рынка: невысокая цена, «приспособленность» к непростым 

климатическим условиям, «универсальность», т.е. возмож-

ность использования на автомобилях любой марки.

Первая выпущенная продуктовая линейка масел торговой 

марки «Ярнефть» мгновенно нашла своего покупателя в лице 

владельцев популярных марок автомобилей, а так же целого ряда 

отраслевых предприятий автотранспортной промышленности.

Одним из серьезных преимуществ компании является то, 

что вся выпускаемая продукция производится с применением 

собственного высококачественного сырья, что позволяет су-

щественно снизить свои производственные расходы и таким 

образом формирует низкую себестоимость продукции.

На сегодняшний день в торговой марке «Ярнефть» пред-

ставлен широкий ассортимент моторных масел для бензино-

вых и дизельных двигателей автомобилей, трансмиссионных, 

гидравлических, индустриальных масел, смазок и тормозных 

жидкостей. Компания постоянно обновляет ассортимент пред-

лагаемых смазочных материалов, которые соответствуют со-

временным требованиям автопроизводителей. Одновременно с 

развитием производства в лабораториях компании не прекраща-

ется исследовательская работа. Цель ее – постоянно совершен-

ствовать существующие продукты и находить абсолютно новые 

способы удовлетворения потребностей рынка смазочных мате-

риалов. Продукция торговой марки «Ярнефть» пользуется высо-

ким спросом во многих регионах России, а так же на территории 

СНГ и стран Балтии. В числе постоянных клиентов – компании 

различных отраслей: транспортные, логистические, дистрибью-

торские и автосборочные предприятия. В настоящий момент то-

вары приобретают все большую популярность не только у круп-

ных промышленных предприятий, но и у конечного потребителя. 

В связи с этим, в скором будущем компания планирует серьезно 

расширить линейку выпускаемой продукции. 

Официальным дистрибьютором торговой марки в Украи-

не является компания Делфин Дистрибьюшн Украина, которая 

успешно продвигает продукцию «Ярнефть» на рынке страны.

ООО «Делфин Дистрибьюшн Украина»

+38 (0462) 68-88-49

www.delfingroup.ua 

К а ч е с т в о 
доступное каждому



Мост:
Prista Lithium EP2

Дифференциал:
Prista ЕР
Prista ЕР/LS

Трансмиссия
Механическая:
Prista EP
Prista GL)4
Автоматическая:
Prista ATF
Prista ATF Dexron III

Колесные подшипники:
Prista Lithium EP2
Prista LiMo

Двигатель:
Prista SHPD
Prista SHPD VDS 3
Prista UHPD
Prista Ultra TD
Prista Turbo Diesel
Prista Super Diesel

Система охлаждения:
Prista Antifreeze LONG LIFE

Гидроусилитель руля:
Prista ATF
Prista ATF Dexron III

Тормозная система:
Prista DOT)3 & DOT)4

Колесо:
Prista Lithium EP2
Prista LiMo

ООО «Приста Ойл», г. Киев, ул. Набережно-Крещатицкая, 10-А 

тел./факс: (044) 594-08-92/93, e?mail: info@prista?oil.com.ua, web: www.prista?oil.com

Произведено в Италии


