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Эксклюзивный дистрибьютор HAN в Украине

СПЕЦИАЛИСТ В ЗАПАСНЫХ ЧАСТЯХ
ДЛЯ КОРЕЙСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ

ООО “КИК АВТО”, тел.: (044) 200-40-97, info@kikauto.com.ua, www.kikauto.com.ua

Компания "Стартерок", спе�

циализирующаяся на прода�

же, диагностике и ремонте

стартеров и генераторов, рас�

ширила ассортимент. На

склад поступили бендиксы

ZNP�18418 на Daewoo Lanos

1.4 к стартеру Magneton, а так�

же бендиксы, реле�регулято�

ры и диодные мосты AES корейского производства для ав�

томобилей Daewoo, Chevrolet, Hyundai и KIA. А новый ас�

сортимент втягивающих реле AES для легковых и грузовых

автомобилей отличается очень привлекательными ценами.

В целом компания "Стартерок" предлагает только каче�

ственные агрегаты и запчасти для стартеров и генерато�

ров проверенных производителей: Bosch, Valeo, Paris

Rhone, Delco Remy, HC�Parts, Hitachi, Mitsubishi, Nippon

Denso, Niermann, Magneton, Mando, Saemoto, Unipoint,

RNL, Cargo, Orme, Ika, Ghibaudi Mario, Mobiletron, Transpo,

ECS, Vis Nova, Zen, ZM.

«Стартерок», г. Харьков, ул. Полтавский шлях, 79

тел.: (050) 083�97�21, (057) 761�17�44, 761�20�44

www.starterok.com.ua

«Стартерок». Поступления на склад 

Компания «НБН Крафт» предлагает боль�

шой спектр светодиодных ходовых огней

(ДХО) для грузовых и легковых автомобилей

голландской торговой марки ALL Ride, являющиеся отлич�

ной альтернативой постоянно включенным фарам.

По сравнению с фарами ближнего света ДХО ALL Ride име�

ют ряд преимуществ, среди которых низкое энергопотребле�

ние и экономия топлива автомобиля. Светодиодные ходовые

огни дают более яркий свет в дневное время, что повышает

безопасность движения и ведет к снижению аварийности.

«НБН Крафт, тел.: (099) 526�65�65, (098) 011�09�37

e�mail: sales@allride.in.ua, www.allride.in.ua

Экономь топливо и

повышай безопасность

Ничто лучше не показывает

уровень защиты двигателя, чем

испытания в этом самом двигате�

ле в реальных условиях. Наши

постоянные читатели уже знако�

мы с результатами лабораторных

тестов двух образцов моторных масел разных марок (см.

autoExpert №3 и autoExpert №6), которые честно отслу�

жили в двигателях по 12 тыс. км и попали в лабораторию

УкрНИИНП «Масма». Теперь наступила очередь южноко�

рейского масла KIXX G1 5W�40 показать, как оно бере�

жет двигатель автомобиля. 

Подробности испытаний, а также результаты лаборатор�

ных анализов смотрите на стр. 10.

ООО «Смарт Оил Групп»

Официальный представитель КIXX в Украине

г. Киев, ул. Дегтяровская, 62, оф. 51

тел.: (044) 500�62�00, 224�59�58, www.kixx.com.ua 

KIXX G1 5W"40. Тест на прочность

Federal�Mogul предста�

вил новую линейку тор�

мозных колодок известно�

го на европейском рынке

бренда Duron для автомо�

билей европейского и ази�

атского производства. То�

вар сертифицирован

в стандарте R90 и в систе�

ме УкрСепро. В комплект включены болты и датчики изно�

са. Ассортимент тормозных колодок Duron представ�

лен в TecDoc и в он�лайн каталоге www.fmecat.eu.

Официальный представитель японского производителя

абразивных материалов Kovax � направление автокраски

Refinish компании «Силта�Колор», расширила ассортимент.

В конце сентября в продажу поступили: обновленная водо�

стойкая бумага, абразивные круги для шлифования, усо�

вершенствованные материалы для матирования поверхнос�

ти (скотч�брайт), а также матирующая паста, которая уже

пользуется спросом и имеет отличные отзывы потребите�

лей. На складах компании также в наличии обновленная

версия абразивной бумаги в рулонах для сухого шлифова�

ния. По словам производителя, все продукты торговой мар�

ки Kovax обладают отменным качеством по доступной цене.

«Силта"Колор» направление автокраски «Рефиниш» 

г. Киев, ул. Леся Курбаса, 16 «А»

тел.: (044) 501�93�84, (067) 539�91�93, www.refinish.ua

Абразивные материалы KOVAX
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Duron " новый бренд тормозных

колодок от Federal Mogul
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Компания Schaeffler

Automotive Aftermarket

представила и выпус�

тила в продажу новую

версию базы данных

компонентов трансмис�

сии бренда INA на CD�

ROM. На девяти языках

представлены более 19

200 вариантов приме�

нений и 1040 актуаль�

ных продуктов для лег�

ковых автомобилей,

легких коммерческих

автомобилей, тяжелых

грузовых автомобилей

и автобусов, а также комплекты подшипников для коммер�

ческих и легковых автомобилей.

Благодаря функции дифференцированного поиска по но�

мерам OE, заводским номерам и каталожным номерам

Schaeffler Automotive Aftermarket, можно быстро найти необ�

ходимые запчасти. Полученные результаты оцениваются по

трансмиссии, производителю, типу трансмиссии и способу

применения. Появилась новая функция сортировки отчетов

по номеру ОЕ, точке установки или номеру Schaeffler

Automotive Aftermarket.

Последнюю версию базы данных запчастей для транс�

миссии INA (от 01/2013) можно бесплатно заказать у дист�

рибьюторов, используя номер заказа 999 520 6003, или по

электронной почте transmission�aftermarket@schaeffler.com,

а также на сайте www.schaeffler"aftermarket.com.

Ж
алобы на посторонние шумы во время движе


ния 
 одна из наиболее распространенных при


чин обращения владельца автомобиля на СТО.

Идеальный вариант решения таких проблем 
 знание ти


пичных неисправностей для конкретных моделей. Ведь

в этом случае не приходится тратить время на лишнюю

диагностику, станция зарабатывает на установке дета


ли или выполненной работе, а клиент полностью удов


летворен. В этом номере мы предлагаем описание двух

типичных причин посторонних шумов на автомобилях

Opel, описанных в сервисном бюллетене LUK. Очень ча


сто эти шумы ошибочно идентифицируются, как шумы

неисправного двухмассового маховика. Все случаи бы


ли изучены техническим центром компании LuK и на ос


нове полученной информации специалистами была

подготовлена следующая информация.

Металлический шум ведущего вала
Модели: Astra H, Corsa D, Meriva, Signum, Vectra C,

Zafira B

Модельный год: 2004 


Двигатель: Z13###, Z17###, Z19###, Y20###, Y22###,

Y30###, Z30###, Z16 LEL (только Corsa D)

На перечисленных выше автомобилях металлические

шумы могут быть вызваны передним правым ведущим

валом при оборотах двигателя 2000
2500 об/мин, а также

в некоторых случаях при оборотах свыше 4000 об/мин.

Эти шумы часто вызваны соединением между ведущим

валом и промежуточным валом. Недостаточная смазка

может являться следствием большого зазора между эти


ми деталями. По этой причине производители автомоби


лей начали использовать другую смазку в производстве.

Новая смазка предотвращает образование этих шумов,

которые вызывают износ места соединения ведущего ва


ла. После обнаружения шумов такого типа, место соеди


нения должно быть сначала очищено и проверено на из


нос. Далее применить смазку только нового типа (фото 1),

рекомендованную производителем (Mobil XHP 222).

Если шум сохранился, необходимо искать причину в

других узлах. Состояние двухмассового маховика про


веряется замером установленных параметров. 

Громыхающий шум от дизельного

двигателя
Модели: Astra H, Zafira B

Модельный год: 2005 


Двигатель: Z17DTH, Z17DTL, Z 19DTL, Z 19DT,

Z 19DTH, Z 19DTJ

Оригинальный ОЕ
номер: 24459603 (вибродемпфер)

На перечисленных выше автомобилях громыхающие

шумы могут быть слышны на дизельных двигателях в

диапазоне оборотов 1700
1900 об/мин. Эти шумы могут

быть вызваны резонансом двигателя. По этой причине

автопроизводитель начал устанавливать вибродемп


фер на более поздних автомобилях. Как результат, не

на всех автомобилях установлена эта деталь. 

При наличии жалоб на эти шумы всегда проверяйте, ус


тановлен ли вибродемпфер на задней части подрамника

(фото 2) перед проведением диагностики остальных узлов!

Автомобили без вибродемпфера могут быть доуком


плектованы оригинальной деталью с № 24459603.

Если шумы остались, следует убедиться в исправнос


ти остальных деталей демпфирования. Замена двухмас


сового маховика должна быть подтверждена замерами! 

Дополнительная сервисная информация � на техническом интернет�портале www.RepXpert.com

и информационном веб�сайте Schaeffler Automotive Aftermarket www.schaeffler�aftermarket.com

Сервисная информация Luk 
Устранение шумов на Opel

Фото 1. Место нанесения смазки в месте соединения

приводного вала.

Фото 2. Установленный вибродемпфер.

ООО «Шеффлер Украина»

г. Киев, ул. Жилянская, 75, 5 этаж

www.schaeffler
aftermarket.com

Компания «ШипШина» совместно с Херсонским аккуму�

ляторным заводом «САДА» представляет новый бренд ак�

кумуляторов Dzyga и предлагает его в вариантах: 6 CT 62

Ah 600 EN, 6 CT 85 Ah 760 EN, 6 CT 110 Ah 900 EN, 6 CT 145

Ah 950 EN. К преимуществам продукции производитель от�

носит расширенную гарантию, не имеющую аналогов среди

конкурентов � 36 месяцев на любой вид повреждений. К

техническим преимуществам � высокий пусковой ток, нали�

чие четырехуровневого индикатора заряда, корпус из уда�

ропрочного полиэтилена, завод автомобиля при любых кли�

матических условиях.

Расширенная гарантия

на АКБ Dzyga

Акция от KYB 
В период с 9 сентября по 8 ноября 2013 г.,

при приобретении в сети Inter Cars Ukraine продук�

ции KYB (амортизаторы, пружины подвески, защит�

ные комплекты, опоры амортизаторов) за каждые

10 000 грн. (без НДС) покупатели гарантировано по�

лучают в подарок фирменный комбинезон

KYB. По окончании акции, пять самых результатив�

ных участников будут награждены поездкой в Чехию

с посещением Праги и завода KYB.

Акция «Хто Denso купує та бали ра"

хує, тому Inter Cars інструмент дарує»

С 1 сентября по 30 ноября 2013 года за покупку на

каждые 1000 грн. без НДС продукции Denso в сети Inter

Cars Ukraine насчитывается 1 балл. По окончании ак�

ции накопленные баллы, участник имеет право обме�

нять на профессиональный ручной инструмент для

СТО из ассортимента Inter Cars Ukraine. 

Акція по Castrol
При условии закупки моторных масел Castrol Teciton

и (или) Castrol Enduron для грузовой и коммерческой

техники емкостью 208 л. в сети Inter Cars Ukraine поку�

патель гарантированно получает фирменный ком�

плект спецодежды в подарок.

А также! Специальная цена 10 999, 00 грн. с НДС на

комплект продуктов Castrol Enduron 208 л + Syntrax

Universal 60 л в сети Inter Cars Ukraine.

Детальные условия акций спрашивайте в фи�

лиалах компании Inter Cars Ukraine. Список филиалов

� на сайте www.intercars.com.ua

Главный офис: Киевская обл., с. Горенка, ул. 

Садовая, 20, (044) 593�81�67, officeICU@intercars.eu

Акции для от Inter Cars Ukraine

База данных компонентов

трансмиссии INA
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У вас возникли проблемы с турбиной?

Сколько времени ремонтируется турбина? 
Основа ремонта � это комплектация турбины. 
У нас большой склад новых фирменных запчастей. 
Поэтому ремонт может занять минимум времени:

� Разборка турбины � 15 минут
� Мойка � 15 минут
� Измерение исходных размеров � 15 минут
� Правка и шлифовка � 15 минут
� Балансировка � 15�20 минут
� Сборка � 20 минут
� Проверка на стенде � 15 минут
� Настройка клапана � 10 минут

Итого: 2 часа! 
Это не фантастика, а реальность! 
Хотите проверить? Ждем Вас с радостью. Вы можете
присутствовать при ремонте и видеть весь цикл
проверки и настройки на стенде.

г. Киев, пр
т А.Вернадского, 36
а

тел.: (044) 422
95
01, 422
95
02, (067) 760
16
55, (050) 987
78
01

e
mail: viktor_bondar@online.ua, www.turboboss.ua

Нескоторые правила о выборе фирмы 
по ремонту турбин:

1. Исследуйте рынок  услуг по ремонту турбин.
2. Узнайте цену и сроки выполнения ремонта. 

Турбину можно отремонтировать в течение одного дня!
3. Чем фирма может подтвердить качество выполняемых 

работ � Вы платите деньги, и должны знать � 
за сертифицированное изделие или подделку…

4. Посетите, по возможности, фирму и убедитесь 
в наличии сертифицированного оборудования.

5. Располагает ли компания новыми комплектующими.
6. Можете ли Вы присутствовать при ремонте и 

настройке турбокомпрессора.
7. Выдается ли сертификат с характеристиками 

турбокомпрессора и гарантийный талон.
8. Ознакомьтесь с условиями установки, запуска, обкатки 

и эксплуатации турбины.
9. Вы должны получить компетентные ответы на все вопросы.

Только после этого можно доверять фирме!

Компания «ТУРБО-БОСС» & 
лауреат конкурса «Золотая фортуна» 
и национального бизнес&рейтинга 
«Лидер отрасли 2012»

Мы принимаем в ремонт не только турбину. Важно знать, поче�
му у Вас возникли проблемы с ней. Для этого нами разработана
эксклюзивная методика диагностики реального состояния ци�
линдропоршневой группы автомобиля в динамике.
Наш опыт ремонта турбокомпрессоров � более 12 лет. Выпол�
няем самые сложные механические работы по ремонту, тю�
нингу и модернизации с использованием самых современных
технологий и материалов. 
При ремонте используются новые материалы, которые позво�
ляют увеличить срок службы турбокомпрессора.
Мы предлагаем только новые комплектующие к турбинам!
Ремонтируем турбины всех типов, в том числе для грузовых
автомобилей, сельхозтехники, водных мотоциклов.
Ремонтируем самые безнадежные турбины для автоспорта.

У нас установлено сертифицированное в Евросоюзе
по ISO 1940 оборудование 2012 года. Оно позволяет: 
Диагностировать турбины.
Настраивать и тестировать электронные системы управления
турбинами.
Настраивать и тестировать клапаны управления турбиной на
стендах, которые являются единственными в Украине. 
Проверять на оборотах до 200000 об/мин с выдачей сертификата
образца ЕС! 
Продаем новые турбины с тестированной проверкой и сертифи�
катом ЕС. В наличии имеется обменный фонд восстановленных
турбокомпрессоров. Турбины есть в наличии и под заказ.
Гарантия от 1 до 5 лет без ограничения пробега!

ООО “КИК АВТО”, тел.: (044) 200�40�97, info@kikauto.com.ua, www.kikauto.com.ua

Официальный дистрибьютор ведущих корейских производителей автозапчастей

АВТОЗАПЧАСТИ 
ДЛЯ КОРЕЙСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ

Профессионализм в бизнесе автомобильных запчастей 

Резино�металлические 
детали подвески

Детали подвескиТормозные колодкиАмортизаторы Фильтры, детали двигателя, 
подвески и тормозной системы

Элементы сцепления, ролики, 
в/в провода, тормозные диски, помпы

Ремни

Читайте больше на
www.autoExpert.com.ua

Gates расширила ассортимент термостатов на 64

позиции, тем самым укрепив позиции крупнейшего по�

ставщика OE�качества. По словам компании, благода�

ря объединению уплотнений и прокладок для несколь�

ких вариантов применения в одной упаковке, продук�

ция максимально охватывает автомобильный парк при

минимальном количестве изделий на складе. Еще од�

но дополнение ассортимента � девять наборов термо�

статов, содержащие два термостата и установочные

уплотнения/прокладки для автомобилей с двумя тер�

мостатами в системе охлаждения.

Наряду с термостатами нескольких типов в состав

продукции компании Gates для систем охлаждения

включен обширный ряд крышек радиаторов и расши�

рительных бачков, изогнутые и прямые патрубки, гиб�

кие шланги, а также переходники, необходимые для

соединения патрубков отопителя.

Gates укрепила позиции

поставщика термостатов

Компания DAfmi

представила но�

вую версию он�

лайн каталога ко�

лодок Intelli с более удобным интерфейсом для опе�

раторов рынка запчастей. Регистрация на

www.сatalog.intelli"brake.com дает возмож�

ность оперировать сразу всем ассортиментом тор�

мозных колодок DAfmi и скачивать экспонирован�

ную базу в формате CSV (оффлайн каталог), кото�

рую можно использовать, когда компьютер отклю�

чен от сети Интернет.

Он"лайн каталог колодок Intelli

Новые двухмассовые маховики

Sachs
Sachs представил новые двухмассовые маховики

для самых популярных легковых автомобилей

Volkswagen, Audi, Seat и Skoda, оснащенных роботизи�

рованной трансмиссией:

• 1.9 TDI с насос�форсункой � Sachs 2295 000 487;

• 2.0 TDI с насос�форсункой � Sachs 2295 000 541;

• 2.0 TDI с Common Rail � Sachs 2295 000 468;

• Для коммерческих автомобилей Volkswagen

Transporter / Multivan T V с мотором 2.0 TDI Common

Rail � Sachs 2295 000 326.

Симферополь
(0652) 24-84-83, 24-85-27, 54-81-81, (050) 376-04-54
variant@variant.crimea.ua, www.variant.crimea.ua

• для легковых автомобилей всех марок 

европейского и корейского производства 

(больше 100 брендов, 70 000 наименований)

• для грузовых автомобилей, полуприцепов, 

прицепов и автобусов (3 000 наименований)

ЗАПЧАСТИ
Доставка 

товара
 

(Крым, 
Херсонская область)



Н
еизменный на протяжении десятков лет партнер веду


щих автопроизводителей, Varta успешно действует на

рынке, уже освоив его на 36%, неуклонно набирая

обороты в деле завоевания новых позиций и расширения

уже освоенных сегментов рынка. Жаркие страны Африки,

страны Крайнего Севера 
 пожалуй, нет на планете мест,

где Varta оставалась бы неизвестной и невостребованной. И

такое положение дел не просто удача. Это свидетельство

того, что Varta знает, умеет и делает то, с чем остальные на

том же уровне справиться не могут.

125
летняя история компании Varta не многим короче исто


рии самой аккумуляторной батареи как технического устрой


ства. Еще в 1801 году известный французский физик Готеро в

своих экспериментах обнаружил, что если посредством плати


новых электродов пропустить через воду электрический ток,

то, завершив этот процесс, возможно получение обратного

процесса 
 тока из воды, соединив между собой электроды. В

последующие годы этот эффект всесторонне изучался и ис


следовался на предмет возможности усовершенствования та


кими учеными, как Риттер, Вольта, Марианини, Бекерель. Пла


тиновые электроды заменялись электродами из золота, сере


бра, меди и прочее. Вместо воды использовалось пропитанное

растворами разных солей сукно. В ходе этих опытов и было

выяснено важное обстоятельство: эффект от разложения рас


творов солей электрическим током на кислоту и щелочь обра


тим и дает электрический ток в ходе последующего соедине


ния кислоты и щелочи. И все же принцип действия современ


ной аккумуляторной батареи оставался непонятным, что в не


малой степени затрудняло перспективу освоения этого устрой


ства в производстве. Однако дело сдвинулось с места после

того, как ученый Дерярива произвел в 1926 году ряд опытов,

показавших принципиальную возможность использования в

аккумуляторах разведенной кислотой воды. Вода с кислотой

разлагается на кислород и водород при прохождении электри


ческого тока через кислую среду. Это направление исследова


ний привело в конце концов к созданию газового аккумулято


ра Грове. В таком виде аккумулятор состоял из платиновых

пластин, погруженных в разбавленную кислотой воду и нахо


дящихся в окружении кислорода и водорода попеременно. Ка


залось бы 
 дело сделано, устройство, позволяющее накапли


вать и хранить электрическую энергию, создано. Но, к сожале


нию, в таком виде аккумулятор оказался очень и очень непрак


тичным. Мало того, что для аккумулирования большого коли


чества электрической энергии требовались большие объемы

газов, так еще и сами эти газы были крайне взрывоопасными,

что сводило на нет любую перспективу широкомасштабного

использования таких аккумуляторов.

Наибольшее практическое усовершенствование аккумуля


торов, фактически обусловившее возможность широкого и

полномасштабного применения этих устройств, предложил в

1859 году молодой ассистент из лаборатории Александра Бек


кереля Густав Планте. В те годы надежный и эффективный ак


кумулятор был крайне необходим для обеспечения возможно


сти развития телеграфии. Чтобы добиться этого, Планте заме


нил платиновые электроды газового аккумулятора Грове на

аналогичные свинцовые. В ходе дальнейших экспериментов

эти электроды были заменены на тонкие свинцовые пластин


ки. Именно эти пластинки, в итоге, были проложены сукном,

обвиты вокруг деревянного стержня и после этого помещены

в круглую стеклянную банку с электролитом. Пластины были

подключены к батарее и через некоторое время вторичный

элемент зарядился настолько, что смог дать столь необходи


мый постоянный ток. Уже в этом виде аккумулятор обладал

всеми качествами, присущими современным устройствам. Ес


ли аккумулятор не был разряжен сразу же, то он сохранял воз


можность дать ток довольно таки значительное время. По сути

своей, именно это устройство и стало первым в мире надеж


ным и простым накопителем электрической энергии, сегодня

всем известным и широко распространенным аккумулятором.

Дальнейшие исследования показали, что если изначально

заряженный прибор разрядить, а затем пропустить через не


го ток в обратном направлении, и если проделать эту опера


цию неоднократно, то в результате слой окисла на пластинах

существенно увеличится, а вместе с тем возрастет и емкость

аккумулятора. Опыты в этом направлении были продолжены

Каммилом Фором, а обнаруженный процесс получил назва


ние формовки пластин. Но даже этот на то время однозначно

успешный результат не удовлетворил разработчика в связи с

длительностью процесса формовки. Поэтому позже, после

Парижской выставки 1878 года, Фор использовал новый ме


тод 
 он начал покрывать пластины электродов оксидом свин


ца изначально вместо того, чтобы получать активный слой в

процессе формовки. При зарядке оксид свинца на одной из

пластин переокислялся, а на другой, соответственно, раскис


лялся. В результате слой окисла становился очень пористым,

что давало значительное увеличение площади его поверхнос


ти. Таким образом, аккумуляторы Фора смогли запасать го


раздо большее количество электрической энергии по сравне


нию с аккумуляторами Планте. Но в общем и целом выиграла

вся отрасль сразу и уже ничто более не сдерживало широкое

распространение и применение свинцовых аккумуляторов во

всех сферах человеческой деятельности. 

После получения принципиальной схемы электрического ак


кумулятора дальнейшее значительное усовершенствование

этих устройств казалось уже практически нереальным. В са


мом деле, технология изготовления пластин электродов мето


дом покрытия оксидом свинца и сегодня является основой тех


нологического процесса производства АКБ. Процессы, обеспе


чивающие эффективность работы аккумулятора, прежде все


го, химические по своей природе. Поэтому усовершенствовать

АКБ методами оптимизации его конструкции, по сути, 
 задача

крайне нетривиальная. И, тем не менее, в разное время и раз


ные годы различными производителями предпринимались са


мые разнообразные попытки усовершенствования, успешные в

большей или меньшей степени. К числу таких попыток, давших

существенный результат, относится, к примеру, предложение

изготавливать решетки электродов из сурьмянисто
свинцового

сплава вместо свинца. Добавление в сплав 5
7% сурьмы обес


печивало ряд преимуществ. Прежде всего, значительно повы


шалась точность отливки и прочность готовой пластины элек


трода. Сурьма увеличивает твердость свинца, его текучесть и

сопротивление разрыву, что должно было бы способствовать

повышению износостойкости пластин и увеличить срок службы

аккумуляторов, повысив их надежность. Однако сурьма в со


ставе сплава позитивных токоотводов по мере их коррозии пе


реходит на поверхность негативного электрода, что в итоге

способствует началу интенсивного газовыделения, напоминаю


щего собой кипение электролита. Вместе с образующимися га


зами испаряется и вода. В результате такой аккумулятор требу


ет серьезного контроля и тщательного обслуживания, что сни


жает эффективность использования АКБ на транспорте. В свя


зи с этим недочетом и в погоне за результатом в виде необслу


живаемого аккумулятора производители перешли на свинцо


во
кальциевый сплав. Изготовленные из такого сплава, без со


держания сурьмы, токоотводы аккумулятора обеспечивают

возможность значительно снизить газовыделение, что позво


лило вывести на рынок не нуждающиеся в обслуживании до 2


х лет аккумуляторы. Помимо того, саморазряд таких аккумуля


торов замедлился до более чем 6
ти раз по сравнению с анало


гами. Казалось бы, задача решена. Но эксплуатация внесла

свои коррективы. Как оказалось, в таком варианте исполнения

аккумуляторы попросту не переносят больших разрядов и пос


ле двух
трех таких случаев теряют до 50% емкости наряду со

значительным ограничением своих стартерных возможностей.

Попав в неоднозначную и противоречивую ситуацию, когда

изменение состава используемого свинцового сплава добавка


ми сурьмы приводит к ситуации с ухудшением одних потреби


тельских качеств АКБ за счет улучшения других, большинство

производителей остановились на попытке решить задачу мето


дом подбора наиболее оптимального состава сплава. Исполь


зование различного количества добавок в базовую массу свин


ца казалось едва ли не единственной возможностью решить

проблему. Ведь как иначе, если основа работы аккумулятора 


химический процесс, и усовершенствовать этот процесс можно

только методами химии, и только. Этим путем и пошло боль


шинство производителей. Большинство 
 но не Varta. 

Отказавшись от игры с составом сплава, специалисты Varta

наши наиболее эффективный метод решения задачи по обес


печению продукции компании лучшими на сегодняшний день

потребительскими качествами. Вместо того, чтобы упрочнять

заготовки электродов за счет введения в сплав ухудшающих

работоспособность готового аккумулятора добавок сурьмы и

кальция, Varta использовала возможности решить задачу тех


нологическими методами. Для производства пластин электро


дов задействован прокатно
штамповочный метод. Заготовка

пластины прокатывается, за счет чего упрочняется ее внут


ренняя структура. Затем из упрочненной заготовки получают

готовую деталь методом штамповки. В результате использо


вания такой технологии изготовления в итоге получают проч


ную рамку с точно расположенными ячейками, обеспечиваю


щими высокую эффективность работы аккумулятора. Именно

так, потому, что Varta при решении задачи повышения эффек


тивности химического процесса конструкторскими и техноло


гическими методами не остановилась лишь на повышении

прочности пластин
электродов. Для снижения коррозии и

сульфатации 
 этих негативных процессов, отвечающих за со


кращение службы аккумуляторов и падение эффективности

их работы, Varta также оптимизировала форму и расположе


ние ячеек на пластине готового электрода. 

Используемый компанией Varta прокатно
штамповочный

метод, получивший название PowеrFrame, кардинально отли


чается от распространенного при производстве аккумулято


ров методом получения электродов путем литья или методом

просечки и последующей растяжки Expanded Metal (ExMet).

Если при использовании ExMet поверхность заготовки просе


кается с последующей растяжкой для получения ячеек без

обеспечения критериев точности, то ячейки пластины, полу


ченной посредством применения технологии PowеrFrame,

просто поражают точностью и аккуратностью изготовления.

Деталь отнюдь не маловажная. В процессе эксплуатации АКБ

точно изготовленные и позиционированные ячейки обеспечи


вают оптимальное движение электронов по проводящим до


рожкам. В соответствии с тем, насколько оптимально элек


троны движутся, находится и внутреннее сопротивление ак


кумулятора. Более того, при оптимальном движении электро


нов пластины АКБ окисляются равномерно, по всей поверх


ности. А оптимум, в случае с технологией PowеrFrame, обес


печивается не только точностью изготовления ячеек, но и да


же их формой. Ток всегда выбирает кратчайшее расстояние

между электродами. Технология Varta учитывает это обстоя


тельство, располагая ячейки электродов радиально, а не не


оптимальной сеткой. За счет, в том числе, этого аккумулято


ры Varta и демонстрируют превосходство по надежности и

долговечности при сравнении с конкурентами. Ведь работос


пособны аккумуляторы всех производителей, но лишь Varta

при этом еще и гарантирует надежность и долговечность. 

Данные о преимуществах запатентованной технологии

производства PowеrFrame компании Varta подтверждаются

не только расчетами и компьютерным моделированием. По

результатам сравнительных испытаний и тестов, проведен


ным независимой исследовательской компанией на базе

таксопарков в Лос
Анжелесе, славящимся плотным графи


ком движения автомобилей на улицах, было убедительно по


казано следующее. На этапах 29 тыс. км и 50 тыс. км решет


ки пластин
электродов аккумуляторов, произведенных мето


дом литья и просечки с последующим растяжением, неиз


бежно корродируют и рассыпаются, образуя шлам, способ


ный замкнуть пластины аккумулятора и привести АКБ в пол


ную непригодность. В то же самое время решетки пластин,

изготовленные методом PowеrFrame сохраняют свою струк


туру и, изнашиваясь равномерно по всей поверхности, ока


зываются свободными от недостатков, присущих своим ана


логам, изготовленным с помощью иных технологий. Так,

практика с успехом подтверждает изначальные расчеты и

еще раз демонстрирует, что путь инноваций, который Varta

избрала как магистральный путь своего развития, дает до


стойные плоды. Лидерство, устойчивые позиции на своем

сегменте рынка, высокие перспективы развития 
 все это за


кономерный результат предприимчивости и изобретательно


сти, который всегда и во все времена сопутствует компании

Varta. Стоя на плечах гигантов, заложивших сами основы от


расли и действуя методами лидеров, невозможно не лидиро


вать. Varta это исчерпывающе доказала. 

Андрей Ильчук

Лидер, лидерство, лидирующие позиции � когда речь заходит о действующих

на рынке известных и именитых брендах, эти слова и словосочетания неиз�

менны и звучат с завидным постоянством. Что ж, это вполне справедливо: о

завоеванных в честной конкурентной борьбе трудом, талантом и удачей не�

поколебимых позициях действительно стоит говорить как можно больше и

как можно чаще. Тем более, если лидерство оправдано самой историей брен�

да, как это происходит в случае с известным производителем АКБ Varta.

Создатель первого в мире на�

дежного аккумулятора Густав

Планте.
Устройство современной аккумуляторной батареиПринцип работы свинцового аккумулятора

Лидер вне времени
Автокомпоненты стр. 4
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У Вас возникли проблемы 

с отопителем?

• ус та нов ка ав то ном ных от опи те лей не мец ких 
про из во ди те лей Webasto, Eberspacher

• ком пью тер ная ди а гно с ти ка всех марок 
отопите лей

• ре монт от опи те лей ори ги наль ны ми за пас ны ми 
ча с тя ми Webasto, Eberspacher

• га ран тий ное и пост га ран тий ное об слу жи ва ние
таж и обу че ние спе ци а ли с тов 

установ ке и ре мон ту ав то ном ных от опи те лей, 
конди ци о не ров

Источники тепла в автомобиле 

и их преимущества

Воздушные отопители

• бы с т рое на гре ва ние воз ду ха в са ло не без 
запуска дви га те ля  

• низ кое по треб ле ние элек тро энер гии
• низ кий рас ход топ ли ва 
• плав ное ре гу ли ро ва ние тем пе ра ту ры 
• си с те ма без опа ст но с ти и ком форт во ди те ля 
Жидкостные отопители

• двой ная поль за: пред ва ри тель но про гре тое вну�
т ре нее про стран ство «плюс» про гре тый мо тор

• рас пре де ле ние теп ло го воз ду ха че рез соб ствен�
ные воз душ ные ка на лы ав то мо би ля

• ди с тан ци он ное уп рав ле ние с мо биль но го те ле фо на     
• си с те ма ди а гно с ти ки и са мо кон т ро ля 

Топливный бак 10 л

• предназначен для установки 
на все виды грузового транс�
порта для подачи топливной 
смеси к автономному отопи�
телю независимо от топлив�
ной системы автомобиля

Подогреватели дизельного топлива 

Проточные / бандажные

Thermoline (England) 

•  саморегулирование – без тер�
мостата

• не нужны дорогие топливные 
добавки

• автономность
• надежность конструкции – 

виброустойчивость, отсут�
ствие движущихся узлов

• обеспечивает запуск двигате�
ля при температурах до �40°С

• простота установки – заменя�
ется отрезок топливопровода 

Подогрев дизельного топлива для легкового 

транспорта – Stanadyne (USA)

•  полностью автоматическая 
система

• включается при включении 
зажигания (без доворота 
ключа для запуска двигате�
ля) – встроенный термоэ�
лемент автоматически 
включает подогреватель

• монтируется в разрез 
штатного топливопровода

• защитное покрытие корпуса

Сервисный центр ООО «Герук и К» 
г. Черкассы, ул. Сурикова, 12/3, тел.: (0472) сервис: (0472) (098) 

Комфорт в автомобиле 
в  любое время года

Сервисный центр «Герук и К» – лидер в решении проблем 
климатизации любого автотранспорта

17 летний опыт лучшая гарантия качества сервисного обслуживания

KIAPARTS
Запчастини опт і роздріб

(067) 531-25-25, (067) 793-00-00, (095) 735-00-21 

www.kiaparts.com.ua (on-line наявність на складі)

Читайте больше на
www.autoExpert.com.ua

Обслуживание отопителей: 

объявлен набор на курсы
На базе учебного класса компании «ГерУк и К»

проводятся курсы обучения специалистов сервисных

станций Украины по установке, ремонту и обслуживанию

автономных отопителей Webasto и Eberspacher. В данный

момент формируется группа на обучение 22�23 октября.

Особенностью данного обучения является практиче�

ская направленность курса, который создан с учетом

17�летнего опыта работы компании в данном сегмен�

те. Слушатели получают полное представление о гам�

ме отопителей ведущих мировых производителей,

конструкции и эксплуатации всех моделей. В частнос�

ти, программа обучения включает:

• краткий экскурс по истории фирм Webasto

и Eberspacher;

• презентацию гаммы отопителей, обзор новинок;

• воздушные отопители: применимость, детали

и комплектующие, монтаж, электросхемы, элемен�

ты управления;

• жидкостные отопители: применимость, детали

и комплектующие, монтаж, электросхемы, подклю�

чение к «климат�контролю», элементы управления;

• системы диагностики, поиск неисправностей;

• положения по гарантии, оформление гарантийного та�

лона и гарантийного отчета, возмещение по гарантии;

• работу с приложениями;

• системы подогрева дизельного топлива;

• конвекторы.

Для участия в обучении 22�23 октября необходимо

заполнить и отослать заявку, которую можно получить

у менеджеров компании «ГерУк и К».

ООО «ГерУк и К» 

г. Черкассы, ул. Добровольского. 3/4

тел. (0472) 710�800, www.geruk.com.ua

e�mail: hotline@geruk.com.ua
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В
последнее время тема увеличения мощности турбо


дизельных и турбобензиновых двигателей становится

все более востребованной в среде автовладельцев.

Речь идет, прежде всего, о чиптюнинге. Чаще всего интерес

фокусируется вокруг так называемых «повер
боксов» 
 от


носительно недорогих и простых в установке устройств, оп


тимизирующих работу двигателя. Предельно накаляют

страсти и многообещающие заявления производителей:

рекламные проспекты трубят о быстром, значительном

и ощутимом увеличении мощности двигателя. Несмотря на

неоспоримые преимущества чип
модулей, сегодня в силу

разных причин все еще существует целый ряд предрассуд


ков относительно их использования. Под сомнение, в част


ности, ставится эффективность, реальность увеличения

мощности, влияние на ресурс двигателя и безопасность экс


плуатации. В ответ на это

производители без каких
ли


бо угрызений совести обе


щают больше мощности при

меньшем потреблении топ


лива. Чтобы подтвердить

или опровергнуть все сомне


ния и самостоятельно опре


делить, где правда, а где по


луправда, немецкий журнал

«Еurotuner» выбрал пять мо


делей чип
модулей от веду


щих мировых производите


лей и провел их полевое тес


тирование.

Исходные данные
Чип
боксы тестировались на BMW 318d Touring а преци


зионные замеры были выполнены с помощью мобильной

измерительной системы Insoric Real Power/Speed. Для обес


печения равных для всех участников теста условий все за


меры проводились на одном и том же автомобиле, в один

и тот же день, на одном и том же дорожном отрезке. Чтобы

гарантировать исключительную объективность результа


тов, а также исключить влияние погодных факторов и со


стояния дорожного покрытия, были зачтены средние ре


зультаты всех четырех заездов.

Speedbuster Chiptuning Box
Speedbuster
Box поставляется в высококачественной кар


тонной упаковке с подробной иллюстрированной инструкци


ей в комплекте. Данный чип
блок корректирует значения

сразу трех датчиков, что в свою очередь, вызывает опреде


ленные сложности с определением локализации соответ


ствующих датчиков и подключением к ним. В связи с за


трудненным доступом к разъему датчика положения рас


предвала установка Speedbuster
Box заняла больше време


ни, чем установка аналогичных моделей конкурентов 
 око


ло 30 мин. Поскольку корпус чип
блока самый большой в те


сте, потребовалось больше пространства для его размеще


ния и крепления. Разъем
заглушка, с помощью которой без

демонтажа кабелей можно за несколько минут вернуть ав


томобиль в серийное состояние, 
 существенное преимуще


ство комплектации. Кроме того, при условии согласования

изменения настроек с технической поддержкой чип
блок

обеспечивает возможность тонкой настройки с помощью

потенциометра. Впрочем, такая возможность предоставля


ется всем участниками теста. По результатам теста этот са


мый дорогой модуль (699 €) оказался на 2
м месте, с очень

небольшим отрывом от 3
го и 4
го. Хорошими показателями

разгона на 4
ой передаче (с 80 до 120 км/ч: почти на 1,5 се


кунды быстрее серийного ускорения) чип
блок подтвержда


ет свое прочное место в рейтинге.

Swiss Box LET 11 от Rameder
Чип
блок швейцарского производства поставляется

в красивой картонной коробке. Стильный компактный кор


пус из анодированного алюминия в синем цвете можно лег


ко скрыть в подкапотном пространстве. К модулю прилага


ется защитный чехол. Чип
блок подключается исключи


тельно к разъему датчика давления топлива в Common


Rail, что существенно сокращает время его установки (15

минут!). К сожаленью, инструкция по эксплуатации пред


ставляет собой ксерокопию формата А4 в сомнительном

качестве. Несмотря на это, информация в инструкции пода


ется в достаточном объеме. Показатели прироста мощнос


ти с относительно небольшими отрывами разместили мо


дуль Swissbox на последних строках нашего рейтинга. Не

стоит забывать, что для достижения более высокой произ


водительности и предотвращения проблем с двигателем

после консультации с производителем можно произвести

тонкую настройку модуля, используя три различных регуля


тора мощности. С ценой 599 €благородный швейцарский

чип
блок является одним из самых дорогих в нашем тесте.

Вопрос увеличения мощности двигателя по


буждает современного автомобилиста искать

стабильные и долгосрочные решения. Такую

стабильность гарантирует чиптюнинг 
 одно из

самых инновационных, принципиально новых

и перспективных решений современности. 

ББооллььшшее  ммоощщннооссттии!!

Вот как мы делали замеры: колесо против традицион�

ного диностенда: Insoric�датчик устанавливается пря�

мо на колёсной ступице!

Для нашего теста мы использовали датчик компании Insoric, уста�

навливаемый на колесной ступице. Insoric Real Power � это мо�

бильная измерительная система для легкого измерения мощности

непосредственно на транспортном средстве. Датчик вращения из�

меряет скорость вращения и ускорение, рассчитывает параметры

увеличения мощности двигателя с помощью ранее определенных

входных значений, таких как температура, давление воздуха, диа�

метр колеса, масса автомобиля с водителем и передаточное число

трансмиссии. Программа вычисляет точную мощность через пока�

затели скорости, ускорения и коэффициента сопротивления.

Для измерения погодДля измерения погод��

ных условий тоных условий тожже понае пона��

добилось специальноедобилось специальное

оборуоборудование!дование!

Определение диаметраОпределение диаметра

ккоолеса олеса очень важно длячень важно для

обеспечения тообеспечения точносчностити

резурезульльтатов проводитатов проводи��

мых замеров томых замеров точносчности.ти.

Датчик Insoric�SystemsДатчик Insoric�Systems

крепится на скрепится на сттупицеупице

ккоолеса.леса.

МодуМодуль Swiss Boль Swiss Box кx компакомпактен, приятентен, приятен

и подки подкупает своим эупает своим элегантным клегантным корпуорпу��

сом из анодированного алюминия.сом из анодированного алюминия.

Кабели тюнингованного кКабели тюнингованного комплекомплекта Dieselта Diesel

Power с маркировками. Ошибки при подPower с маркировками. Ошибки при под��

ключении исключены. ключении исключены. 

ХХотя модуотя модуль от asa и самый дешёвый,ль от asa и самый дешёвый,

ккорпус сделан из алюминия.орпус сделан из алюминия.

Speedbuster�BoSpeedbuster�Box оказался в тесx оказался в тесте самымте самым

бобольшим по размерам блокльшим по размерам блоком.ом.
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asa Multi XC
Повербокс Multi Xc производства asa изначально впечат


ляет на порядок более низкой, чем у конкурентов ценой.

За него нужно заплатить всего 259 €, то есть немногим

больше трети стоимости самого дорогого модуля в тесте.

Выгодная цена заставляет забыть об упаковке из дешевого

полиэтиленового пакета. К несомненным преимуществам

модуля можно прибавить компактные габариты и корпус,

изготовленный из алюминия. Однако огорчает существен


ный недостаток комплектации 
 отсутствие пластиковых

стяжек для безопасного крепления кабелей в моторном от


секе. Модуль от asa
Box подключается к двум датчикам

и по затраченному на установку времени находится в сере


дине нашей таблицы. Результаты замеров приятно удивля


ют 
 самый дешевый модуль, несмотря на меньший прирост

мощности, по показателям ускорения находится практичес


ки наравне со значительно более дорогим Swiss Box. Даже

субъективно двигатель более отзывчив и хорошо разгоня


ется во всем диапазоне оборотов. Кроме того, чип
блок

предлагает различные варианты программ настроек, кото


рые детально описаны в очень подробной инструкции.

RaceChip CR Ultimate
RaceChip предоставил для теста свою флагманскую мо


дель CR Ultimate, цену которой 479 €можно уверенно на


звать абсолютно оправданной. Изысканная упаковка и вы


сококачественная, полностью иллюстрированная инструк


ция вызывают щекотливое предвкушение. Результаты из


мерений увеличения мощности оправдали и даже превзо


шли наши ожидания, уверенно возведя модуль RaceChip на

первые строки рейтинга. Неоспоримое лидерство RaceChip

подтверждается не только результатами замеров прироста

мощности и крутящего момента, ускорения и эластичности,

но и субъективными ощущениям от вождения. BMW проде


монстрировал значительно большую, чем в серийном со


стоянии напористость, а прирост мощности осуществлялся

очень равномерно и в широком диапазоне оборотов. Экс


прессивную насыщенность и ни с чем несравнимые эмоции

от вождения невозможно отразить на бумаге. В пользу

прочного лидерства CR Ultimate свидетельствует также ис


ключительная быстрота и простота установки (подсоедине


ние осуществляется только к разъему датчика давления

в топливной рампе). Разъем
заглушка для возврата авто


мобиля в серийное состояние также входит в комплект по


ставки. Для тонкой настройки прироста мощности и диапа


зона оборотов, в котором осуществляется прирост, внутри

корпуса имеются специальные регуляторы, для доступа

к которым нужно открутить шесть винтов. Бесплатная до


ставка, оперативная техническая поддержка и высочайшее

немецкое качество делают модуль RaceChip неоспоримым

лидером рейтинга.

Diesel Power DIGI CR Multimotion
Согласно результатам теста Тюнинг
модуль от Diesel

Power оказался в середине рейтинговой таблицы, хотя и по


казал значительно лучшие по сравнению с серийными по


казателями результаты. По остальным характеристикам он

тоже остановился на прочном «среднем» уровне. На уста


новку и подключение двух разъемов потребовалось немно


го больше времени, чем у лидеров. В то же время марки


ровки на кабелях приятно облегчили подключение. Ком


плектация предусматривает защитный чехол, понятную

и содержательную инструкцию. Цена в 599 €делает его од


ним из самых дорогих чип
модулей нашего теста.

Выводы
Несмотря на значительную ценовую дифференциацию,

все тюнинг
модули довольно близки своими показателями

прироста мощности. Результаты замеров ускорения 0


100 км/ч продемонстрировали стабильное возрастание

мощности по сравнению с серийными показателями.

С RaceChip Ultimate двигатель BMW показал ощутимый

прирост мощности при сохранении стабильной и равномер


ной тяги. В пользу устройства свидетельствуют также непо


вторимые ощущение от вождения. Именно такой результат

в сочетании с высокими производственными характеристи


ками, информативной инструкцией и лучшими показателя


ми замеров приносит RaceChip Ultimate лавры заслуженно


го первенства в рейтинге. Несмотря на очевидные преиму


щества RaceChip Ultimate было бы преувеличением утвер


ждать, что приобретение любого другого чип
блока из тес


та 
 потенциальна ошибка и зря потраченные деньги. Нуж


но отметить высокий производственный уровень и качество

всех тестируемых модулей. Тестовый автомобиль беспроб


лемно работает с каждым из модулей, все разъемы соот


ветствуют заводским стандартам. Во время проведения те


ста не поступило ни одного сообщения об ошибках в элек


тронных системах управления, двигатель работал стабиль


но и без каких
либо неисправностей. К примеру, тюнинг


модуль производства asa привлекает внимание своей эко


номичностью. При значительно меньшей стоимости его

производительность почти равна показателям конкурентов.

Современному автомобилисту важно помнить об особен


ностях законодательных актов некоторых стран, требую


щих обязательное внесение в регистрационные документы

на автомобиль любых влияющих на мощность двигателя

устройств. В случае невыполнения данных предписаний

возможны проблемы юридического характера, в частнос


ти 
 аннуляция регистрации и страхового полиса автомоби


ля. В подобной ситуации модуль от Diesel Power, который

TUV сертифицирует как автомобильную запчасть, приобре


тает особое преимущество.

Результаты замеров показывают, что реальные показа


тели тюнинг
боксов часто значительно уступают показате


лям, заявленным производителем. Объясняется это,

прежде всего, прагматичным желанием перестраховать


ся, гарантировать стабильную работу двигателя и избе


жать проблем с заводской системой управления двигате


лем. Именно поэтому все чип
модули предлагают возмож


ность самостоятельной тонкой настройки прироста мощ


ности, при условии, что выполнение регулировок будет

осуществлено компетентным специалистом в грамотном

согласовании с рекомендациями изготовителя.

По материалам журнала «Еurotuner»

ДосДосттуп к разъёму датчика давлеуп к разъёму датчика давле��

ния Common�Rail в этом автомония Common�Rail в этом автомо��

биле обиле очень учень удобный. добный. 

Подключение к датчикПодключение к датчику давленияу давления

наддува тонаддува тожже не сосе не составляет проблем.тавляет проблем.
Разъёмы кабелей автомобиля соответРазъёмы кабелей автомобиля соответ��

сствуют разъёмам автомобиля � нутвуют разъёмам автомобиля � нужножно

проспросто всто вставить, зафиктавить, зафиксировать и готово!сировать и готово!

Мощность / Крутящий момент 0�100 км/ч
80�120 км/ч, 

на 4�ой передаче
Цена

Серийные данные 101,25 kW / 137,7 PS / 285,6 Nm 9,44 сек. 7,44 сек.

Speed Buster

Данные изготовителя

131 kW / 178 PS / 374 Nm

116,6 kW / 158,58 PS / 326,2 Nm 8,64 сек. 6,08 сек. 699 €

Swiss Box  

Данные изготовителя

132 kW / 180 PS / 370 Nm

113,15 kW / 153,9 PS / 308,3 Nm 8,64 сек. 6,8 сек. 599 €

Asa Multi xC  

Данные изготовителя

128 kW / 174 PS / 390Nm

110,08 kW / 149,7 PS / 307,58 Nm 8,64 сек. 6,8 сек. 258 €

Diesel Power DIGI CR  

Данные изготовителя

123 kW / 167 PS / 386 Nm

112,45 kW / 152,93 PS / 314,95 Nm 8,64 сек. 6,48 сек. 599 €

Race Chip CR Ultimate

Данные изготовителя

138 kW / 188 PS / 387 Nm

118,4 kW / 161,02 PS / 331,5 Nm 8,48 сек. 5,92 сек. 479 €

Официальное представительство компании

RaceChip Chiptuning GmbH & Co. KG

на территории России, Украины и Беларуси

г. Киев, ул. Автозаводская, 24/2, оф. 207

тел.: +38 (044) 485
14
26

+38 (063) 237
11
12, +7916 453
33
65

e
mail: chipovka@rambler.ru

www.racechip.com.ua, www.racechip
ru.com

Победитель нашего тесПобедитель нашего теста, топовая модельта, топовая модель

RaceChip Ultimate CR поднялся на вершину нашеRaceChip Ultimate CR поднялся на вершину наше��

го рейтинга, прежго рейтинга, прежде всего, благодаря скрытымде всего, благодаря скрытым

под кпод корпусом передовым теорпусом передовым технохнологиям. логиям. 

СнаСначала необхчала необходимо демонтировать пласодимо демонтировать пластиктикоо��

вую защитвую защиту двигателя.у двигателя.

Под пласПод пластиктиковой крышковой крышкой нахой находится шумоизоодится шумоизоляля��

ция � её тоция � её тожже необхе необходимо аккодимо аккуратно снять.уратно снять.

ТТеперь открыт досеперь открыт досттуп, и Вы моуп, и Вы можжете локализоете локализо��

вать необхвать необходимые датчики, при необходимые датчики, при необходимосодимостити

моможно воспожно воспользоваться хльзоваться хорошо иллюсорошо иллюстрировантрирован��

ными инсными инструкциями от пострукциями от поставщика.тавщика.



Читайте больше на
www.autoExpert.com.ua

Масла. Автохимия стр. 8

Компания «Агро�Союз» представила новинку 2013

года � полностью синтетическое моторное масло

Neste City Pro 0W�20.

Масло разрабатыва�

ется и тестируется в

Финляндии, известной

своим суровым клима�

том. Новый продукт

предназначен для мото�

ров японских легковых

автомобилей Toyota,

Lexus, Honda и гибрид�

ных авто, для которых

критично важными яв�

ляются малый расход

топлива и низкий уровень выбросов СО2. По словам

производителя, масло Neste City Pro 0W�20 отлича�

ется малой вязкостью и благодаря низкому трению

способствует экономии топлива. Соответствует тре�

бованиям API SN, SM; ACEA A1; ILSAC GF�5, Ford

WSS�M2C930�A, Chrysler MS�6395.

Neste City Pro 0W"20 для 

японских автомобилей и гибридов

Компания «Хим�

резерв» предста�

вила новую линей�

ку автокосметики.

Это очиститель внешней поверхности автомобиля от

битумных пятен и смол, очиститель внешней поверх�

ности двигателя от топливно�масляных загрязнений,

химчистка ковровых покрытий и тканевой обивки са�

лона, полироли для кузова и пластиковых поверхнос�

тей, очиститель стекла, средство для удаления остат�

ков насекомых со всех поверхностей автомобиля.

В новую линейку также вошли жидкости для размо�

розки стекла и замков, и «жидкий ключ», облегчаю�

щий разбор ржавых резьбовых сочетаний.

Все средства имеют приятный запах и разлиты

в удобные, информативные упаковки. 

Автокосметика «Химрезерва»

Е
сть такое выражение – «чело


век
оркестр», которое подра


зумевает, что одна особа уму


дряется выполнять несколько раз


ноплановых задач одновременно.

В мире смазочных материалом эда


ким «оркестром в одном лице» яв


ляется масло для автоматических

коробок передач. Собственно, пото


му более правильно называть его

ATF – Automatic Transmission Fluid,

то есть жидкостью для АКПП. Это

понятие несколько шире, чем про


сто масло. Ведь автоматические ко


робки передач имеют весьма слож


ную конструкцию, которая включает

в себя ряд разноплановых узлов 


гидротрансформатора, планетарно


го ряда, фрикционных механизмов,

системы управления. Потому ATF

должна уметь не только смазывать

и защищать от коррозии и износа,

что является набором задач обыч


ного трансмиссионного масла. Она

также передает крутящий момент

в гидротрансформаторе, двигаясь

при этом с высокой скоростью (80


100 м/с) и обеспечивает фрикцион


ное сцепление.

А еще жидкость для АКПП должна

охлаждать элементы коробки, и при

этом условия работы можно смело

назвать очень жесткими. Средняя

температура жидкости в картере ав


томатической коробки передач со


ставляет 80
90°С, а в жаркую погоду

при городском цикле движения мо


жет подниматься до 150°С. Как изве


стно, повышение температуры при


водит к интенсификации процессов

окисления и, следовательно, к сокра


щению жизни масла.

Кроме того, ни в коем случае жид


кость для АКПП не должна «стра


дать» пенообразованием, которое

ведет к нарушению работы гидравли


ческой системы управления в резуль


тате неправильного функционирова


ния клапанов, сцеплений и исполни


тельных устройств.

Нетрудно догадаться, что такая

разноплановость эксплуатационных

качеств требует серьезной работы

для создания правильной рецептуры

ATF, и такая исследовательская ра


бота под силу только крупной фирме,

обладающей соответствующим тех


ническим оснащением. 

К созданию тех продуктов, о кото


рых мы дальше будем говорить

в этой статье, компания Idemitsu

Group шла более ста лет. Начав

с небольшой фирмы по продаже ма


сел, на протяжении всей истории

своего существования расширяла

границы инновационной деятельнос


ти, уделяя большое внимание иссле


дованиям и разработкам. Это позво


лило стать крупнейшим производи


телем ГСМ в Японии и предлагать

потребителям высокоэффективные

продукты, в том числе 
 для автома


тических коробок передач.

Часто можно встретить утвержде


ние, что для АКПП обязательно ис


п о л ь з о в а т ь т о л ь к о ж и д к о с т и

ОЕМ. Между тем, как нетрудно до


гадаться, автопроизводители не

имеют своих мощностей для произ


водства смазочных материалов. По


этому они привлекают ведущих ком


паний
производителей масел и сма


зок для поставок на конвейер.

В Японии именно такой фирмой яв


ляется Idemitsu. Среди ее постоян


ных партнеров – все представители

японского автопрома. Поэтому для

сервисного обслуживания автома


тических и вариаторных коробок пе


редач автомобилей Toyota, Nissan,

Subaru, Mitsubishi, Mazda, Isuzu,

Suzuki, Daihatsu вместо оригиналь


ной жидкости можно применять

жидкости Idemitsu Extreme ATF

и Idemitsu Extreme CVTF.

Idemitsu Extreme ATF обладает

сверхдолгим сроком службы, а за

счет специального состава улучшает

четкость и плавность переключения

автоматической коробки передач

в жестких условиях эксплуатации.

Крайне устойчиво к пенообразова


нию. Рекомендуется для всех видов

автоматической трансмиссии, осо


бенно для японских автомобилей.

Как известно, основное достоин


ство вариаторных трансмиссий CVT

состоит в том, что они позволяют пе


редавать крутящий момент в опти


мальном диапазоне оборотов двига


теля: нет толчков при переключении

и расход топлива меньше. Но CVT

очень требовательны к срокам обслу


живания и качеству применяемых

жидкостей. Для таких трансмиссий

компания Idemitsu предлагает

Extreme CVTF. Оно подходит для

всех современных моделей бессту


пенчатых трансмиссий CVT, отлича


ется высокой устойчивостью к окис


лению, тем самым обеспечивая ста


бильность вязкости на протяжении

всего срока службы масла в услови


ях высоких температур и нагрузок.

ATF от Idemitsu. Концентрация опыта

Автоматическая коробка передач, без сомнения, удобна для поль


зователя, особенно в напряженном городском трафике. Однако

упрощая автовладельцу жизнь, она требует внимательного к себе

отношения, в том числе – выбора правильного масла для АКПП.

Официальный дистрибьютор японских моторных масел 

Idemitsu в Украине � компания «ИНТА»

тел.: (048) 237
61
33, (050) 336
59
52, www.idemitsu.com.ua

Мост:
Prista Lithium EP2

Дифференциал:
Prista ЕР

Prista ЕР/LS

Трансмиссия
Механическая:
Prista EP

Prista 

Автоматическая:
Prista ATF

Prista ATF Dexron III

Колесные подшипники:
Prista Lithium EP2

Prista LiMo

Двигатель:
Prista SHPD

Prista SHPD VDS 3

Prista UHPD

Prista Ultra TD

Prista Turbo Diesel

Prista Super Diesel

Система охлаждения:
Prista Antifreeze LONG LIFE

Гидроусилитель руля:
Prista ATF

Prista ATF Dexron III

Тормозная система:
Prista & 

Колесо:
Prista Lithium EP2

Prista LiMo

ООО «Приста Ойл», г. Киев, ул. Набережно�Крещатицкая, 10�А 

тел./факс: (044) 594�08�92/93, web: 

Завод технических

масел Yukoil начал

производство полу�

синтетического мо�

торного масла пре�

миального класса

Yuko Semisynthetic

10W�40 с улучшен�

ными показателями

по API SL/CF и ACEA

A3/B3/B4 для бензи�

новых и дизельных

двигателей легковых

автомобилей, микро�

автобусов в том чис�

ле инжекторных,

многоклапанных, с

турбонаддувом, а также оборудованных катализато�

рами отработанныхгазов. Соответствует требовани�

ям допусков автопроизводителей MB 229.3, VW

501.00/505.00, PSA E/D�02 Level 2.

По словам производителя, новая формула масла

обеспечивает превосходные антифрикционные, анти�

коррозионные, моющие и противоокислительные ха�

рактеристики. В компании Yukoil заявляют, что Yuko

Semisynthetic 10W�40 обеспечивает легкий «холод�

ный» запуск в зимних условиях.

Yuko Semisynthetic 10W"40

Компания «3М» представила первую линейку средств

автокосметики Car Care, доступную автовладельцам:

� восстановитель пластика � восстанавливает внеш�

ний вид пластика и возвращает первоначальный вид

пожелтевших или помутневших фар;

� автошампунь � удаляет сложные загрязнения, со�

храняя слой воска;

� средство для удаления рисок и царапин;

� быстрый воск �  обеспечивает высокий уровень

блеска, не оставляет разводов после мойки;

� очиститель колес и шин от потертостей и грязи;

� средство для ухода за шинами � возвращает перво�

начальный вид;

� средство для ухода за кожей и пластиком � защи�

щает и придает блеск;

� автополироль;

� набор для восстановления фар;

� пленка для защиты дверных краев от сколов и царапин.

Уход за автомобилем

с линейкой Car Care



В
настоящее время рынок предлагает множество техноло


гий и средств мойки и чистки автомобилей. Такое огром


ное разнообразие вовсе не прихоть, а однозначная дань

должному. Ведь подвергаемые мойке и чистке поверхности

автомобиля далеко не однородны по своему составу. Здесь

и пластик, и алюминий, и хром, и резина, и сталь, и лакокра


сочные поверхности. Казалось бы, подобрать оптимальный

состав, способный качественно и эффективно очищать без ка


кого бы то ни было риска повреждений столь разнообразный

спектр материалов просто не возможно. Но на самом деле по


ложение еще серьезнее. Банальная пылевая грязь, масло,

жир, асфальт, смог, статические и въевшиеся загрязнения 


вот далеко не полный список веществ, ежедневно оставляю


щих свой неприглядный след на авто. И со всем этим непри


личным разнообразием должно успешно справляться то,

от чего ждут эффективного действия над кардинально разны


ми по составу материалами. Очень нетривиальная задача,

нужно признать. Однако сложности на этом обстоятельстве

еще не заканчиваются, к сожалению. В связи с тем, что

в ежедневной мойке и чистке нуждаются миллионы автомоби


лей во всем мире, на все те трудности, которые сопутствуют

надлежащей организации этих процессов, накладываются

еще и проблемы экологии. Грязь, эффективно растворяемая

и удаляемая с поверхностей автомобилей современными

средствами автохимии, не может и не должна иметь вид опас


ных для экологии отходов. Масштабы применения современ


ных чистящих средств в автоиндустрии таковы, что при ином

положении дел пострадает и природа, и люди.

Как же справляется современная клининговая индустрия

с теми объемными и масштабными задачами, которые ей ста


вит автомир? На выручку приходит особая группа веществ,

в химии именуемая ПАВ 
 поверхностно
активные вещества.

Особенностью ПАВ является их способность снижать поверх


ностное натяжение в граничных областях веществ. Благодаря

этому качеству ПАВ и решает столь важные для всех задачи. 

Наиболее распространенным примером ПАВ является всем

хорошо известное обычное мыло, которое по сути своей явля


ется ничем иным, как смесью натриевых солей и жирных кар


боновых кислот, таких как олеат, стеарат натрия и тому по


добное. Кроме мыла ПАВ является также основой всех синте


тических моющих средств. Также они представлены такими

веществами как спирты, карбоновые кислоты и амины.

В масштабах современного промышленного производства

наиболее важным сырьем, из которого получают синтетичес


кие моющие средства, являются высшие жирные спирты, ко


торые в результате обработки дают неионогенные и анион


ные ПАВ. Производство ПАВ выглядит как химическая реак


ция основных компонентов в присутствии реагентов и при по


вышенной температуре. В процессе задействованы такие ве


щества как щелочи, кислоты, спирты. Различные сочетания

нагревания как в воздушной, так и в безвоздушной среде

с подкислением базового раствора или наоборот, с нейтрали


зацией кислой среды. Словом, технологии производства ПАВ

имеют свои секреты, что не удивительно, учитывая разнооб


разие и уровень требований к готовому продукту.

В списке проблем, с которыми сопряжено массовое при


менение ПАВов проблема экологии занимает, пожалуй, ос


новное и наиболее важное место. В соответствии с доста


точно жесткими требованиями еще советских ГОСТов, регу


лирующих оборот вредных веществ, эти вещества относят


ся к четвертому, малоопасному, классу опасности по вред


ности. Связано это с тем, что ПАВы делятся на те, которые

способны быстро разрушаться в окружающей среде, и те,

которые не разрушаются, накапливаясь в организме в недо


пустимых с точки зрения жизни и здоровья концентрациях.

Основное преимущество ПАВов 
 снижение поверхностного

натяжения. При их неконтролируемом распространении

в окружающей среде это свойство обуславливает падение

показателя удерживания СО2 и кислорода в воде. ПАВы мо


гут высвобождать ионы тяжелых металлов, тем самым нано


ся непоправимый ущерб здоровью людей. Онкологические

заболевания, разнообразные аллергии 
 это далеко не пол


ный перечень болезней, с которыми могут столкнуться люди

в случае, если производители моющих и чистящих средств

не смогут соблюдать необходимый уровень качества своей

продукции. Ответственность компаний
производителей мо


ющих и чистящих средств, их способность эффективно ре


шать свойственные отрасли задачи 
 в этих условиях эти ка


чества приобретают особо важное значение. Кустарное про


изводство и контрафактная продукция сомнительного про


исхождения в случае с ПАВами недопустимы, слишком уж

пагубными могут быть последствия от применения такой

продукции для всех тех, кто имеет к ней отношение.

Среди компаний
операторов рынка моющих и чистящих

средств вот уже более 20 лет известным и авторитетным про


изводителем является международная торгово
производ


ственная компания Ekokemika International. Производственная

база и центральный офис компании находятся в Италии, в г.

Пьяченца, хотя представительства Ekokemika International от


крыты в России, Белоруссии, Армении, Казахстане и еще в бо


лее чем 10 странах Центральной, Восточной Европы и Азии.

Компания интенсивно развивается, и на сегодняшний день

полным ходом идут работы по организации собственной произ


водственно
логистической базы и в Украине. Особенно важ


ным обстоятельством является то, что для производства своей

продукции компания использует химические рецептуры соб


ственной разработки. При этом как европейская компания она

использует сырье исключительно производства стран Европы.

Качественное сырье и целевой подход с возможностью изме


нять формулу продукции в зависимости от требований рынка

обеспечивают компании возможность максимально полного

удовлетворения всего комплекса требований, предъявляемых

в каждом конкретном регионе, где представлена ее продукция.

При этом неизменным остается то, что продукция в обязатель


ном порядке соответствует жестким европейским требованиям

соблюдения экологической безопасности. Тот самый случай

оптимального удовлетворения всем необходимым требовани


ям. Подвергаемым очистке поверхностям вне зависимости от

сочетаний материалов не наносится ровным счетом никакого

вреда вне зависимости от степени загрязненности. Уровень

биологической разлагаемости превосходит необходимые для

обеспечения безопасности продукции 90%, что позволяет ис


пользовать весь спектр автокосметики этого производителя

без риска для здоровья людей и окружающей среды. При этом

Ekokemika International гарантирует стабильность качества сво


ей продукции. При производстве ПАВ на мощностях компании

осуществляется всесторонний контроль качества продукции,

а сама производственная база сертифицирована в соответ


ствии с требованиями норм ISO 9001:2008. 

Не в последнюю очередь важно то, что стратегия развития

компании Ekokemika International построена на предоставле


нии полного и исчерпывающего комплекса услуг, предостав


ляемого ее клиентам и партнерам. Компания предлагает как

варианты контрактного производства, так и всю необходимую

логистическую поддержку, от разработки рецептур и закупки

сырья, и вплоть до складирования и доставки готовой продук


ции. Спецоборудование и весь необходимый для построения

успешно действующего в сфере автоклининга бизнеса инвен


тарь 
 компания предоставляет возможность организации биз


неса под ключ. Такая организация бизнеса в немалой степени

способствует снижению каких либо рисков и издержек.

Очевидно, что предлагаемая на рынке сегодня гамма про


дукции компании Ekokemika International исчерпывающе широ


ка. Группы товаров представлены во всех без исключения сег


ментах. Средства для бесконтактной и ручной мойки, средства

для портальных моек и моек самообслуживания. Очистители

двигателя и дисков. Холодный воск для сушки, очистители сте


кол и средства для химчистки салонов. Средства для ухода за

шинами и средства для очистки пластика наряду со средства


ми для удаления защитных покрытий и средствами для удале


ния битумных пятен. Линейка готовых и уже предлагаемых на

рынке продуктов от компании Ekokemika International предусма


тривает возможность удовлетворить любую потребность без

исключения, какая только может возникнуть у автовладельца.

При этом все средства мойки и чистки отличаются хорошими

показателями плотности, что позволяет говорить об экономич


ном расходе при работе с ними. 

Развивая свою деятельность в Украине, Ekokemika

International исходит из принципа, приверженность которому уже

не раз демонстрировала в других странах: всерьез и надолго, ос


ваивая все доступные сегменты рынка, предоставляя полный

комплекс услуг при обеспечении максимально возможной без


опасности. Европейские традиции качества и сервиса уже при


шли в Украину. Пришли, и становятся здесь стандартом,

Ekokemika International 
 хороший пример такого положения дел.

Андрей Ильчук

ООО «Экокемика Украина» 

г. Киев, ул. Предславинская, 34
Б 

тел./факс: (044) 379
29
64, info@ekokemika.com.ua

www.ekokemika.com.ua, www.vmditalia.com
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На склад компании

«Энэос оил Украина» по�

ступили новые позиции:

Mitasu Low Viscosi"

ty MV ATF 100%

Synthetic c новыми до�

пусками Hyundai, KIA ATF

SP�IV / SPH�IV, MMC DIA

QUEEN ATF J3, Audi, VW,

Seat, Skoda G 055 005 и G

055 540;

Mitasu Euro Diesel

LL 5W"30 100%

Synthetic � полностью

синтетическое энергосбе�

регающее дизельное

масло класса Low SAPS, соответствующее требовани�

ям ACEA C3�08/C3�10 и ОЕМ спецификациям

VW504.00/507.00, BMW Longlife�04, MB Approval

229.51, PORSСHE C30. Разработано с применением

синтетического базового масла группы IV (ПАО) и при�

садками с низким содержанием фосфора и серы.

«Энэос оил Украина» также сообщает, что Mitasu

Gold SN 5W�30 Ilsac GF�5 100% Synthetic получило но�

вый допуск dexos1.

Mitasu от «Энэос оил Украина»

Экохимия от Ekokemika

Biskonto и Biskonto Eko � лучший выбор для бес�

контактной мойки. Эффективность, безопасность и

экологичность в одном флаконе.

Prewax Shampoo Neve представляют предложение

Ekokemika в сегменте средств для портальных моек и самооб�

служивания. Предохраняют оборудование и автомобили при

обеспечении неизменно высококачественного результата.

Ищем партнеров по Украине!

Океан НПП
(производитель автохимии, чистяще�моющих средств и масел)

Одесса
тел.: (048) 728�06�76 

(0482) 34�83�01
www.ocean.com.ua

Качество минеральных,

полусинтетических и синте�

тических масел PROTEC

украинского производителя компании «КСМ ПРОТЕК»

подтверждается не только физико�химическими показа�

телями выпускаемой продукции, но и различными допу�

сками, одобрениями и спецификациями качества. Так

компания Афтон Кемикл (Англия) подтвердила соответ�

ствие моторных масел линейки PROTEC для бензино�

вых и дизельных двигателей стандартам и специфика�

циям API и ОЕМ. 

Работа по получению подтверждений на соответ�

ствие стандартам компаний�производителей ориги�

нального оборудования (ОЕМ) и Американского инсти�

тута нефти (API) проводится постоянно. Очередная

партия допусков была получена на моторные масла

PROTEC M, PROTEC Luxe, PROTEC Super, PROTEC

SD и PROTEC MD различных классов вязкости по SAE

и подтвердила соответствие качества этих масел стан�

дартам API, Volvo VDS, Allison C�4, Renault RD/RGD.

Масла «КСМ ПРОТЕК» получили

допуски API и ОЕМ
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С
ам производитель, компания GS Caltex, так характе


ризует свой продукт: «Высококачественное всесе�

зонное моторное масло, произведенное из базового

масла, изготовленного по технологии VHVI и с добавлени�

ем самых современных присадок для использования в бен�

зиновых двигателях легковых и легких грузовых автомоби�

лей/LPG двигателей, требующих низкой вязкости. Обеспе�

чивает наилучшую защиту двигателя».

Ничто лучше не показывает уровень защиты двигателя,

чем испытания в этом самом двигателе в реальных усло


виях. Как и в прошлые разы, методика тестов заключа


лась в сравнении ряда физико
химических показателей

образцов нового и отработанного масла (подробнее о ме


тодике можно прочитать на нашем сайте). По разнице

значений показателей можно судить, сколь долго продукт

еще может выполнять свои функции. Масло KIXX G1 бы


ло залито в бензиновый двигатель МВ 2.3 DOHC автомо


биля Ssang Yong Rexton 2006 года выпуска. Испытания

отобранных образцов смазочного материала, как и в про


шлые разы, проводил УкрНИИНП «Масма».

Прежде чем перейти к «разбору полетов», отметим, что

аббревиатура VHVI, упомянутая в описании KIXX G1 
 это

технология глубокого каталитического крекинга, в результа


те применения которой минеральное базовое масло столь

сильно меняет свою структуру, что приближается по своим

свойствам к синтетике PAO. То есть, к нам на тест попало

гидрокрекинговое масло (два предыдущих испытываемых

были, судя по надписям на этикетках, полностью синтетиче


скими маслами). Заодно и посмотрим, оказывает ли тип ба


зового масла существенное влияние на характеристики.

Итак, разбираемся с показателями в таблице по порядку. 

Кинематическая вязкость 
 скорость эффективной

подачи масла к трущимся поверхностям двигателя. Соглас


но результатам, она снизилась на 26,7% (а должна снижать


ся не более чем на 25% или повышаться не более чем на

35%), а также вышла за пределы класса (12,5 
 <16,3). Па


дение ниже допустимого весьма незначительное 
 1,7%,

но согласно науке, масло подлежит замене. Внимательный

читатель уже давно задается вопросом: «товарищи испыта


тели, а где же километраж интервала замены?». Так вот, ес


ли предыдущие тесты проводились после 12 тыс. км пробе


га, то KIXX G1 попал в лабораторию после 15 тыс. км! Меж


ду тем, рекомендуемый автопроизводителем интервал за


мены масла для Ssang Yong Rexton 2006 года 
 10 тыс. км. 

Недаром довольно часто от отечественных специали


стов в сфере обслуживания автомобилей можно услы


шать совет: «соблюдайте, а лучше 
 уменьшайте интер


валы между ТО». Причина такого совета 
 качество го


рючего. Да, разговоры о «некачественном топливе» уже

набили оскомину, но, к сожалению, это реальность, с ко


торой приходится считаться. Химический состав бензи


на и дизтоплива оказывает непосредственное влияние

на срок службы моторного масла. 

В идеале при сгорании топлива должен образовываться

диоксид углерода и пары воды 
 и все это попадать в вы


хлопную трубу. Однако такое реально при условии, что в го


рючем нет примесей. Если топливо содержит лишние эле


менты, процесс сгорания не проходит идеально. Несгорев


шие остатки химических веществ в топливе, которые под

действием температуры превращаются в шлам, накаплива


ются в масле. Одним из последствий является уменьшение

кинематической вязкости. 

То, что виновником ухудшения эксплуатационных ка


честв масла был именно бензин, подтверждает и другой

показатель: температура вспышки. Уменшилась

она с 238°С до 190°С. Такое возможно, только если

в масло попало топливо. В случае с KIXX G1 не будет

преувеличением сказать 
 много топлива. Падение тем


пературы вспышки на 48°С означает, что в масле от 7

до 10% от общего объема 
 горючее.  Отметим, что уро


вень масла понизился на 5 мм на щупе и масло не до


ливалось ни разу за пробег. Это должно насторожить:

в таких случаях есть вероятность того, что в картер по


пало что
то еще… При определении температуры

вспышки потрескивания и вспенивания не наблюда


лось, потому воды и антифриза в масле не было. Зато

начиная с температуры 150°С в масле образовывались

пузырьки 
 явные признаки наличия топлива в образце.

Вот вам и качество топлива на брендовых АЗС…

Падение щелочного числа 
 не просто в пределах нор


мы, «запас прочности» оставил значительный зазор (паде


ние на 26,7% при максимуме в 50%). Щелочное число мас


ла формируют антиокислительные (нейтрализуют кислоту)

и моюще
диспергирующие присадки (смывают загрязнения

с поверхностей двигателя и поддерживают во взвешенном

состоянии). Так что эти важные составляющие рецептуры

еще могут эффективно работать. 

Кислота в моторном масле образовывается благодаря

попавшему в него несгоревшему топливу, в котором непре


менно есть «необходимая для этого» сера. Топлива, как мы

выяснили, попало немало, но антиокислительные свойства

KIXX G1 в полном порядке: значение кислотного числа 


3,25 при норме в 3 мгКОН/г.  

Как можно увидеть, наличие в отработанном образце

кальция и цинка фактически не отличается от заяв


ленных показателей в новом масле. KIXX G1 заливалось

в автомобиль три ТО подряд, и лабораторные исследо


вания подтвердили, что оно не смешивалось ни с каки


ми другими продуктами (в разных маслах количество

кальция и цинка отличается).

Резюме
Суммарный пробег автомобиля, из которого была взя


та проба, 
 82 тыс. км. В лабораторном заключении ска


зано, что «содержание железа и меди намного ни�

же нормы � состояние двигателя хорошее, масло отлично

защищало двигатель в процессе эксплуатации». Железо

и медь 
 это, по сути, стружка, попадающая в масло в ре


зультате износа трущихся поверхностей, и если в образ


це этих металлов много 
 износ деталей идет интенсив


но. Масло для бензиновых моторов рекомендуется к за


мене, если количество железа более 0,0600 и меди 
 бо


лее 0,00500. По результатам испытаний, содержание же


леза и меди в отработанном образце всего лишь 0,0059

и 0,00061 соответственно. 

Однако незначительное выпадение за рамки норматива

по кинематической вязкости и падение температуры

вспышки 
 и в лаборатории вынесли вердикт: «масло под


лежит замене». Собственно, трудно было ожидать иного:

оно отработало полтора интервала, 15 тыс. км пробега для

легкового автомобиля между ТО в Украине 
 много, а ведь

даже самое лучшее масло не может работать вечно. Осо


бенно если учесть, что период эксплуатации был с октября

по июль, значит, все «прелести» осенне
зимнего сезона

(перепады температур, «холодный» пуск)  KIXX G1 при


шлось испытать на себе. Кроме того, Ssang Yong Rexton

80% времени проводил в городском трафике, что тоже счи


тается не самыми лучшими условиями для работы мотора.

Некоторым облегчением для KIXX являлось отсутствие тур


бонагнетателя и объем картера 
 7,8 л (при картерах мень


шего объема маслу приходиться прокачиваться чаще и, со


ответственно, срабатывание идет быстрее). 

Наш вывод следующий. KIXX G1 
 продукт с хорошей ста


бильностью заданных свойств, который способен эффек


тивно защищать двигатель длительный период. Несмотря

на топливо, разбавившее моторное масло и приведшее

к ухудшению показателей кинематической вязкости и тем


пературы вспышки, испытываемый продукт показал себя

стойким бойцом за «здоровье» мотора. 

Виктор Кондратенко

Наши постоянные читатели уже знакомы

с результатами лабораторных тестов двух

образцов моторных масел разных евро


пейских марок (см. autoExpert №3`2013

и autoExpert №6`2013), которые честно от


служили в двигателях по 12 тыс. км и по


пали в лабораторию УкрНИИНП «Масма».

Теперь наступила очередь южнокорейско


го масла KIXX G1 5W
40 показать, как

оно бережет двигатель автомобиля.

autoEx
pert

Продукт

 п
ро

ш
ел

 р
ес

ур
сные испытания в Украине

П Р О В Е Р Е Н О

KIXX G1 5W�40 
Тест на прочность

№

п/п

Наименование

показателей

Единица

измерений

Результат испытаний масел

SAE 5W�40 Метод испытаний

Исходное Отработанное

1
Вязкость кинематическая 

при 100°С 
мм2/с 15,6 11,43 ДСТУ ГОСТ 33
2003

2 Индекс вязкости 167 –

3
Температура вспышки

в открытом тигле, °С
°С 238 190 ГОСТ 4333
87

4 Щелочное число мгКОН/Іг 8,1 5,93 ISO 3771

5 Кислотное число мгКОН/Іг – 3,25 ГОСТ 11362
76

6 Температура застывания °С Минус 33 –

7

Массовая часть 

активних элементов:
% ГОСТ 13538
68


 кальций 0,25 0,246 ГОСТ 13538
68


 цинк 0,1 0,106 ГОСТ 13538
68


 железо –
0,0059

(5,9±0,3)·10
3
по методу Лурье Ю.Ю. 

«Аналитическая химия 

промышленных сточных 

вод» Москва, Химия, 1984 г.
 медь –
0,00061

(6,1±0,1)·10
4

Официальный представитель 

КIXX в Украине

ООО «Смарт Оил Групп»

г. Киев, ул. Дегтяревская, 62, оф. 51

тел.: (044) 500
62
00, 224
59
58

http://kixx.com.ua 
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Сервисная служба «Альт Индекса» расширила спектр

деятельности и предлагает дополнительную услугу по

ремонту воздушных компрессоров. 

Официальный представитель завода AMI (AUTO

MOTIVE INDUSTRIAL a.s) в Украине, компания «Альт

Индекс» отмечает, что при выборе подъемника для

СТО покупатели должны обращать внимание не

только на технические характеристики, грузоподъ�

емность, длину лап, габаритную высоту, систему

безопасности подъемника, но и на имидж продавца и

наличие у него сервисной службы. В компании «Альт

Индекс» не только дадут профессиональный совет

по выбору оборудования для СТО. При необходимо�

сти мастера сервисной службы произведут монтаж и

ремонт двухстоечных и четырехстоечных электроги�

дравлических подъемников.

«Альт Индекс», г. Львов, тел. +38 (032) 242�07�39

www.favoryt.lviv.ua 

Ремонт воздушных компрессоров

и подъемников с «Альт Индекс»

Компания «Гекта» расширила ассортимент и пред�

ставила «Сладкую парочку»:

Балансировочный станок

Trommelberg СВ 1930 В со

светодиодным дисплеем для

колес до 65 кг легковых авто�

мобилей и легких грузови�

ков. Особенности:

• ввод величины вылета коле�

са механическим измеритель�

ным рычагом;

• моторизованный привод;

• режимы балансировки

Dinamic, Static, ALU 1, ALU 2 и

ALU 3.

Полуавтоматический шино�

монтажный станок

Trommelberg 1810 с поворот�

ной консолью для колес со

стальными дисками диамет�

ром 10�21" и алюминиевыми

дисками диаметром до 18".

Особенности:

• 4�х кулачковый самоцентри�

рующийся механизм поворот�

ного стола;

• устройство для отрыва

кромки шин с большой рези�

новой накладкой для бережной работы с диска�

ми и резиной;

• монтажную головку, позиционирующуюся относи�

тельно обода по горизонтали и вертикали.

Новинки Trommelberg

В компании «Спец�ав�

тотехника�М» Басти�

он™, специализирую�

щейся на оптовой про�

даже автозапчастей, аккумуляторных батарей, масел,

автохимии и автоаксессуаров для автомобилей отече�

ственного и зарубежного производства, начал работу

отдел диагностического и гаражного оборудования. 

«Спец�автотехника�М» Бастион™ предлагает пол�

ный перечень диагностического оборудования, обору�

дования для дизельного сервиса, для обслуживания

АКБ, шиномонтажное и балансировочное оборудова�

ние, стенды для проверки развала�схождения, уста�

новки для обслуживания кондиционеров, сервис�

но�информационное программное обеспечение

ESI[tronic] 2.0, подъемное оборудование BOSCH.

У «Спец"автотехника"М» Бастион

" отдел оборудования для СТО

У компании «ЕвроСТО» � спецпредложение: грузо�

вой шиномонтаж Best TR26 и грузовая балансировка

Best W69 реализуются за 53 000 грн. Best TR26: диа�

метр диска 10�26 дюйма, рабочее давление 130�150

бар, max диаметр колеса � 1500 мм, max ширина коле�

са 760 мм, гидравлический насос мотора 1,5 кВт 380В,

коробка передач и мощность двигателя 1,8 кВт, масса

561 кг. Best W69: диаметр диска 10�24 дюйма, max вес

колеса 200 кг. max диаметр колеса 1200 мм, ширина

колеса 1,5�20 дюймов, регулируемая скорость враще�

ния 100/200 rpm, рабочее давление 5�10 бар, мощ�

ность двигателя 0,55 кВт, масса 270 кг.

Спецпредложение на

оборудование для грузового

шиномонтажа от «ЕвроСТО»

О
борудование для СТО сродни

станкам промышленной техно


логической цепочки: остано


вился один 
 простаивает вся линия,

не выпускается продукция, следова


тельно 
 нет прибыли. Несмотря на то,

что каждый подъемник или стенд ав


тосервиса работает автономно, его

простой так же отрицательно сказы


вается на финансовых показателях

СТО, которые в таких случаях стано


вятся заложниками времени. И тогда

все зависит от специалистов, выпол


няющих ремонтные работы.

Иногда можно обойтись собствен


ными силами. Но там, где необходи


мы специальные знания и высокоточ


ное оборудование, единственный вы


ход 
 положиться на фирмы, специа


лизирующиеся на таких видах работ.

Одной из них является компания

ООО «Гарант
Автотехник
2», о со


трудничестве с которой нам расска


зал Максим Ящук, мастер СТО

«Автомир�57», г. Житомир.

Около восьми лет назад мы приоб


рели у «Гарант
Автотехник
2» стенд

развал
схождения. Следует сказать,

что в компанию «Автомир
57» входит

семь салонов с автосервисами, а уча


сток регулировки геометрии колес 


один, поэтому можно представить, на


сколько интенсивно используется

оборудование. А ведь кроме гаран


тийного и послегарантийного обслу


живания автомобилей клиентов на


ших автосалонов, мы предоставляем

эту услугу всем желающим.

Если посмотреть в общем на авто


сервисное оборудование, то боль


шинство профилактических и ре


монтных работ можно выполнить соб


ственными силами. Но это не отно


сится к стенду регулировки развала


схождения. Ведь он представляет со


бой сложное высокотехнологич


ное оборудование, для настройки

и регулировки которого требуется

специальный инструмент и калибро


вочные приспособления. Допустим,

отремонтирую я что
то в механике,

но после этого подъемник нужно про


верить, отнивелировать и откалибро


вать приборы. Ведь первая тонкость

в работе стенда 
 соответствие ре


ального положения плоскости ее иде


альному, теоретическому, положе


нию. Практически это означает, что

при монтаже и эксплуатации горизон


таль должна оставаться, извините,

горизонтальной. Отклонения будут

создавать и накапливать ошибки 


как при измерении, так и при расчете

дополнительных параметров. И что


бы проверить, выставить и правиль


но настроить это оборудование, без

специалистов не обойтись.

Принято считать, что стенд разва


ла
схождения следует проверять и ка


либровать после прохождения опре


деленного количества машин или раз

в год. Однако, учитывая загружен


ность нашего стенда, специалистов

«Гарант
Автотехник
2» приходится

приглашать дважды в год. Замечу,

что за восемь лет работы не было та


кого, чтобы стенд простаивал неделю

или месяц. После нашего звонка они

приезжают буквально назавтра, иног


да 
 через день
два. Бывает, сломал


ся какой
то элемент, предлагают от


править его к ним, затем привозят, ус


танавливают и калибруют прибор.

В других случаях могут тут же при


ехать и отремонтировать на месте.

Как
то по указанию директора мне

довелось пообщаться с другими

фирмами, производящими обслужи


вание стендов регулировки развала


схождения. Могу сказать 
 по опера


тивности решения проблем и цено


вой политике «Гарант
Автотехник
2»

оказался лучшим.

Подготовил Анатолий Гребенюк

ООО «Гарант�Автотехник�2»

г. Киев, пр
т Освободителей, 13

тел.: (044) 543
86
65 

(044) 223
57
60, (067) 983
98
18

Обслуживание 
технологичного оборудования
Без специалистов не обойтись...

Балансировочные
стенды

Шиномонтажные
стенды

BERUF*AUTO

Рихтовочные стенды

Покрасочные

камеры

и посты

подготовки

YOKI
FUTURA

Подъемники
Лаборатория по

подбору

автоэмалей

Sikkens и Lesonal

Обогреватели

воздуха

С е р в и с н а я  с л у ж б а  –  т е л . :  0 5 0  3 1 3  3 6  1 7

Оборудование 

производства Китая

Диагностическое
оборудование

Стенды для

регулировки

геометрии углов

установки колес

au
to

Ex
pe

rt
 ©

тел./факс: (044) 390 11 07

тел.: (066) 767 24 27, (050) 313 38 15

e�mail: diachuka@ukr.net 

www.beruf�auto.com.ua, www.beruf�auto.prom.ua

по самым 
низким ценам!!!

Force Auto расширили ассортимент. На складе ком�

пании новинки торговой марки Force:

• набор из 33 предметов для удаления вмятин без по�

краски методом PDR;

• набор инструментов из 26�и предметов 1/4";

• набор ударных торцевых головок из десяти предме�

тов 4�19мм;

• набор из 16�ти съемников масляных фильтров с

крабом в комплекте за 588.00 грн.;

• рассухариватель клапанов струбцинного типа для

грузовых и легковых авто;

• съемник подшипников гидравлический 75�105мм

(сепаратор) 7предметов;

Новая продукция марки Klimaline представлена на�

бором уплотнительных колец для кондиционеров авто�

мобилей GM, Fiat, Renault и Citroen, а также ультрафи�

олетовым фонарем 100 Ватт с очками для определе�

ния утечки фреона.

Новые поступления на

склад Force Auto

Компания «Ювента», официаль�

ный дистрибьютор оборудования

SkyRack в Украине, представила но�

винки  профессиональных двухсто�

ечных электрогидравлических подъ�

емников грузоподъемностью 5000 кг

– модель SkyRack Professional SR�

2150 и SR�2150H. По словам произ�

водителя, к основным особенностям

моделей относятся: надежная неза�

висимая безтросовая система блокировки с электрическим

управлением; регулируемая высота подхвата захватов 100 �

310 мм, что позволяет работать с рамными автомобилями, а

так же имеющими как малый  так и большой клиренс; длина

передних и задних трехсекционных захватов 894�1800 мм,

что позволяет работать также и с длиннобазными микроавто�

бусами и внедорожниками; грузоподъемность подъемников

позволяет работать с бронированными автомобилями.

Электрогидравлические

подъемники SkyRack



Оборудование для СТО стр. 12

В
ладелец СТО стремится обеспечить бесперебойную ра


боту предприятия, которая полностью зависит от на


дежности и своевременного обслуживания оборудова


ния. Для нас, официального представителя компании BMW,

эти вопросы является первостепенными, ибо сказываются не

только на финансовых показателях, но и престиже предста


вителя всемирно известного бренда. Поэтому при выборе по


ставщика оборудования для нашего автосервиса руковод


ствовались требованиями BMW и возможностью оперативно


го сервисного обслуживания оборудования. Изучив рынок,

пришли к мнению, что компания «Планета оборудования»

предлагает лучшие условия по ценообразованию, номенкла


туре и сервису. Тогда и завязались у нас партнерские отно


шения, которые длятся уже более десяти лет. За это время у

«Планеты оборудования» мы приобрели десять подъемников

ATT / Nussbaum, стенд регулировки развала
схождения

Beissbarth, балансировочный и шиномонтажный стенды SICE,

линию инструментального контроля, компрессоры и другое

оборудование 
 то есть все, за исключением оригинальных

диагностических приборов BMW. 

Любое, даже самое качественное оборудование, требует

обслуживания и ремонта. А для этого в штате необходимо

иметь специалистов, способных выполнить эти работы опе


ративно и качественно, а также ремонтный фонд запасных

частей. Но заниматься этими вопросами автосервису само


стоятельно, считаю, нет резона 
 лучше положиться на про


фессионалов. Весь комплекс этих услуг нам и предостави


ла компания «Планета оборудования». Ее высококвалифи


цированные специалисты оперативно устраняют проблемы,

а наличие запасных частей не заставляет оборудование

простаивать в ожидании поставки из
за границы.

Недавно был случай 
 вышел из строя стенд регулировки

развала
схождения. Это произошло в четверг вечером.

После нашего звонка на следующее утро приехали специа


листы «Планеты оборудования», забрали системный блок,

отвечающий за программное обеспечение стенда, и к поне


дельнику все починили. Такие неприятности для нас ред


кость, поскольку сервисные инженеры компании


поставщика регулярно проводят техническое обслуживание,

которое позволяет избежать крупных поломок. Своевремен


ные смазка, регламентные и регулировочные работы, пред


писанные заводом
изготовителем, позволяют оборудованию

работать без остановок.

Бесперебойное функционирование обеспечивает и уровень

профессиональной подготовки специалистов, которых пра


вильной эксплуатации обучили инженеры «Планеты оборудо


вания». Интересным был случай со стендом проверки подвес


ки. Вполне пригодную подвеску он у нас «браковал», а неис


правной выдавал «зеленый свет». Но после занятий, прове


денных специалистами компании
поставщика, все стало на

свои места. Вопрос заключался в подготовке автомобиля к ис


пытаниям. Важно было все 
 от марки шин и давления в них,

до загрузки самого автомобиля. Более того, учитывая, что

BMW устанавливает на Mini шины с технологией Runflat, по


зволяющие проехать на спущенном колесе от 80 до 150 км,

«Планете оборудования» пришлось заказать специальное

программное обеспечение для этого стенда.

Раз в год Донецкий научно
производственный центр

стандартизации, метрологии и сертификации проводит у

нас проверку высокоточного оборудования: стендов регу


лировки развала
схождения, регулировки света фар, ба


лансировочного, линии инструментального контроля и

других агрегатов, производящих измерения. Все эти ис


пытания проводятся совместно с представителями компа


нии «Планета оборудования», которые проводят провер


ку, юстировку и калибровку.

За годы сотрудничества с компанией «Планета оборудо


вания» у нас не возникало вопросов по оперативности и ка


честву обслуживания и ремонта. Своевременно проведен


ные ее специалистами регламентные работы дают уверен


ность в надежности и бесперебойной работе оборудования.

Подготовил Анатолий Гребенюк

«Планета Оборудования»

Киев, ул. Красноткацкая, 59
А, тел.: (044) 583
06
46

(067) 233
46
59, www.oborudovanie.in.ua

Не экономьте на обслуживании

Компания «Импульс» представляет марку

BMW на автомобильном рынке Донецкой об


ласти с 1998 года. Сегодня это один из наибо


лее крупных дилерских центров BMW в Укра


ине. Что было главным критерием в выборе

оборудования для станции технического об


служивания, рассказывает директор сервис


ного центра Игорь Башкатов.

П
ереход автосервиса на использова


ние отработанного масла для отопле


ния производственных помещений

позволило отказаться от резко подорожав


шего газа и сэкономить при этом немало

денег. Многие выбрали котлы Clean Burn,

зарекомендовавшие себя надежной безот


казной работой и качественным обслужива


нием специалистами компании «СВ Далс».

Но эти агрегаты имеют еще одну привлека


тельную сторону 
 они незаменимы для тех,

кто арендует помещения. Почему? Об этом

рассказывает Михаил Телюк, директор СТО

«Авторитм» 
 авторизованной станции

«Bosch Diesel Service», г. Львов.

Эффективность и стоимость отопления про


изводственных помещений 
 важный вопрос

для любого руководителя автосервиса. Пер


вое влияет на качество работы специалистов,

второе 
 на себестоимость предоставляемых

услуг. Не является исключением и наш «Авто


ритм». Но есть и свой нюанс. Помещение мы

арендуем. Следовательно, вкладывать сред


ства в традиционное отопление с трубами, ра


диаторами и прочими комплектующими не со


всем рационально. На сегодняшний день они

стоят недешево, да и сама работа по монтажу

системы стоит немалую «копеечку». А слу


чись, придется нам переезжать в другое поме


щение, ведь в жизни всякое бывает, к приме


ру, может появиться более выгодное предло


жение, что тогда? Демонтировать систему не

будешь, а оставлять вроде жалко. Конечно,

все эти вопросы решаются с арендодателем,

обусловливаются договором. Но, тем не ме


нее, обустройство такой системы трудоемко

и требует больших затрат времени, а его ком


пенсировать вряд ли получится.

Вот и решили сделать систему отопления ка


нального типа, в которой теплый воздух подается

в помещения по жестяным коробам. Конечно,

при проектировании и монтаже не обошлось без

трудностей. Нужно было грамотно рассчитать се


чение воздуховодов, их размещение по комна


там, вентиляцию помещений и т.д. Поэтому при


шлось обращаться к специалистам за консульта


цией. Теперь, по истечении четырех лет, видим,

что не ошиблись. Правда, вначале мы поставили

газовый котел «три в одном», который нагревал

и воду, и воздушный поток. Но первый год экс


плуатации показал, что с таким агрегатом можно

«вылететь в трубу». Тогда и задумались об ис


пользовании отработанного масла, которого

у нас было предостаточно. К тому времени котлы

Clean Burn не раз приходилось встречать в интер


нете. А когда заинтересовался ими конкретно,

был немало удивлен, что в нашем регионе уже

работает несколько таких агрегатов. Следова


тельно, было у кого поинтересоваться, посмот


реть их работу и определиться.

Так и появился у нас котел Clean Burn CB


1500
R
MP мощностью 45 кВт. Используем его

для отопления семи помещений площадью

свыше 200 квадратных метров, в которых раз


мещены токарные, фрезерные и шлифоваль


ные станки, аппаратура для испытания топ


ливных насосов и форсунок, участки по ре


монту оборудования с высокоточными изме


рениями. Понятно, что на таких производ


ственных участках температура воздуха не

должна быть ниже 15 градусов. И котел Clean

Burn успешно обеспечивает эти параметры.

Причем, на ночь мы его выключаем, а утром,

буквально за пол часа, он нагревает помеще


ния до оптимальной температуры. 

Уже первая зима показала, что с выбором

котла и концепции обогрева мы не ошиб


лись. Котел Clean Burn успешно справляется

с канальным типом отопления, а нагрев по


мещений потоком горячего воздуха оказал


ся намного эффективнее водяной системы.

Да и проблем с котлами никогда не возника


ло. Скажу откровенно, если во время монта


жа я вникал в его устройство, особенности

работы, то теперь не приходится о нем вспо


минать. Единственное, иногда поинтересу


ешься: «Все нормально?» 
 «Нормально!»

И это 
 благодаря своевременному и качест


венному обслуживанию агрегатов специали


стами «СВ Далс». Каждое лето они приез


жают, проводят профилактику, если нужно 


заменят необходимую деталь. Причем при


езжают со своим инструментом и оборудо


ванием, их автомобиль укомплектован даже

лестницей. Им не нужно, как некоторым, да


вать в помощь человека, чтобы где
то при


держать, подать и так далее, им не нужно

искать какой
то инструмент или приспособ


ления. Все делают сами, поэтому нам там,

как бы, и делать нечего. Мы даже специали


ста по техническому обслуживанию этих

котлов не готовили. Знаем, случись что
то,

«СВ Далс» тут же пришлет профессионалов.

Конечно же, есть ответственный, но в его

обязанности входит включить, выключить,

проверить наддув, уровень масла в баке

и тому подобное. Но в аппаратуру ему

«лезть» не приходится. Бывает, когда специ


алисты «СВ Далс» приезжают в регион, зво


нят, интересуются работой, если нужно 
 ус


траняют неисправности.

Стоит заметить, когда мы устанавливали

котлы, отработки в округе было предостаточ


но. Сейчас же, в связи с расширением сети

таких котлов, зимой отработанного масла не

сыщешь «днем с огнем». На сезон у нас ухо


дит примерно три тонны такого топлива. Сво


его хватает не всегда. Поэтому стараемся за


пастись им летом. Выручают коллеги, зани


мающиеся сервисом грузовых автомобилей,

где замена масла идет большими объемами. 

Не секрет, каждый арендующий помеще


ние, стремится обустроить его с минималь


ными затратами. А система отопления 
 од


но из самых существенных вложений. Нам

же, в случае переезда, демонтировать ко


тел не составит труда, а жестяные короба


воздуховоды не так уж дорого стоят. Вот

и посудите, что выгоднее 
 обустроить тра


диционную водяную систему, или обойтись

котлом Clean Burn с воздуховодами, и при

этом получить большую эффективность.

Лучшее решение для арендатора

Температура на производственных участ�

ках должна быть не ниже 15 градусов. На

ночь котел отключают, а утром он нагрева�

ет помещение в течение получаса.

Учитывая, что штатный вентилятор котла может

не создать достаточный подпор воздуха, по ре�

комендации проектировщиков, занимающихся

канальным отоплением, в систему встроили до�

полнительный вентилятор.

Представитель Clean Burn в Украине ЧП «СВ Далс» 

г. Черновцы, ул. Русская, 86/3, 

тел./факс: (0372) 52
75
96, моб.: (050) 434
37
75 

e
mail: cleanburn@ukr.net, www.cleanburn.com.ua

Воздухонагреватель Clean Burn 

CB�1500�R�MP мощностью 45 кВт 

с помощью коробов�воздуховодов 

обогревает семь помещений площа�

дью 200 квадратных метров.
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Читайте больше на
www.autoExpert.com.ua

ТОВ «Риал Сервіс»
18000, м. Черкаси, вул. Одесская 50, оф. 301

т/ф.: (0472) 66 45 39
т.: (0472) 38 42 02

м.т.: (067) 470 62 22
realservice@ukr.net

www.realservice.ck.ua

0БЛАДНАННЯ 
для СТО 
та АВТОСЕРВІСУ
ПІДІЙМАЧІ ВІД 
ВИРОБНИКА

г. Черкассы, ул. Зелинского, 14
тел./факс: (0472) 43*01*30
e*mail: avtomash@ukr.net, www.avtomash.ck.ua

• дископравильные станки «Радиал М» 
различных модификаций;

• шиномонтажные стенды «Орион М»;
• стенды контроля углов установки колес 

автомобилей;
• универсальные установки для горячей 

вулканизации под давлением «Гелиос». 

Разработка, производство и отладка оборудования

«Автомаш»Производственное 
п р е д п р и я т и е

«Советское – значит качествен


ное», 
 гласит лозунг тех времен. Вот

только никогда не задумывались со


ветские производители об эстетике

того, что они производят, и какие

эмоции испытывает человек, глядя на

это чудо техники.

Времена изменились, и теперь каж


дый владелец СТО ищет разные пути

для привлечения новых клиентов. Од


ной из отличительных особенностей

современной СТО является техничес


кая оснащенность. Первыми в глаза

бросаются количество и вид оборудо


вания на СТО. Современные произво


дители давно пришли к выводу, что

дизайн оборудования так же важен,

как и его функциональность. И это

первое, что замечает будущий клиент. 

Время прошло, а болезни остались!

Немногие производители постсовет


ского пространства ринулись улуч


шать внешний вид своего оборудова


ния, учитывая, что у многих просто нет

денег на такие излишества и модер


низацию производства. Они по – ста


ринке клепают надежное, но не очень


то привлекательное оборудование.

На этом фоне существенно выделя


ется польская компания Unimetal. Обо


рудование для СТО, производимое

фирмой, устанавливает новые стандар


ты в диагностике. Качеству ее продук


ции привыкли доверять многие компа


нии как из Западной, так и Восточной

Европы, а с недавнего времени также

компании из Азии и Африки. Продукция

Unimetal постоянно подвергается усо


вершенствованию, и с каждым клиен


том Unimetal работает индивидуально.

Станция, оснащенная линией техни


ческого контроля Unimetal, может по


хвастаться разумной эргономикой

и приятным видом. Вы словно попада


ете в операционную, где каждая вещь

служит своей цели, а в комплексе все

направлено на достижение единой це


ли 
 решение проблемы автовладель


ца. Клиент же, в свою очередь, с лег


костью доверит свою машину такой

СТО. Ведь почему владельцы дорогих

авто часто доверяют именно боль


шим, хорошо оформленным автоцент


рам, в отличие от мелких, захламлен


ных и грязных гаражей?

Оборудование Unimetal проверено

временем. Компания существует бо


лее 60 лет. После вступления Польши

в Европейский Союз, Unimetal, как

польский производитель, поставил ос


новной акцент на качество и иннова


ции, чтобы быть конкурентоспособ


ным в конкурентной борьбе. Продук


ция сертифицирована для использо


вания на станциях техобслуживания

и государственного техосмотра во

многих странах, в том числе в Украи


не, России и Казахстане. 

Главная особенность компании

Unimetal 
 демократичная ценовая по


литика, ведь качественное не всегда

означает дорогое. 

В конце лета в Москве на выставке

Automechanika компания Unimetal

представила свой стенд, на котором

продемонстрировала последние раз


работки. Полное описание всех линий

вы найдете на сайте www.unimetal.pl.

Юрий Зулюков

Качество должно быть красивым!

Не секрет, что люди, ведущие успешный бизнес, узнаются

по серьезности отношения к мелочам. У успешного чело


века все на своем месте и все, как надо. Те же требования

можно отнести и к организации станций техобслуживания.

И на это всегда обращают внимание клиенты.

UNIMETAL Sp. z o.o., Польша, Злотов, тел. +48 665 049 000, www.unimetal.pl, e
mail: eksport@unimetal.pl 

Skype: unimetal50. Вам ответят русскоязычные специалисты!
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– Олег, как давно работает СТО «Дальнобой Сер�

вис» и какие преимущества вы получили, вступив

в сеть TOP TRUCK?

– Начинали в 2003 году, как говорится, на «голом месте».

Вначале занимались продажей запчастей для отечественных

грузовиков МАЗ, КАМАЗ и других, а когда пошел наплыв в Ук


раину европейских машин, почувствовали необходимость со


здать сервисное обслуживание. Ведь в те времена существо


вали лишь оригинальные сервисы, а они для клиента, который

только становился «на ноги», были не по карману.

Первой ремзоной стало помещение в 160 квадратных метров,

куда заходило лишь три «головы» (тягача), а из персонала был

слесарь и я. Переодевался и вместе с ним ремонтировал первые

автомобили. Постепенно увеличивался штат и расширялись про


изводственные площади. Сегодня у нас работает 23 механика,

а ремзона к 160 «квадратам» прибавила еще 1500, где можем

одновременно обслуживать свыше 15 грузовиков и прицепов. 

С «ИРБИС
АВТО» сотрудничество начали почти с первого

дня работы. И когда компания организовывала TOP TRUCK,

наша СТО одной из первых вошла в сеть. Ведь один в поле не

воин. Если оригинальные сервисы получают информационную

и консультативную поддержку от заводов
изготовителей, доку


ментацию, программное обеспечение, прочее, то независимой

СТО, как говорят, даже посоветоваться не с кем. 

Сейчас, когда в систему входит 17 СТО Украины, при возник


новении какой
либо проблемы мы имеем возможность позво


нить на любой из этих сервисов руководителю, механику и да


же в условиях конференц
связи обсудить и быстро найти реше


ние вопроса любой сложности.

– Обсудить в онлайн�режиме проблему это одно,

но как Вы говорили, оригинальные сервисы получа�

ют информационную поддержку, то есть – необхо�

димую информацию о новшествах, устройстве и ре�

монте тех или иных узлов и агрегатов. Дает ли TOP

TRUCK какие�то преимущества в этом плане?

– Одиночной мультибрендовой станции, чтобы получить ин


формацию, приходится «выуживать» ее из Интернета, других ка


ких
то источников, «перелопачивая» массу данных. Да и не всег


да эта информация применима на практике. Вступив в сеть TOP

TRUCK мы получили возможность участвовать в семинарах, про


водимых компанией «ИРБИС
АВТО» на грузовых сервисах, где

можно не только почерпнуть теорию, но и увидеть все на практи


ке. Обычно на такие мероприятия съезжаются специалисты со

всей Украины. У каждого есть свои вопросы, у каждого есть соб


ственный опыт, они делятся им друг с другом, получая информа


цию не только от преподавателей, проводящих семинар.

Наши механики проходили повышение квалификации по ко


робкам передач ZF, двигателям, ремонту пневматики и многим

другим системам. Такие занятия проводятся не только для ма


стеров, но и для менеджеров по подбору запчастей. Ведь еже


годно на наш рынок заходят новые бренды, и нужно знать, чем

они отличаются, какая ценовая политика и т.д. 

Более того, при необходимости мы можем пригласить к себе

специалиста «ИРБИС
АВТО», чтобы он прочел лекции по опре


деленной тематике. Если, к примеру, каждый механик знает

свою работу, то некоторые теоретические вопросы он мог

и подзабыть. С этой целью мы провели занятия для механиков

нашей СТО по термической обработке деталей, правильному

использованию измерительных инструментов. Причем такие

лекции может заказать любая СТО, входящее в TOP TRUCK.

Сегодня перевозчики покупают новую технику. В Украину заходят

модели 2008
2010 годов, нужно повышать квалификацию и электри


ку, и агрегатчику, и мотористу. Есть необходимость изучить требо


вания Евро 5. Некоторые нюансы знают лишь на оригинальном сер


висе, а нам эта информация пока не доступна. Насколько мне изве


стно, «ИРБИС
АВТО» готовит семинары по этим темам.

– Во что это вам обходится, и как эти занятия отра�

жаются на зарплате мастеров?

– Каждая СТО платит взносы. Вот за счет этих взносов органи


зовываются индивидуальные лекции. Мы же оплачиваем лишь об


щие семинары, но скажу, это чисто символическая плата. А по по


воду зарплаты – каждый получает в зависимости от квалифика


ции. «ИРБИС
АВТО» предоставило нам квалификационные требо


вания, в которых четко расписано, что должен уметь специалист

определенного разряда. Допустим для первого разряда нужно вы


полнять работы, перечисленные в пяти пунктах, для второго 
 в 17


ти, а механик шестого разряда должен уметь все 
 до термообра


ботки и шлифовки. В зависимости от разряда зарплата начисляет


ся согласно тарифно
квалификационной сетке. Эти разряды регу


лярно присваиваются квалификационной комиссией, в которую

входят и представители «ИРБИС
АВТО». Естественно, что семина


ры повышают уровень знаний, а, следовательно, и квалификацию.

– Любое партнерство предусматривает взаимные

требования. Что изменилось в вашей работе в связи

со вступлением в сеть TOP TRUCK, какие преобра�

зования пришлось провести?

– Каких
то «глобальных» преобразований проводить не при


шлось. Ведь большинство СТО стремятся к высокому качеству

обслуживания, поэтому приобретают соответствующее обору


дование и повышают квалификацию персонала. Единственные

изменения – это спец
одежда и визуализация. Сегодня наши

механики одеты в единую форму TOP TRUCK, такую же, как

и в Европе. Что касается визуализации – то на центральной

станции техобслуживания у нас есть вывеска «TOP TRUCK

Дальнобой сервис», а на втором сервисе идет ремонт, поэтому

пока визуализации как таковой нет. Все это вопрос времени,

можно в одночасье выполнить одинаковый дизайн на всех СТО

Украины, но это требует немалых финансовых затрат. Поэтому

решили, что все будем делать постепенно. Это минимальные

требования, которые в перспективе будут выполнены. 

Нам же, со вступлением в сеть, больше не приходится занимать


ся рекламой. Если раньше мы ее сами давали в СМИ, на телеви


дение, то теперь этот вопрос решает «ИРБИС
АВТО» и реклами


рует уже сеть в целом, ведь перевозчику не важно, где находится

сервис, ему главное быстро и качественно обслужить автомобиль. 

– Вы сказали, что каждый, стремясь к высокому ка�

честву обслуживания, приобретает себе соответ�

ствующее оборудование. Приходилось ли покупать

его, будучи уже в системе TOP TRUCK? И какие пре�

имущества получают СТО в этом отношении?

– Весь инструмент и оборудование мы закупили еще до созда


ния сети TOP TRUCK. А теперь, если нужно что
то купить, мы по


даем заявку в «ИРБИС
АВТО». Они, исходя из поступивших зака


зов, формируют общую заявку и приобретают это оборудование

оптом, соответственно, с более привлекательной для нас ценой.

В дополнение к этому нам предоставляется отсрочка оплаты, что

очень удобно, так как и мы можем дать отсрочку своему клиенту.

С другой стороны, в таких условиях проще проводить гаран


тийное и послегарантийное обслуживание. Ведь если нет пред


ставителя производителя в Украине, он приезжает из
за грани


цы. Понятно, что сервис сразу нескольких единиц оборудова


ния обойдется дешевле, нежели ехать ради одного стенда.

– Вы упомянули отсрочку по оплате, которую пред�

оставляете клиенту. Какие еще преимущества су�

лит перевозчику TOP TRUCK по сравнению с неза�

висимой СТО?

– У каждого мультибрендового сервиса есть стоимость нор


мо
часа, зависящая от многих факторов. У одних она 180 грн.,

у других – 200, у третьих – 240
260. На встрече руководителей мы

составили калькуляцию и усреднили эту цену. Сегодня все СТО,

входящие в сеть TOP TRUCK, производят ремонт автомобилей

перевозчиков, заключивших договор, по усредненной стоимости.

Автомобильный парк у нас не новый, и трудно предсказать,

где и какая поломка произойдет. Но теперь водителю автомоби


ля, сломавшегося в дороге, не нужно искать ближайшую СТО

и вытряхивать из карманов «все до копейки», чтобы рассчитать


ся за ремонт. В случае поломки перевозчик обращается в круг


лосуточную службу BST, там определяют, какой ближайший сер


вис может быстро и качественно выполнить обслуживание, и ту


да направляют машину. После ремонта водитель получает счет,

который организация может оплатить в течение 14 дней.

Немаловажным фактором является и гарантия, предоставляе


мая на все виды работ во всех сервисах сети TOP TRUCK. Был

у нас случай, когда черниговская машина ремонтировала короб


ку передач в другом регионе. Но доехав до Чернигова, у нее на


чались опять проблемы с коробкой. Мы ее отремонтировали,

при этом не взяли ни копейки с перевозчика, а за свою работу

выставили счет по рекламации. На мой взгляд, все это дает мас


су преимуществ как перевозчику, так и водителю.

– Насколько мне известно, вы предоставляете все

виды услуг по обслуживанию и ремонту грузовиков.

А что в перспективе?

– У нас есть план развития. Стараемся строго его придержи


ваться. В этом году вводим новый вид услуг: обслуживание, та


рировка и установка тахографов, которые в Украине становят


ся обязательными для транспорта, перевозящего и пассажи


ров, и грузы. Уже обучили двух специалистов, сейчас подаю

документы в ГП «Укрметртестстандарт», «Укртрансинспек


цию» и «ГосавтотрансНИИпроект» для получения права на про


верку и сертификацию этих приборов. В планах на следующий

год – авторизация сервиса у ведущих производителей запас


ных частей и систем (Wabco, SAF Holland, Knorr
Bremse и др.)

в рамках сети TOP TRUCK. Все планы требуют финансовых за


трат, да и не всегда получается так, как хочется. Но постепен


но движемся вперед, повышая уровень технического оснаще


ния и качество обслуживания. Скажу, что работая в сети TOP

TRUCK, все вопросы решать проще, чем в одиночку.

Подготовил Анатолий Гребенюк

Пока глобалисты и антиглобалисты спорят, быть

или не быть, экономика диктует свои условия. Вче


рашние конкуренты становятся партнерами, ибо

«один в поле не воин», а «вместе и черта бить не

страшно». Renault сотрудничает с Nissan,

Peugeot с Citroen, BMW разрабатывает спортивный

автомобиль с Toyota, а Mercedes ставит двигатели

Renault в модели начального уровня в обмен на шас


си для флагманского роскошного седана францу


зов. Не отстает от производителей и автосервис. Ав


торизованные СТО – яркий тому пример. Созданная

в Украине три года назад сеть TOP TRUCK предла


гает новые перспективы как для грузовых сервисов,

так и для перевозчиков. О преимуществах работы

в сети мы беседуем с Олегом Шоцким, начальником

СТО «Дальнобой сервис», г. Чернигов.

В офисе менеджеров по подбору запчастей всегда многолюдно.

Шесть специалистов едва справляются с выполнением заказов.

АР Крым Евротир,пос. Комсомольское, ул. Зеленая, 11, (0652) 61
80
39, (095) 767
59
99

Днепропетровск Ассорти�СВА, пр. Труда, 14, (067) 282
84
83

Днепропетровск Ди�станция, ул. Винокурова, 5, (0562) 33
32
72, (066) 478
77
19

Днепропетровск Днепро�трейд, ул. Вишневая, 51, (056) 788
14
36, (067) 639
19
57

Донецк Донтранстехсервис, ул. Кирова, 95, (050) 134
41
75, (050) 998
11
55, (050) 717
77
99

Донецкая обл. СИА Транс, г. Ясиноватая, пер. Светлый, 20, (06236) 4
26
13, (050) 478
60
62

Житомир Техно 24, ул. Маршала Рыбалко, 28, (0412) 25
95
57, (096) 800
27
12

Запорожье Микро�Транс, ул. Зои Космодемьянской, 8
А, (061) 213
19
03, (067) 618
58
27

Ивано
Франковск Гаврилюк ЧП, ул. Луговая, 60, (067) 279
19
70

Киевская обл. Лонгран, пгт. Гостомель, ул. Бучанское шоссе, 20, (050) 330
53
40

Луганская обл. Луганск�Трак�Сервис, пгт Юбилейный, ул. Бондаренко, 10, (050) 623
15
23

Одесская обл. ЗИС Трак Юг, с. Новая Долина, ул. Крупской, 2
В, (050) 490
96
62, (050) 334
06
38

Тернопольская обл. ТИР�Сервис Тернополь, с. Великие Гаи, ул. Объездная, 7, (0352) 43
81
44, (067) 254
57
09

Харьков Солли Плюс», ул. Клочковская, 370, (057) 336
53
40, (067) 571
14
26

Харьковская обл. Сервис�ТИР, пгт. Песочин, ул. Автомобильная, 8
А, (050) 303
32
80, (050) 401
05
24

Чернигов Дальнобой Сервис, ул. Инструментальная, 1, (0462) 61
40
26, (068) 345
58
15 

Черновцы ТВК�Авто, ул. Коломийская, 2
Д, (0372) 57
07
13, (050) 664
23
96

СТО, входящие в сеть TOP TRUCK

Сервисная зона оснащена всем необходимым оборудованием.

Здесь могут обслужить больше пятнадцати грузовиков, авто�

бусов или прицепов одновременно.

«В сети TOP TRUCK решать
задачи легче, чем в одиночку»

Олег Шоцкий, начальник СТО «Дальнобой сервис», г. Чернигов:
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Холодильне обладнання 

Кондиціонери 

Опалювачі

тел.: (044) 560*89*80/84, 585*21*46/48, www.thermo*king.com.ua

Термо Кінг УкраїнаТермо Кінг УкраїнаТермо Кінг Україна

/48, www.tthermo*kinng.com.ua

А
втопарк транспортной компании «ЮТК» насчитывает

больше четырех десятков тягачей Scania и DAF. Рань


ше это были модели, соответствующие нормам Евро 2,

в которых неисправность удавалось найти без специальных

сканеров, а по необходимости можно было обратиться к кол


легам, имеющим такие приборы. Но в последние два года к

нам начали поступать более поздние модели 
 Евро 3 и 4, к

которым с «голыми» руками не подойдешь. Вот и встал во


прос с выбором сканера. Знакомые советовали взять прибор

другой известной марки, что поначалу мы и собирались сде


лать. Но, вникнув глубже, узнали, что Jaltest предлагает бо


лее широкие возможности, тогда и решили не экономить, а

остановить свой выбор именно на нем. Прибор приобрели

накануне 2013 года, естественно, в работу запустили в янва


ре. Теперь, по истечении почти девяти месяцев эксплуата


ции, убедились, что не ошиблись. В отличие от конкурентов,

Jaltest «читает» все, включая модели Евро 5 и прицепы.

Так получилось, что на первые занятия по изучению прибора

попасть не удалось. Поэтому пришлось осваивать сканер само


стоятельно. Конечно, теоретические знания по диагностике и ис


пользованию компьютерных систем были, но, можно сказать, и

сам Jaltest способствовал его изучению. Ведь показывает не

только неисправность, но и указывает на схеме, где находится

проблемный компонент. Представьте, сколько нужно иметь тех


нической документации по каждой отдельно взятой модели, что


бы найти эту схему и в ней разобраться. А прибор предоставля


ет всю информацию, устраняя необходимость иметь целую

«библиотеку». Нужно отметить, что заложенные в нем функции

и данные настолько обширны, что сразу охватить не возможно. 

Поработав со сканером пару месяцев, удалось попасть на за


нятия по изучению прибора. Вот там действительно узнали мно


го нового и интересного. Преподаватели очень подробно рас


сказывали о работе с прибором, поиске неисправностей в той

или другой системе, а если было что
то непонятно 
 обстоятель


но отвечали на наши вопросы. Там же познакомился с коллега


ми
диагностами из других городов. В общении с ними также по


черпнул немало новой информации по Jaltest. Некоторые из них

специализируются лишь на диагностике определенных систем:

топливная аппаратура, подвеска и т.д. Поэтому в тестировании

этих узлов они приобрели немалый опыт, которым охотно де


лятся с коллегами. Мне же приходится диагностировать все:

двигатель, тормозную систему, пневматику, подвеску и т.д.

В любой новой работе увереннее себя чувствуешь, когда

знаешь, что есть с кем посоветоваться. Пользуясь сканером

Jaltest, мне много раз приходилось обращаться за помощью к

преподавателям 
 специалистам ООО «Изотоп Прибор Сер


вис». Был случай, когда к нам в ремонт зашел тягач Renault,

и водитель пожаловался на то, что система предлагает обра


титься на сервис. Я подключил прибор, он показал неполадки

в работе автоматической коробки передач, но в чем состояла

проблема, мне выяснить так и не удалось. Позвонил в «Изо


топ Прибор Сервис», мне сказали: проверь датчики АБС.

Действительно, один 
 «оборван», второй работает не пра


вильно. Заменили датчики 
 проблема исчезла. Я удивился,

как это связано. Оказалось, что электроника «видит» движе


ние автомобиля по передним датчикам АБС. И таких нюансов

в работе со сканером 
 тысячи. И с каждым продиагностиро


ванным автомобилем приобретаешь все больше опыта. 

Важную роль играет и своевременное обновление програм


много обеспечения. Был случай, к нам в ремонт поступил

DAF, соответствующий Евро 5. Ради интереса я подключил

прибор. Саму машину он «видит», а вот идентификационный

номер, прошивку, год выпуска и прочее 
 нет. Я был в шоке.

Я в мыслях оправдывал свой Jaltest 
 может кто
то уже «поко


вырялся», перепрошил? Но машина ведь новая... Буквально

на завтра пришла смс
ка, чтобы обновили программу. С по


мощью интернета обновили ПО. А через пару дней та же ма


шина заехала к нам опять, я говорю: дай подключу прибор.

Подключился 
 все «видит». Так что, нужно не только учиться

с ним работать, но и вовремя обновлять программу.

Почти за девять месяцев пользования сканером Jaltest дове


лось протестировать более 70 автомобилей. Кроме машин соб


ственного парка на диагностику и ремонт заходят тягачи других

марок, а также малые грузовики. Все они есть в базе Jaltest, по


этому проблем с диагностикой практически не бывает.

Подготовил Анатолий Гребенюк

ООО НПП «Изотоп Прибор Сервис» � официальный дистрибьютор CoJali в Украине

г. Киев, тел.: (044) 233
46
81, www.truck
elektronik.com.ua, www.jaltest
diagnostik.com

Jaltest Каждый автомобиль открывает
новые нюансы сканера

Сложные электронные устройства при�

внесли в автомобиль множество новых

функций безопасности и управления сис�

темами. Но они же и упростили работу ди�

агностам, которым не обойтись уже без

специальных сканеров, определяющих

параметры той или иной системы и ука�

зывающих на конкретную неисправ�

ность. Сегодня рынок предлагает множе�

ство таких приборов, при выборе кото�

рых необходимо учитывать множество

нюансов � от количества тестируемых си�

стем до диапазона моделей автомобилей,

внесенных в программу. Одному протес�

тировать и сравнить несколько приборов

не под силу. Тогда неоценимую помощь

может оказать мнение коллег, работаю�

щих с тем или иным сканером. О работе

с испанским прибором Jaltest рассказы�

вает Олег Николашвили, диагност транс�

портной компании «ЮТК», г. Николаев.

ЧП «Гесс Автозапчасти» совместно с производите�

лем фрикционных материалов Fras�le проводит ак�

цию «На чемпионат мира по футболу 2014 вместе

с Fras�le». С 01.06.2013 по 01.03.2014, приобретая

тормозные колодки и накладки Fras�le для грузовых

автомобилей, каждый покупатель автоматически

становится участником акции и получает возмож�

ность посетить штаб�квартиру компании в Бразилии

и побывать на двух матчах чемпионата мира по фут�

болу 2014 года в качестве VIP�персоны. 

Три партнера ЧП «Гесс Автозапчасти», которые

в период действия акции приобретут наибольший

объем продукции Fras�le, становятся победителями.

Бразильская сторона берет на себя расходы, связан�

ные с материально�техническим обеспечением, ор�

ганизацией, международными авиаперевозками,

проживанием, питанием в рамках программы, а так�

же билетами на матчи.

Купи тормозные колодки и получи

билет на ЧМ по футболу 2014

Компания DAF Trucks

N.V. сообщает о новом

шаге доброй воли и предлагает акционный моторный

комплект + запчасти для профилактического ремонта

двигателей автомобилей DAF CF и XF на 5�м и 6�м го�

ду эксплуатации.

Акционный (дисконтный) комплект поршневой груп�

пы  к двигателям MX, включая работу по замене, а так�

же наборы запасных частей для превентивного ремон�

та двигателей указанной модели на их 5�м и 6�м году

эксплуатации предлагается по выгодной цене специ�

ально для транспортных средств указанного возраста.

Для автомобилей старшего возраста, предлагают�

ся запчасти по цене комплекта, что в любом случае

дешевле розничной стоимости запчастей, включен�

ных в этот комплект.

Чтобы воспользоваться этой акцией либо получить

дополнительную информацию, просим обращаться в

ООО «Трак Центр Лтд»: 

e�mail: info@tc.com.ua; тел.: (045) 979�50�56, 979�50�43

Профилактический ремонт

двигателей DAF от ООО «Трак

Центр Лтд»



К
ак быстро, качественно и недорого восстановить лакок


расочное покрытие автомобиля, материал какого произ


водителя выбрать? Эти вопросы беспокоят любого мас


тера и владельца СТО. Неважно, работают они в гаражных ус


ловиях или на фирменных автосервисах. Но независимо от вы


бранного бренда есть незыблемое правило: строго соблюдать

технологический процесс. 

Мы начинаем серию статей о материалах, применяемых

в лакокрасочном покрытии автомобиля. О выборе грунтов,

их свойствах и особенностях применения рассказывает

Роман Панивский, директор СТО «Тандем», официальный

представитель компании U
POL в западном регионе Укра


ины (г. Черновцы).

Чтобы двигаться вперед � нужно

знать материал, с которым работаешь
Множество специалистов и лабораторий, представляя ог


ромный список производителей, «колдуют» над качеством ком


понентов лакокрасочного покрытия. Материалы этих брендов

отличаются как по характеристикам, так и по цене. Но даже са


мый качественный материал можно «загубить» по незнанию

технологии, заложенной конкретным изготовителем. 

Ошибки у всех мастеров практически одни и те же: не


подходящие условия для работы, не выдерживается темпе


ратурный и временной режимы, несоответствие инструмен


та и, самое главное, 
 незнание материала, с которым ра


ботают. Но ведь ни один из них не стремится выполнить ра


боту «как
нибудь», все хотят качества. А вершин мастер


ства достигают лишь те, кто изучает материал, повышает

свои знания и совершенствует опыт. Нам, начинавшим 15


20 лет назад, приходилось постигать все путем проб и оши


бок. Сегодня же благодаря интернету, специальной литера


туре и журналам можно получить любую информацию.

А еще 
 на семинарах, проводимых представителями тех

или иных производителей. 

Как выбрать грунт?
Грунт 
 это продукт, без которого невозможно обойтись при

ремонте кузова и лакокрасочного покрытия. Он является свя


зывающим звеном между металлом кузова и краской. А еще

он несет функцию антикоррозионной защиты. 

На сегодняшний день на рынке предлагают множество грун


тов разных производителей, различных по цене, а, следова


тельно, и по качеству. Некоторые считают этот слой не совсем

важным в лакокрасочном покрытии, поэтому стараются взять

грунт подешевле. Однако здесь не все так просто. Даже у од


ного производителя стоимость грунтов различна и зависит от

назначения. Вот и получается, что первым должен стоять во


прос: для каких целей требуется грунт?

Учитывая функцию защиты от ржавчины, на первом месте

стоит антикоррозионный грунт. Там, где есть чистый ме


талл, использование его обязательно, а если участок очищен

от ржавчины 
 жизненно необходимо. Некоторые разновиднос


ти требуют вскрытия вторичным грунтом, так как на них непо


средственно краску наносить нельзя.

Ни для кого не секрет, что после обработки детали абразив


ной шкуркой остаются микроскопические царапины, а на по


верхности могут быть небольшие раковины. Вот здесь приго


дится порозаполняющий грунт, или, как его еще называ


ют, выравниватель. О функции говорит название 
 запол


нить поры и выровнять поверхность. Этим грунтом деталь мож


но покрывать несколько раз и получить толстый слой, к которо


му можно применить шлифовку.

Следующий грунт 
 адгезионный, имеющий усиленную ад


гезию. Как правило, применяется для пластмассовых деталей.

Он как бы «въедается» в поры пластика. Однако здесь нужно

быть внимательным, ибо пластик пластику рознь, а грунт под


ходит не для всех пластмасс.

Когда в ремонт поступает автомобиль, не всегда знаешь, ка


кими материалами он был покрыт ранее. И если этот неизвест


ный состав перешкурить и нанести базовое покрытие, его про


сто может «подорвать». Ведь в «базе» содержится до 60% рас


творителя, который может размягчить слой, и в результате

слой оторвется от основания. Казалось бы, в таком случае не


обходимо зачищать до чистого металла и начинать процесс

с ноля. Но производители предусмотрели такую ситуацию

и предложили грунт�изолятор. Изготовленный на спиртовой

основе, он не причинит вреда никакому покрытию. На него

можно наносить краску. Однако, в большинстве случаев, он по


крывается другим, к примеру, порозаполняющим грунтом, так

как имеет очень тонкий слой. Поэтому и при шлифовке жела


тельно до него не доходить.

Есть еще так называемые однокомпонентные грунты 


не требующие растворителей и отвердителей. Можно их нано


сить пульверизатором, но, как правило, идут они в баллончи


ках. Применяются в основном в локальном ремонте или при

«прошлифовке», чтобы не грунтовать деталь полностью. Они

хорошо «цепляются» за металл и прекрасно держатся. На них

можно наносить базовое покрытие, но нельзя положить тол


стый слой, поэтому при необходимости, можно покрыть еще

одним грунтом. 

Иногда приходится работать с оцинкованной сталью, алюми


нием или металлом с гальваническим покрытием. Для таких

случаев производители предложили протравливающий

грунт. В его состав входит кислота и цинк, следовательно,

после использования получается как бы оцинкованная поверх


ность. Он имеет высокую адгезию к металлу и в результате

держится лучше, чем обычные грунты.

А что у U�POL?
Как лучше, но при этом дешевле отремонтировать автомобиль 


с меньшим потреблением электроэнергии, материалов и времени,

Обычно эта проблема решается путем проб 
 испытаний материа


лов разных производителей на качество, расход времени, универ


сальность температурного режима и прочие параметры. Из мно


голетнего опыта скажу: иногда, учитывая эти показатели, рабо


тать дешевым материалом может оказаться дороже. За долгие го


ды работы пришлось пользоваться компонентами разных произ


водителей, но в конечном итоге остановился на марке U
POL,

представителем которой стал впоследствии. Нельзя назвать этот

бренд дешевым, но и дорогим его не считают. А качество прове


рено более 60
летней историей пребывания на мировом рынке.

Сегодня компания U
POL обладает одной из самых современ


ных в Европе линий по производству жидких материалов для

кузовного ремонта. На которой, в частности, выпускается рас


ширенная линейка грунтов серии UHS (Ultra High Solid 
 англ.

«ультравысокий сухой остаток»). Они отличаются не только ан


тикоррозионными и антиусадочными свойствами, но и универ


сальностью, что позволяет применять их как грунты
выравнива


тели, грунты
наполнители и грунты «мокрый по мокрому».

Повышенную жесткость с отличными антиусадочными свой


ствами предлагает грунт S2021 2k UHS 3:1. Правда, он больше

подходит для машинной шлифовки. А вот премиум
грунт S2021

2k UHS 5:1 отличается ускоренным временем сушки и легкос


тью в обработке. Поэтому идеально подходит для ручной шли


фовки сложных форм и шлифовки в труднодоступных местах.

Особого внимания заслуживает толстослойный грунт S2025 2k

UHS 4:1, ибо сочетает скорость и легкость обработки, а также

привлекательную цену. Специально для станций кузовного ре


монта, акцентирующих внимание на цене приобретаемого ма


териала, компания U
POL разработала грунт 2k UHS Super

Value 5:1. Этот грунт имеет характеристики, схожие с описан


ными выше, но при этом предлагает привлекательную цену.

Подводя итог, отмечу: грунт 
 это фундамент лакокрасочного

покрытия. И от того, каким будет его качество, полностью зави


сит окончательный результат.

В следующем номере журнала читайте о грунтах в аэрозоль�

ных баллонах.

Подготовил Анатолий Гребенюк

Кузовной ремонт стр. 16

Мультифункциональный толстослойный грунт S 20:20 может под�

вергаться воздушной, инфракрасной сушке и сушке в камере.

Грунты и грунты наполнители U�POL System 20 наносятся

на большинство поверхностей, включая гальванизирован�

ные. Толстый слой, быстрое время сушки и великолепные

укрывочные свойства увеличивают производительность и

повышают эффективность работ кузовной станции.

Панивский Р.П.

официальный представитель U
POL в Западной Украине

г. Черновцы, тел. (050) 513
71
96

«Десна плюс» 

официальный представитель U
POL в Украине

г. Запорожье, тел. (067) 562
21
27

Грунт – фундамент
лакокрасочного покрытия

Предубеждение № 1. Лак желтый � значит, бу�

дет желтизна покрытия.
Истина: Желтизна лака в банке не есть показатель жел


тизны покрытия по многим причинам. Во
первых, толщина

слоя лака на покрытии измеряется микронами, а глубина

слоя в банке 
 как минимум 20 см. Ведь вода в стакане про


зрачная, а в океане 
 голубая. Во
вторых, цвет тары тоже мо


жет давать желтизну. Да и если добавить в лак разбавитель,

он будет заметно светлее, чем первичный (густой) лак.

Вывод: Не судите о качестве лака, только взглянув

в банку. Для начала ознакомьтесь с рекомендациями про�

изводителя по соотношению разбавления, разбавьте, а за�

тем делайте выводы.

Предубеждение № 2. Лак желтеет со временем.
Истина: Основой всех акриловых лаков являются акрило


вые смолы, которые по своим химическими свойствам УФ


стойкие, т.е. их формула разработана таким образом, что

внутримолекулярные связи полимера (пленки лака) очень

стойкие и не распадаются под воздействием внешних факто


ров. А вот если лак разбавить неправильно (не придерживать


ся рекомендаций производителей), то внутримолекулярные

связи будут нарушены, что приведет к пожелтению покрытия.

Вывод: Разбавляйте лак всегда правильным разбавите�

лем и в правильном соотношении, и прозрачное качествен�

ное блестящее покрытие вам гарантировано.

Предубеждение №3. Универсальный разбави�

тель � действительно универсальный.
Истина: Мы уже сказали, что основой всех акрилов (кра


сок, лаков) являются смолы, а неправильный разбавитель

разрушает связи внутри смолы. Так вот, на самом деле,

ошибка в подборе и использовании разбавителя видна не

сразу. Вовсе не обязательно, что неверно разбавленный ма


териал свернется как прокисшее молоко или возьмется хло


пьями. В общем, краска сразу никак не отреагирует на ошиб


ку, но вот покрытие впоследствии будет значительно (в разы!)

менее стойким, менее блестящим и менее долговечным.

Вывод: Универсальный разбавитель � не всегда панацея.

Иногда лучше внимательно прочесть инструкцию к материа�

лу и воспользоваться рекомендованным разбавителем.

Предубеждение №4. Шпаклевка и грунт дают

усадку при покраске (после нанесения краски

на покрытии пошли риски).
Истина: Усадку дают все, даже самые густые мате


риалы. Усадка 
 следствие испарения органических рас


творителей, которые входят в состав этих материалов

(шпаклевка, грунт, краска). Любое испарение требует

времени. Поэтому очень важно выдерживать предписан


ное производителем время между слоями и время суш


ки. Если этого не сделать, то усадка произойдет не до

нанесения покрывной эмали (как это должно быть),

а в процессе окраски или окончательной сушки, что

и приведет к ряду дефектов (могут проявиться и место

ремонта, и «риски», и пр.). 

Вывод: Правильная усадка должна произойти до нанесе�

ния покрывной эмали. В процессе автомалярных работ все

должно происходить постадийно, а не одновременно.

Предубеждение №5. Плохая адгезия.
Истина: Что мешает прилипнуть присоске к стеклу?

Как правило 
 грязь. То же и с поверхностями в авторе


монте. Перед любым нанесением ЛКМ поверхность необ


ходимо подготовить и активировать (зачистить, обезжи


рить, удалить загрязнения). Да и материалы следует по


добрать подходящие под конкретный вид поверхности

(черный металл, оцинковка, алюминий, пластмасса, стек


лопластик, старая краска и пр.). А также (см. выше) 
 раз


бавление материала правильным (т.е. рекомендованным

производителем) разбавителем.

Вывод: Перед нанесением материалов необходимо не

только протирать поверхности, но внимательно читать ин�

струкции производителей. Тогда и на плохую адгезию жало�

ваться не придется.

В следующий раз мы поговорим о том, как можно испра


вить некоторые ошибки, которые могут возникнуть в про


цессе работы.

Разубеждения предубеждений подготовлены совместно

с Учебным центром MOBIHEL «Компании

ПРОГРЕСС». Задать интересующие Вас вопросы техноло


гам MOBIHEL Вы можете любым удобным для Вас способом:


 по телефону «горячей линии»: + 38 (095) 239
40
05


 через сайт MOBIHEL: www.mobihel.ua


 на форуме специалистов по авторемонту:

http://mobihel.ua/forum/


 по электронной почте: info.mobihel@gmail.com 

О предубеждениях маляров


