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Сильны в сервисе,
лидеры в 

ассортименте

www.gates.com/russia - www.gatesautocat.com - inforequest@gates.com

Получите характеристики оригинальных 
компонентов и даже лучше них, установив ремни 

   ®ngilAevirD илетижятан-икилор и FX ®V-orciM setaG

Каждая система ременного привода вспомогательного оборудования требует продукции высочайшего 
качества. Разработанные компанией Gates ремни Micro-V® XF и ролики-натяжители DriveAlign® 

соответствуют требованиям к оригинальному оборудованию или превосходят их. Широкий 
ассортимент и полное соответствие компонентов Gates для ременного привода вспомогательного 

оборудования - гарантия успешного ремонта.

Не соглашайтесь с качеством ниже оригинального. Требуйте Gates.

«Юник Трейд» – официальный дистрибьютор Gates в Украине

КОМПАНИЯ 

«ЮНИК ТРЕЙД»

тел: +38 (0512) 50-02-26 

(многоканальный)

e-mail: ut@utr.ua 

www.utr.ua

Филиалы

Представительства

Одесский филиал

г. Одесса, ул. Атамана Чепиги, 29/1

тел: +38 (048) 741-16-05

e-mail: odessa@utr.ua

Николаевский филиал

г. Николаев, ул. Кирова, 238-В

тел: +38 (0512) 50-10-09

e-mail: nikolaev@utr.ua

Запорожский филиал

г. Запорожье, ул. Колерова, 3

тел: +38 (061) 222-61-08

e-mail:zaporozhye@utr.ua

г. Херсон

тел: +38 (067) 512-33-40

e-mail:kherson@utr.ua

г. Харьков

тел: +38 (067) 511-01-27

e-mail:kharkov@utr.ua

г. Луганск

тел: +38 (067) 511-02-88

e-mail:lugansk@utr.ua

г. Кривой Рог 

тел. +38 (067) 514-13-38

e-mail:kr_rog@utr.ua



ООО „ГПЛ”
01103, г. Киев 
ул. Подвысоцкого 6-в,
телефон +38 044 362 00 31    
e-mail: troton.ua@mail.ru





АВТОМОБИЛЬНЫЕ  МАСЛА     КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ     ДЕТАЛИ ШАССИ     ТОПЛИВНЫЕ СИСТЕМЫ     ЭЛЕКТРОНИКА
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Ком па ния Mor se Au to mo ti ve Corp. при над ле жит Ro bert Bosch GmbH и яв ля ет ся круп-
ней шим в США про из во ди телем тор моз ных ко ло док. Ли ней ка  Fric ti on Mas ter вклю-
ча ет три се рии, каж дая из ко то рых обес пе чи ва ет на деж ное тор мо же ние в сво ем клас-
се. Серия Ult ra Li fe: тор моз ные ко лод ки на ос но ве по лу ме тал ли чес ко го или бе зас-
бес то во го ор га ни чес ко го фрик ци он но го ма те ри а ла для рас ши рен ных воз мож нос тей и 
бо лее дли тель ной экс плу а та ции. От лич ная аль тер на ти ва стан дар тным тор моз ным 
ко лод кам. Се рия Eli te: тор моз ные ко лод ки с усо вер шенс тво ван ной фор му лой 

фрикцион но го ма те ри а ла. Пред наз на че ны для за ме ны ори ги наль ных про дук тов. Обес-
пе чи ва ют луч шее тор мо же ние и бо лее дол гую экс плу а та цию. Осо бен ность тор моз ных 
ко ло док этой се рии 8 при ме не ние тех но ло гии VSS, сни жа ю щей шу мы при тор мо же нии. 
Се рия Ceramic: под лин ные ке ра ми чес кие тор моз ные ко лод ки для бес пыль но го тор-
мо же ния и ти хой ра бо ты. 100% цель ноп ре со ван ные, с зак руг лен ны ми кром ка ми и 
не об хо ди мы ми па за ми. Эта се рия пред наз на че на для на и бо лее тре бо ва тель ных кли-
ен тов, же ла ю щих обес пе чить мак си маль ную виб ра ци он ную и шу мо вую за щи ту.

ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ 

ПРЕМИУМ&КЛАССА ИЗ США 

ШИРОКИЙ ВЫБОР, 

БЕЗУПРЕЧНАЯ РЕПУТАЦИЯ!

 Автомобили: Передние, грн. Задние, грн.

Acura MDX 07�11 CMX1280 490 CMX1281 432

Audi Q7, VW Touareg, Porsche Cayenne CMX1014 720 MX978 400

Dodge Neon, Chrysler PT Cruiser CMX841 400 ELT658 248

Ford Expedition, Lincoln Navigator CMX1278 664 MX1279 480

Honda CRV 02�07
CMX914 480

CMX536 376
MX914 300

Honda CRV (USA) 06� CMX1089 732
CMX1086 622

ELT1086 604

Hyundai Accent 06�, KIA Rio 06� CMX1156 392 CMX1157 392

Hyundai Elantra, Sonata, Tucson CMX924 336 CMX813 320

Hyundai SantaFe 06� CMX1202 432 CMX1297 352

Infinity FX50 09� ELT1346 780 ELT1347 684

KIA Sorento MX955 85 CMX954 392

Mazda CX7 / CX9 CMX1258 560 CMX1259 408

Nissan XTrail T30 MX691 345 MX905 308

Subaru Forester NX929 460 MX1004 303

Totota Camry 2001�2006 MX908 422
MX885 272

MX828 384

Официальный дистрибьютор в Украине ТОВ «Аванго/УКРАИНА»

Украина, г. Киев, ул. Здолбуновская, 3, тел. (044) 221�43�35, 221�43�36, 221�43�37
e�mail: ukraine@avango.biz  www.avango.biz

Цена розничная

Внимание! 

Новые телефоны!



С 01.09.2011 по 30.11.2011
ООО «Фота Украина» и Партнеры проводят АКЦИЮ:

КАЖДЫЙ КЛИЕНТ, превысивший свой фиксированный оборот без учета 

НДС за указанные три месяца, будет поощрен призами и подарками:

- на 66 000 грн – телевизор 

(LG, диагональ экрана 42”)*

- на 46 000 грн – ноутбук 

(LENOVO IdeaPad)*

- на 26 000 грн – велосипед 

(Comanche)*

- на 11 000 грн – фотоаппарат 

(Sony Cyber-Shot, 12,1 Мп)*

ООО «ФОТА Украина»

04074, г. Киев, ул. Шахтерская, 5 

тел.: (044) 206-30-63, факс: 206-30-61, info@fota.com.ua, www.fota.com.ua

ПАРТНЕРСКИЕ СКЛАДЫ: Белая Церковь – тел. (044) 636-12-11; Бровары – тел. (044) 223-11-53; 

Винница – тел. (043) 255-26-65; Днепропетровск –  тел. (056) 785-13-23, (056) 785-13-12; 

Донецк – (062) 305-12-09; Закарпатская обл., Хуст – (031) 425-53-00; Запорожье – (061) 214-87-00;  

Кировоград – тел. (0522) 55-96-91; Луганск – (0642) 34-48-19; Луцк – (050) 189-77-00; Львов 

(032) 270-01-55; Одесса – тел. (048) 778-64-44; Полтава – тел. (0532) 535-252; Симферополь 

тел. (0652) 541-541; Тернополь – тел. (0352) 475-562; Ужгород – тел. (0312) 660-165; Харьков 

тел. (057) 714-97-51; Хмельницкий – тел. (038) 271-86-46; Чернигов – тел. (046) 225-83-07

* ООО «Фота Украина» оставляет за собой право менять модели призов.
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– Украинский рынок смазоч�

ных материалов, мягко гово�

ря, насыщен игроками. Не

возникало сомнений в целе�

сообразности входа на него?

– Конечно, конкуренция у вас

жесткая, но Kixx далеко не новичок

в продвижении масел и смазок. Мы

уже более 40 лет поставляем про+

дукцию, как на внутренний рынок

Южной Кореи, так и в ряд других

государств по всему миру. Отмечу,

что корейский, а также японский

рынки смазочных наиболее разви+

тые в мире, поэтому конкурентная

борьба на них крайне жесткая: при+

сутствует большое число произво+

дителей смазочных материалов,

которые предоставляют рынку при+

емлемые по цене, но при этом

очень качественные продукты. Со+

ответственно, конкуренция очень

сильная, но мы смогли добиться

впечатляющих результатов.

– Активное продвижение

марки подразумевает агрес�

сивные рекламные кампа�

нии. Однако марка Kixx пока

не мелькает, например, на те�

леэкране.

– Если сравнивать Kixx с такими

известными брендами, как Shell,

Mobil и Castrol, которые тратят

громадные бюджеты на реклам+

ное продвижение, мы ведем себя

гораздо скромнее в плане затрат

на маркетинговые кампании.

Но это, кстати, не означает, что

мы не готовы повышать узнавае+

мость марки за счет использова+

ния СМИ. Однако основной упор

мы всегда делаем на качестве го+

товой продукции. Она должна

полностью удовлетворять потреб+

ности потребителя.

– Кстати, сколько лет марке

Kixx?

– Марка сравнительно молодая,

однако уже довольно известная

в мире. Нужно понимать, что наша

компания занимается масляным

бизнесом более сорока лет. Рань+

ше мы входили в состав корпора+

ции LG, но в 2004 году отделились,

и с тех пор продаем масла и смазки

под собственным брендом Kixx.

Полный каталог включает в себя

более 150 наименований продук+

ции, в том числе для тяжелых

транспортных средств, индустри+

альных нужд. 

– Соответственно, компания

должна обладать соответ�

ствующим производствен�

ным потенциалом…

– Заводу по производству авто+

мобильных масел – более сорока

лет. Отмечу, что мы с самого на+

чала пользовались собственными

базовыми маслами, но объем про+

изводства нас не устраивал.

В 2005 году нами было инвестиро+

За последние годы мы все чаще сталкиваемся с автомо+

бильными товарами из Южной Кореи. И должны констати+

ровать, что они довольно быстро завоевывают ниши на от+

ечественном рынке. Что позволяет восточным фирмам ус+

пешно находить путь к сердцам потребителей? Мы решили

разобраться в этом вопросе с помощью Хо Джун Хона, ге+

нерального менеджера маркетингового отдела ГСМ GS

Caltex Corp. + производителя смазочных материалов Kixx,

недавно дебютировавших в Украине.

Хо Джун Хон: 
«Рецепт быстрого признания Kixx прост:
умеренная цена при высоком качестве»
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вано более 5 миллиардов долла+

ров в строительство установки

для производства гидрокрекинго+

вых масел. Впрочем, значитель+

ные средства тратятся на модер+

низацию и сейчас. Мы производим

собственные базовые масла II и III

группы по API, они позволяют до+

стичь высоких эксплуатационных

характеристик продуктов. Кроме

того, базовые масла Kixx постав+

ляются многим компаниям по все+

му миру, в том числе известным

на рынке игрокам для производ+

ства товарных масел.

– Мы отметили, что у Kixx

масло класса SN по API по�

явилось одним из первых.

У большинства марок, пред�

ставленных в Украине, таких

продуктов нет.

– Дело в том, что автопроизво+

дители из Кореи и Японии боль+

шое внимание уделяют снижению

потребления горючего своих

транспортных средств. Это,

в свою очередь, стимулирует про+

изводителей шин, запчастей,

а также смазочных материалов.

Потому появление класса SN мож+

но рассматривать как результат

давления со стороны производи+

телей автомобилей с целью уве+

личить эффективность масел для

экономии горючего за счет сниже+

ния трения в узлах двигателя. 

– В каких странах ваша про�

дукция пользуется наиболь�

шей популярностью?

– Мы лидируем у себя дома,

в Корее. На второе место по уров+

ню продаж я могу поставить наши

поставки в Китай, за ним – Вьет+

нам. Большой объем продукции

Kixx также реализуется в Индии.

Есть еще ряд стран юго+восточной

Азии, куда поставляются наши

масла, но с тех пор, как компания

построила нефтеперерабатываю+

щий завод, позволяющий перера+

батывать «тяжелую» нефть, мы

довольно агрессивно начали осва+

ивать новые рынки. 

– С азиатским регионом ясно.

Что можете сказать о пози�

циях Kixx на европейских

рынках?

– Пока что наш бренд не пред+

ставлен в западной Европе. Сей+

час между Южной Кореей и Евро+

союзом ведутся переговоры о со+

здании зоны свободной торговли

и, безусловно, после ратифика+

ции этого соглашения у нас по+

явится больше возможностей для

раскрутки марки Kixx в Европе.

Пока что наши усилия сконцент+

рированы на восточноевропей+

ских странах. В первую очередь –

на России, это один из наших ос+

новных рынков сбыта. 

Важно отметить, что мы постав+

ляем наши продукты на конвейе+

ры Hyundai и KIA, в частности на

завод в Санкт+Петербурге. Кроме

того, Kixx одобрен для использо+

вания в автомобилях Volvo и ряде

других, известных марок. Это по+

зволяет уверенно говорить, что

с помощью сотрудничества с ав+

топроизводителями мы можем ус+

пешно вывести Kixx на любой ры+

нок, в том числе – в страны за+

падной Европы.

– И все�таки, наличие масла

класса SN, а также широкой

линейки не является гаран�

тией успеха, особенно

с учетом того, что в Украине

уже есть южнокорейские

бренды с уже развитой сбы�

товой сетью…

– Так как мы уже прошли анало+

гичный путь на территории вос+

точного соседа Украины, уверен,

что успех будет. Ведь скептики

уже говорили, что шансов у на+

шего бренда в России нет. Но за

первый год работы нам удалось

сформировать сеть дистрибьюто+

ров по всей стране, а ведь до это+

го у нас был единственный парт+

нер во Владивостоке! Мы затра+

тили много сил на поиск компа+

ний, которые смогут достойно

представлять продукты Kixx,

но прогресс – налицо. Ведь поку+

пая Kixx, потребители получают

продукт по лучшей цене. Более

того – каждый покупатель найдет

то, что ему нужно, Kixx охватыва+

ет все сегменты рынка, начиная

от «премиума».

Конечно, почивать на лаврах

еще рано, у нас много сильных кон+

курентов. Но мы уже заставили их

волноваться, ведь у нас большие

амбиции и значительные возмож+

ности. Российским партнерам я

привел следующую аналогию: Kixx

похож на маленького ребенка

с большой мечтой и богатым па+

пой. У нас серьезные, долговре+

менные планы. Иначе зачем мы

здесь? Безусловно, сейчас все эко+

номики мира переживают не луч+

шие времена, но мы умеем адапти+

роваться к условиями рынка. 

– Наш потребитель часто де�

лает выбор в пользу продук�

та, на котором написано

«сделано в Германии (Анг�

лии, Евросоюзе и т.д.)». Что

вы можете противопоставить

этому стереотипу?

– Людям свойственно менять

свое мнение. Давайте немного аб+

страгируемся от смазочных мате+

риалов. Возьмите любой южноко+

рейский продукт, который присут+

ствует на рынке, и вы увидите, что

его популярность возникла сравни+

тельно недавно. И во всех случаях

рецепт быстрого признания потре+

бителем корейского товара прост:

умеренная цена при высоком каче+

стве изделия. 

В упомянутой вами Германии

продают свои товары многие ко+

рейские компании, например, такие

гранды, как Samsung или LG. Более

того, даже японцы с удовольствием

приобретают товары из Южной Ко+

реи, несмотря на признанное ли+

дерство в области производства

электроники. 

Поэтому нам не стоит огляды+

ваться на поведение европейских

производителей. У Kixx свой путь

и свои цели. Мы не можем точно

сказать, когда мы их достигнем, од+

нако работаем в этом направлении

очень упорно и планомерно. Таков

менталитет нашей нации. 

Беседовал Александр Кельм
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Т
радиционно, высокое качест+

во амортизаторов достигает+

ся только на тех производ+

ствах, на которых постоянно со+

вершенствуется технология и вне+

дряются новые разработки. И не

обязательно это Япония или За+

падная Европа – эти условия вы+

полняются и на предприятиях кор+

порации Fenox, крупнейшего

в СНГ производителя автокомпо+

нентов для российских, европей+

ских и американских автомобилей.

Компания FENOX производит

полную линейку амортизаторов,

стоек амортизаторных и патронов

для автомобилей российского и за+

рубежного производства: ГАЗ, УАЗ,

ВАЗ, АЗЛК, ЗАЗ, ЗИЛ, КамАЗ,

МАЗ, Daewoo, Opel.

Основными преимуществами

амортизаторов FENOX являются:

1.Запатентованная система MDS

2.Работа в любых условиях

3.Увеличенный ресурс 

4 Защита корпуса.

5.Многоступенчатый контроль ка+

чества

1. СИСТЕМА MDS
MDS – это «умная» система кон+

троля дорожного покрытия, позво+

ляющая изменять реакцию аморти+

затора в зависимости от скорости

движения и качества дороги.

Пружинные диски амортизатора

FENOX имеют различный диаметр

и устанавливаются «пирамидой».

Данную конструкцию потому и на+

звали– «Multi Disc System».

Благодаря такой системе пружин+

ных дисков амортизатор сохраняет

стабильность рабочих характерис+

тик на протяжении всего срока экс+

плуатации, чего нельзя сказать

о пружинных амортизаторах.

2. РАБОТА В ЛЮБЫХ

УСЛОВИЯХ
При производстве амортизато+

ров FENOX применяется специ+

альный состав амортизаторной

жидкости, позволяющий им ста+

бильно работать в диапазоне

температур от +40 до

+55 С. Амортизаторы начинают

работать уже при низких скорос+

Ни для кого не является секретом, что амортиза+

торы – очень важный элемент автомобиля. Их за+

дача гасить колебания подвески автомобиля от

неровностей дороги, обеспечивая при этом не

только комфорт, но и безопасность движения.

Именно поэтому, автолюбитель, покупая аморти+

затор, в первую очередь, хочет быть уверен в его

качестве и в том, что данная деталь не подведет

в любых условиях и на любых дорогах.

Амортизаторы FENOX
Безопасность. Надежность. Комфорт.
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тях, тем самым обеспечивая хо+

рошую управляемость и повышая

комфортность поездки.

3. УВЕЛИЧЕННЫЙ

РЕСУРС
Увеличение срока службы амор+

тизаторов достигается за счет при+

менения дорогостоящих материа+

лов. Например, поршневые кольца

изготавливаются из тефлона, в ре+

зультате чего уменьшается сила

трения и износ амортизаторов, уве+

личивается срок их службы.

А самые высокие нагрузки амор+

тизаторы FENOX выдерживают

благодаря технологии изготовле+

ния штока. Шток FENOX имеет уве+

личенный диаметр и идеально

гладкую наружную поверхность,

покрытую сверхплотным слоем

хрома по специальной технологии

катодно+механического хромирова+

ния. В целом это приводит к значи+

тельному усилению конструкции

и увеличению срока эксплуатации

амортизатора.

Весомый вклад в увеличение ре+

сурса работы вносит и износостой+

кий самоочистительный сальник из

резины EPDM, защищенный специ+

альной молибденовой смазкой.

4. ЗАЩИТА КОРПУСА
Защитную функцию амортизато+

ров выполняют кожуха. Они сдела+

ны из полиэтилена низкого давле+

ния, характеризующегося высокой

химической стойкостью по отноше+

нию к агрессивным средам.

5. КОНТРОЛЬ КАЧЕСТВА
Компания FENOX гарантирует

н а д е ж н о с т ь а м о р т и з а т о р о в .

Для такой уверенности есть не+

сколько оснований.

Каждая партия амортизаторов

проходит пятиступенчатый конт+

роль. Благодаря такой системе кон+

троля компания FENOX обеспечи+

вает ресурс эксплуатации аморти+

заторов как минимум 5 лет.

Самый главный показатель вы+

сокого качества амортизаторов

FENOX – это соответствие требо+

ваниям самой совершенной сис+

темы менеджмента качества про+

изводителей узлов и агрегатов

для мировой автомобильной про+

мышленности ISO/TS 16949.

Этот сертификат компания

FENOX получила одной из пер+

вых среди стран СНГ.

Итак, где бы Вы ни эксплуатиро+

вали свой автомобиль: на хороших

городских дорогах, либо проселоч+

ных дачных, либо по настоящему

бездорожью – амортизаторы

FENOX – то, что обеспечит 3 глав+

ных показателя вашей уверенности

на дороге: безопасность, надеж+

ность и комфорт. C амортизатора+

ми FENOX – Вы привыкните к при+

ятным ощущениям на любой доро+

ге раз и навсегда.

Справка
Компания FENOX – это крупней+

ший в СНГ производитель автоком+

понентов для российских, европей+

ских и американских автомобилей.

Компания насчитывает 12 про+

изводственных предприятий в Бе+

ларуси, России и Германии, выпу+

скающих автокомпоненты для

всех систем автомобиля: тормоз+

ной, электрической, системы ох+

лаждения, системы подвески, си+

стемы трансмиссии и рулевого уп+

равления.В настоящее время

FENOX производит более 5000

наименований запчастей для ав+

томобилей российского и зару+

бежного производства: ВАЗ, ГАЗ,

УАЗ, МАЗ, Mercedes, AUDI,

Volkswagen, CITROEN, Peugeot,

RENAULT, OPEL и т. д.

* Все элементы комплекта амор+

тизаторов промаркированы логоти+

пом компании во избежание подде+

лок недобросовестных производи+

телей.

www.fenox.com

ООО «ГПЛ»

г. Полтава, ул. Половки, 70б

тел. (0532) 611+430, 611+431

e+mail:gplpoltava1@mail.ru

www.gpl.pl.ua

www.fenox.com
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О
шеломляющий успех этой мо+

дели подвинул Hyundai к ре+

шению о начале экспорта мо+

дели Equus во все страны. Так же, как

и Genesis, новинка Equus убеждает

в своих преимуществах техникой от

ZF, серийно устанавливаемой на не+

го: 6+ти ступенчатый автомат второго

поколения и система амортизации.

Представительский седан премиум+

класса обладает за счет комбинации

двигателей с задним приводом пре+

красными, как и у Genesis, динамиче+

скими характеристиками. Предлагае+

мые на выбор 3.8 литровая V+образ+

ная шестерка с мощностью 290 л.с.

или восьмицилиндровый 4.6 литра

мощностью 366 л.с. агрегатируются

с шестиступенчатой автоматической

трансмиссией ZF второго поколения.

Эффективная

трансмиссия
Шестиступенчатая автоматическая

КПП ZF второго поколения обладает

минимальным временем переключе+

ния передач и при этом позволяет

снизить потребление топлива. Техни+

чески это достигается помимо проче+

го более ранним срабатыванием пе+

редающего сцепления нового гидро+

трансформатора. Это не только по+

зволяет снизить расход топлива,

но и дает водителю ощущение пря+

мой связи с двигателем без разрыва

силового потока. Программное обес+

печение блока управления КПП не

только выбирает наилучшую переда+

чу, но и поддерживает двигатель в не+

обходимом и оптимальном диапазоне

частоты оборотов, обеспечивающем

минимальный расход топлива. Уже

более 6 миллионов выпущенных

трансмиссий этого образца выполня+

ют свою задачу по обеспечению мак+

симальной эффективности в автомо+

билях многих производителей – от

AstonMartin до Volkswagen.

Индивидуальная

амортизация
Своему непревзойденному ком+

форту корейский люкс+автомобиль

обязан не в последнюю очередь ам+

плитудно+селективным амортизато+

рам от ZF Sachs, дивизиона концерна

по системам подвески и трансмиссий.

Гидравлические элементы в этих

амортизаторах обеспечивают необхо+

димую настройку усилия амортиза+

ции за счет специальных регулировок

потока жидкости в рабочем объеме

амортизатора. Помимо данной кон+

струкции, автомобиль дополнительно

оснащается для рынков помимо Ко+

реи и электронно+управляемыми

а м о р т и з а т о р а м и C D C

(ContiniousDampingControl) производ+

ства ZF Sachs. Амортизаторы этой се+

рии обеспечивают индивидуальный

контроль и изменение усилия каждо+

го амортизатора в зависимости от до+

рожной ситуации в режиме реального

времени. Это означает: оптимальное

усилие на любом грунте и на любой

скорости.

ZF Services

Впервые новая модель класса «люкс» от Hyundai была

представлена в начале года на Американском Моторшоу в

Детройте. Equus, третья по счету модель в премиум+сег+

менте, создана на общей платформе с моделью Genesis,

удостоенной титула «Автомобиль 2009 года в США».

Hyundai продолжает выбирать ZF
для своих новых моделей

Шестиступенчатая АКПП ZF извест�

на своей динамикой и производи�

тельностью. Сегодня она серийно

устанавливается в моделях

AstonMartin, Audi, Bentley, BMW,

Ford, Hyundai, Kia, LandRover,

Maserati, Jaguar, Rolls�Royce,

Volkswagen.

Электроннорегулируемые амортиза�

торы CDC (ContiniousDampingControl)

производства ZF Sachs надежно

обеспечивают оптимальное усилие

амортизации.
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В
опросу освещенности следу+

ет уделять особое внимание,

ведь от таких факторов как

видимость других участников дви+

жения и возможность разглядеть

автомобиль напрямую зависит без+

опасность.

Только представьте, что из+за од+

ной или двух не горящих ламп на+

ружного освещения или из+за «не

подсвеченных» приборов с их важ+

ными данными может случиться

авария… Нет, лучше уж заранее

позаботиться о работоспособности

и долговечности установленных в

автомобиле ламп! Для начала по+

знакомимся с устройством и прин+

ципом работы ламп накаливания,

чтобы узнать, на что следует обра+

щать внимание при выборе.

Законы физики
В лампах используется эффект

нагревания нити накаливания, ко+

торая с точки зрения физики явля+

ется проводником, при протекании

через нее электрического тока. На+

грев вызывает электромагнитное

тепловое излучение, которое ста+

новится видимым при достижении

нитью температуры в несколько ты+

сяч градусов Цельсия. В реальных

условиях температура нити накали+

вания достигает 2300+2900 граду+

сов, при этом лампы испускают

свет, который кажется более жел+

то+красным, чем естественный,

дневной свет. Для того, чтобы про+

водник не плавился, его изготавли+

вают из таких материалов как воль+

фрам и – гораздо реже – осмий, а

для предотвращения окисления ни+

ти ее помещают в стеклянную кол+

бу, заполненную нейтральным га+

зом. Обычно это аргон, но если

лампы несут особые функции или

работают в необычных условиях,

применяются и другие среды. Авто+

мобильные лампы обычно делают

бесцокольными, это связано с тя+

желыми условиями их работы, а

вот авторство используемого в бы+

ту цоколя с резьбой принадлежит

знаменитому Томасу Эдисону.

Модные в последнее время гало+

генные лампы отличаются от клас+

сических ламп тем, что в их буфер+

ном газе присутствуют пары гало+

генов – брома и йода, которые

предотвращают испарение вещест+

ва с нити накаливания. Таким обра+

зом удается достичь сроков служ+

бы лампы в 2000+4000 часов. Дру+

гой важный плюс галогенных

ламп – компактность, связанная с

отсутствием вольфрама на стек+

лянной колбе, то есть, у таких ис+

точников света нет почернения

стекла. А новейшей из внедренных

в массовое производство техноло+

гий считается создание IRC+гало+

генных ламп. Колбы этих ламп име+

ют специальное покрытие, пропус+

кающее видимый свет и задержи+

вающее инфракрасное излучение.

За счет этого уменьшаются тепло+

потери и увеличивается эффектив+

ность источника света. IRC+гало+

генные лампы потребляют энергии

на 45% меньше своих галогенных

«собратьев», зато служат до двух

раз дольше. 

В реальных условиях КПД лампы

накаливания составляет примерно

5%, но даже столь малой цифры уда+

ется достичь только при должном ка+

честве изготовления источника света

и использовании подходящих

Как можно представить автомобиль без освеще+

ния? Без фар головного света, габаритных огней,

стоп+сигналов, «туманок» и даже без подсветки

шкал приборов и салонных плафонов? Секрет

«зрения» каждого из перечисленных и других эле+

ментов кроется в лампах, больших и маленьких,

привычных и оригинальных конструкций.

Законы ламп
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материалов при изготовлении. Изве+

стно, что понижение подаваемого на

лампу напряжения значительно сни+

жает светимость, зато положительно

сказывается на долговечности. На+

пряжение на клеммах аккумулятора

обычной легковушки составляет 12

вольт, а включение световых прибо+

ров без запуска двигателя приводит к

понижению этой характеристики. По+

этому известный еще нашим дедам

способ заводить автомобиль зимой

только после того, как пару минут по+

горели фары, чтобы «оживить» ос+

тывший аккумулятор, даже на совре+

менных автомобилях с их электрон+

ными системами не вызовет негатив+

ных последствий. А вот превышение

номинального напряжения «на бор+

ту» для ламп наоборот губительно –

при увеличении напряжения на 20%

срок службы лампы уменьшается на

целых 95%. Поэтому за состоянием

электрооборудования автомобиля

следует следить хотя бы с тем, чтобы

не остаться без освещения.

…и законы здравого

смысла
Теперь перейдем непосредствен+

но к вопросу выбора качественных

и долговечных автомобильных

ламп. «Зачем нужно столько тео+

рии?». Затем, что прежде чем что+

то приобрести, автолюбитель всег+

да обозначит все «за» и «против».

Так же сделаем и мы.

Первым пунктом при выборе ав+

томобильных ламп является их про+

исхождение. Следует обращать

внимание только на поставляемые

в нашу страну официально и серти+

фицированные изделия. Лучше

всего доверяться производителям с

громкими именами, в ассортименте

которых нужную лампу найдет каж+

дый – владелец отечественного,

японского, американского, немец+

кого или любого другого автомоби+

ля, а также мотоцикла. При обра+

щении к поставщику фирменных

изделий в поисках нескольких раз+

ных автоламп не придется оббегать

кучу торговых точек.

Далее, качество свечения ламп.

Оно напрямую зависит от уровня

производства и применяемых тех+

нологий. В свою очередь, именно

от этого фактора зависит безопас+

ность в темное время суток. Нека+

чественный источник света может

давать либо слишком тусклое све+

чение, либо светить совсем не в

том направлении, которое требует+

ся. И только фирменное изделие

выдаст приятное для зрения и мак+

симально яркое освещение дороги.

Всей дороги, а не только проезжей

части – будут «подсвечены» и пра+

вая обочина, и дорожные знаки и

указатели, и идущие по тротуару

пешеходы. Словом, только качест+

венные автолампы становятся на+

стоящими «глазами» автомобиля.

Один из главных параметров

оценки качества ламп – яркость

свечения. В случае с фирменным

изделием одного из японских про+

изводителей (по данным самой

компании, проводившей экспери+

мент) она составляет 1070 люмен

на ближнем свете и 1690 люмен

на дальнем, а подделка под этот

товар способна выдать только 850

и 1285 люмен соответственно. На

практике эти цифры означают, что

с качественной лампой фара ос+

вещает дорогу на «ГОСТовском»

расстоянии 20 метров на ближнем

свете и на 60 метров на дальнем,

а при использовании неизвестно+

го изделия ближний свет ограни+

чивается пятнадцатью метрами, а

дальний не «дотягивает» и до со+

рока. В последнем случае автомо+

биль получается «близоруким»…

Нестабильность качества изготов+

лений ламп также может негатив+

но отразиться на обстановке в са+

лоне – слишком яркие «левые»

источники света в подсветке при+

боров или в салонных плафонах

способны отвлечь от ситуации на

дороге, а наоборот тусклые лампы

могут не дать разглядеть показа+

ния датчиков.

Другой важный фактор при выбо+

ре автоламп – отсутствие возмож+

ности освещения «встречки». На

это влияет такой параметр как раз+

мах освещения. Пучок света качес+

твенных автоламп направлен не к

«горизонту» и прямо, а несколько

ниже и правее (чтобы освещать

ближнюю обочину). В случае с не+

кондиционными изделиями нужное

направление практически невоз+

можно «отловить», значит, при ис+

пользовании «левых» автоламп во+

дители встречных автомобилей на+

верняка будут «ослеплены», и кто

знает, не станет ли это причиной

серьезной аварии…

Также известно, что поддельные

автолампы не отличаются эконо+

мичностью. Только представьте, что

всю ночь вы были в дороге, а гене+

ратору приходилось отдавать боль+

ше тока для питания электрообору+

дования, чем если бы на автомоби+

ле стояли фирменные лампочки.

Неудивительно, что после такой по+

ездки генератор «прикажет долго

жить», а силовые провода оплавят+

ся… Вот и еще один аргумент в

пользу качественных автоламп.

Качественные автомобильные

лампы уж точно не подведут авто+

любителей. К преимуществам по+

добных источников света относятся

контроль качества при производ+

стве, применение изготовителем

новых технологий и широкий выбор

изделий для каждой модели авто+

мобиля. Как мы уже говорили, от

освещенности напрямую зависит

безопасность на дороге. Зачем же

ей пренебрегать? 

Юрий Гаврилов
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Р
азработанные в соответствии

с законодательными требова+

ниями по минимально допус+

тимому уровню звукового сигнала

для  автомобилей с гибридным дви+

гателем и электромобилей, две но+

вые экологически чистые электрон+

ные системы подачи звукового си+

гнала имеют не только прочную кон+

струкцию, но и оптимальную форму.

Данные системы представляют со+

бой одноблочные и герметичные,

термостойкие устройства, не содер+

жащие свинца. Ко всему, они легкие

и недорогие.

«Согласно прогнозу промышлен�

ных аналитиков в ближайшее время

появится необходимость в предуп�

редительных звуковых сигналах для

автомобилей с гибридным двигате�

лем и электромобилей, которые уже

были внесены в дорожные правила

Японии, в Северной Америке и Ев�

ропе, – заявил Бет Швартинг (Beth

Schwarting), генеральный директор

департамента «Электронные блоки

управления Delphi».  – Наша цель

состоит в том, чтобы помочь заказ�

чикам соответствовать злободнев�

ным требованиям рынка за счет вне�

дрения экологически чистых и до�

ступных технологий».  

Производство более

безопасных для пеше�

ходов электромобилей 
Благодаря опыту, насчитывающе+

му несколько десятилетий в области

автомобильных систем аварийной

сигнализации, компания Delphi раз+

работала два экологически чистых

звуковых генератора – электронные

системы подачи звукового сигнала,

позволяющие пешеходам опреде+

лять приближающиеся автомобили

с гибридным двигателем и электро+

мобили, движение которых в случае

отсутствия звукового генератора

практически бесшумно. 

Первая электронная система по+

дачи звукового сигнала Delphi при+

близительно в три раза легче, чем

обычная многоблочная система

и потребляет на 90 процентов мень+

ше энергии, что позволяет ей стать

самой экологически чистой систе+

мой на сегодня. Ее одноблочная кон+

фигурация помогает снизить расхо+

ды на разработку, испытания и про+

изводство; ее размер и вес облегча+

ют компоновку. Система обеспечи+

вает диапазон частот от 500 Гц до

10 кГц и может воспроизводить ме+

лодии, соответствующие какому+то

одному автопроизводителю. 

Для моделей с более высоким ка+

чеством звука компания Delphi раз+

работала систему высокоточного

воспроизведения звукового сигна+

ла, которая использует диффузор+

ный громкоговоритель, приводимый

в действие с помощью легкого ма+

гнита, и позволяет расширить базо+

вый диапазон до 150 Гц. Система,

в основе которой лежит магнит, ве+

сит на 66 процентов меньше, чем

обычная акустическая система. 

Обе системы Delphi имеют достаточ+

но прочную конструкцию, позволяю+

щую провести монтаж системы

в сложных условиях под капотом авто+

мобиля и установить 32+битовый мик+

ропроцессор  с флэш+памятью, кото+

рая служит соединяющим элементом

с шиной данных автомобиля и усили+

телем звуковой частоты класса D.

«Звуковые генераторы Delphi были

специально разработаны для опове�

щения пешеходов о приближающих�

Компания Delphi внедряет звуковые генераторы для элек+

тромобилей в 2012 году. Во+первых, они будут предупреж+

дать пешеходов о приближении автомобилей с гибридным

приводом и электромобилей. Во+вторых, изобретение

Delphi поможет автопроизводителям соответствовать зако+

нодательным требованиям, которые скоро будут выдвину+

ты к этим типам транспортных средств.

Инновационные звуковые генераторы:
Delphi помогает предупредить пешеходов
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ся автомобилях с гибридным двига�

телем и электромобилях, движущих�

ся на маленькой скорости, – заявил

Дидрих фон Бер (Diedrich von Behr),

генеральный директор Electronic

Controls в Европе.   – Однако не толь�

ко внедрение данных систем само по

себе повышает уровень – они стано�

вятся еще более эффективными, ко�

гда интегрируются с другими авто�

мобильными системами».

Повышение эффектив�

ности за счет интегри�

рования системы
Компания Delphi, являющаяся экс+

пертом в области системной интег+

рации, может повысить эффектив+

ность своих звуковых генераторов за

счет соединения с другими система+

ми через шину данных автомобиля.

Вместо установки нескольких систем

аварийной сигнализации заводы

конвейерной сборки могут получить

преимущества благодаря одной гиб+

кой многофункциональной системе.

Например, используя уникальные

звуковые сигналы, система опове+

щает водителя о том, что необходи+

мо подзарядить аккумулятор, выдает

подтверждение о том, что зарядка

аккумулятора находится в процессе

и уведомляет водителя о том, что за+

рядка аккумулятора завершена.

«Каждый автомобиль – индивиду�

альность, и мы хотим, чтобы наши за�

казчики смогли выбрать ту систему,

которая наилучшим образом пред�

ставляет их бренд, – заявил Швар+

тинг.  – Благодаря технологиям двух

систем и значению системной интег�

рации мы считаем, что смогли разра�

ботать такие гибкие продукты, кото�

рые будут соответствовать индивиду�

альным требованиям заказчиков». 

Нацеленность в будущее 
Компания Delphi прилагает все

свои усилия для того, чтобы предло+

жить производителям автомобилей

с гибридным двигателем и электро+

мобилей высококачественные и вы+

сокотехнологичные продукты.  Начи+

ная от высоковольтных соедини+

тельных систем и инновационной

бесконтактной системы подзарядки

и заканчивая доступной силовой

электроникой, инновационные раз+

работки Delphi помогают улучшить

технические характеристики, сни+

зить стоимость и решить сложные

вопросы по компоновке. Первый ав+

томобильный звуковой генератор

Delphi будет внедрен на ведущем ев+

ропейском предприятии конвейер+

ной сборки в середине 2012 года. 

Компания Delphi является ведущим поставщиком в мире систем элек�

троники и технологий для автомобильного, коммерческого автомобильно�

го и прочих видов транспорта, а также для нужд иных отраслей. Управляя

основными техническими центрами, производственными заводами и пред�

приятиями по поддержке заказчиков в 30 странах мира, Delphi поставляет

инновации для всего мира, которые делают изделия умнее и безопаснее,

и в то же время мощнее и эффективнее. К миру инноваций можно присо�

единится на www.delphi.com

«Юник Трейд» расширяет свое

присутствие в Украине
Компания «Юник Трейд» осуществила официальное

открытие своего филиала в г. Запорожье. Этим собы+

тием фирма выполнила первый этап в реализации

стратегии охвата восточных и центральных регионов

Украины.

На церемонию открытия были приглашены клиенты,

которые уже длительный период сотрудничают с ком+

панией «Юник Трейд», а также те, которые только пла+

нируют начать совместную работу. С открытием ново+

го филиала «Юник Трейд» поздравили представители

всемирно известных компаний+производителей авто+

мобильных компонентов: KYB, Federal Mogul,

Schaeffler group, Gates и WIX.

В рамках мероприятия, была проведена презен+

тация «Юник Трейд», которая раскрыла стратеги+

ческие ориентиры компании, возможности и пер+

спективы транспортной и складской логистики, а

также планы по развитию Запорожского региона.

Приглашенные гости могли пообщаться на акту+

альные темы в непринужденной обстановке, а при+

ятную атмосферу праздника дополнили джазовые

мелодии музы+

кального кварте+

та, вокальные

композиции, за+

жигательные тан+

цевальные поста+

новки и шоу иллю+

зиониста. Новый

филиал компании находится по адресу: г. Запоро+

жье, ул. Колерова, 3 (въезд с ул. Карпенко+Карого).

Кроме того, состоялся запуск нового сайта компании

«Юник Трейд», www.utr.ua, с возможностью on+line за+

казов. Обновленная структура сайта позволит пользо+

вателям очень быстро получить необходимую инфор+

мацию и осуществить свой заказ.

On+line система приема заказов дает возможность

самостоятельно формировать заказы посредством ин+

тернет, используя любой web+браузер.

Возможности для клиентов:

+ оперативный доступ к информации о наличии и

стоимости товаров;

+ поиск товара по артикулу/ наименованию, про+

смотр замены;

+ формирование заказа в любое удобное время с

внесением изменений и дополнений;

+ самостоятельная отправка заказа на обработку и

отслеживание процесса исполнения на

каждом этапе;

+ сохранение информации об осуществленных опе+

рациях;

+ просмотр текущего финансового состояния своего

персонального счета и формирование

детализированных отчетов.

Партнеры + поставщики «Юник Трейд» могут разме+

щать новости своих компаний и торговых марок в трех

языковых версиях, технические и информационные

брошюры, а также анонсировать новинки ассортимен+

та в разделе «Товар дня» посредством предоставле+

ния фотографий.



О
тказы двигателя возникают

в случае некорректной ус+

тановки водяного насоса.

Двигатель оборудован автоматиче+

ским натяжителем ремня, тем не

менее правильность установки

помпы влияет на натяжение ремня

привода.

Мы настоятельно рекомендуем

производить замену холостого ро+

лика и ролика+натяжителя одновре+

менно с заменой ремня, так как эти

компоненты также подвержены из+

носу. Изношенные подшипники

(утечка смазки, застопоривание,

несоосность) негативно сказывают+

ся на работе привода и могут при+

вести к его отказу, что повлечет се+

рьезное повреждение двигателя.

Основные допускаемые

ошибки:
Некоторые механики не ослаб+

ляют болты водяного насоса,

чтобы избежать утечки рабочей

жидкости, или у них просто от+

сутствует требуемый инстру+

мент. Однако, для установки

правильного натяжения эта про+

цедура обязательна.

Бытует мнение, что если не тро+

гать ролик+натяжитель, то привод

сохранит натяжение, которое было

до замены ремня – это неправиль+

но. Если не ослабить болт натяжи+

теля, а просто разрезать ремень,

то язычок ролика резко ударится

и может надломиться, а в послед+

ствии полностью отломиться.

Для предотвращения этого, язычок

необходимо придерживать, при ис+

пользовании отвертки будьте вни+

мательны, так как она может вы+

скользнуть.

Иногда установка ремня произ+

водится на горячем двигателе, это

влечет за собой отказ привода, так

как процедуры по установке натя+

жения разработаны для примене+

ния на холодных двигателях. По+

пытки сокращения правильной

процедуры замены компонентов

привода всегда опасны, особенно

на таких сложных приводах, как

описываемый.

Правильная процедура.

Снятие
Для начала, в целях облегчения

доступа к двигателю, рекомендует+

ся снять опору двигателя. Затем

выполняйте снятие в следующей

последовательности:

1. снимите шкив ремня вспомога+

тельного оборудования коленвала;

2. установите двигатель в ВМТ:

поверните коленвал по часовой

стрелке так, чтобы метка синхро+

низации на нем совпала с выемкой

внизу задней части кожуха защиты

ГРМ, и установите синхрометки

распредвалов, заблокируйте рас+

предвалы специальным устрой+

ством от Gates – GAT 4695;

3. слегка ослабьте болты водяно+

го насоса;

Основываясь на практическом опыте и анализе отка+

зов, специалисты корпорации Gates пришли к выводу,

что выхода из строя привода на данных двигателях

можно избежать, если строго следовать правильной по+

следовательности действий при установке.

Советы от Gates
Установка натяжения ремня на бензиновых

двигателях Chevrolet\Daewoo 16V

Автокомпоненты

«Юник Трейд» – взаимное превосходство

– Год основания компании – 1995.

– Более 45 официально импортируемых торговых марок: KYB, LUK,

INA, FAG, FERODO, BLUE PRINT, TEXTAR, AJUSA, AISIN, GOETZE,

GATES, MAHLE, MOOG, NISSENS, BOSAL, AIRTEX, NURAL, OPTIMAL,

WAHLER, CONTINENTAL, SASIC, DENSO.

– Более 40 тыс. наименований в ассортиментном предложении.

– Более 100 квалифицированных сотрудников.

– Современный логистический комплекс.

– Собственная служба доставки.

– Наличие филиалов и региональных складов в Николаеве и Одессе.

– Представительства в г. Херсон, Кривой Рог, Запорожье, Луганск,

Харьков.
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4. поверните насос против часо+

вой стрелки, используя приспособ+

ление от Gates (GAT V501A) или

оригинальный (J+42492 или KM+

421+A), для ослабления натяжения

ремня»

5. снимите ремень, натяжитель

и холостой ролик.

Установка
1. установите новые натяжитель

и холостой ролик, протяните ре+

мень (против часовой стрелки, на+

чиная с коленвала), используйте

ремкомплект ГРМ от Gates

K015419XS;

2. отрегулируйте натяжитель, что+

бы язычок совпал с выемкой на зад+

ней части путем плавного поворота

водяного насоса по часовой стрелке;

3. затяните болты водяного насоса;

4. проверните двигатель на два

полных оборота по часовой стрел+

ке (поворачивая коленвал) до до+

стижения ВМТ;

5. ослабьте болты закрепления

водяного насоса;

6. установите язычок натяжителя

вровень с указателем на задней

части, поворачивая водяной насос

против часовой стрелки, исполь+

зуйте спец. устройство;

7. затяните болты водяного насоса;

8. установите опору двигателя;

9. установите шкив коленвала.

Заключение
Напоследок приведем еще не+

сколько общих советов, которые

помогут избежать проблем. За+

помните, что работы можно про+

изводить только на холодном

двигателе. Замена ремня ГРМ,

натяжителя и холостого ролика

должна выполняться каждые

60000км или раз в 4 года. Пра+

вильная установка натяжителя

производится при помощи пово+

рота водяного насоса, четко со+

блюдайте каждый шаг установ+

ки, описанный в инструкции

производителя. Всегда исполь+

зуйте специальные инструмен+

ты. Кроме того, не забывайте,

что на рынке, к сожалению, су+

ществуют подделки и при покуп+

ке запчастей лучше всегда об+

ращаться к официальному по+

ставщику, которым является

компания «Юник Трейд».

Компания «ЮНИК ТРЕЙД»

тел: (0512) 50+02+26

(многоканальный)

e+mail: ut@utr.ua

www.utr.ua

Корпорация Gates со штаб�

квартирой в Денвере (США) яв�

ляется ведущим производите�

лем высокотехнологичных рези�

новых рем�

ней и шлан�

гов для про�

м ы ш л е н �

ных, гидрав�

лических, сельскохозяйственных

и автомобильных применений.

Марка Gates стала синони�

мом высококачественной про�

дукции и услуг, решающих ак�

туальные задачи и имеющих

большую практическую цен�

ность. В мире сложно найти ав�

томобилестроительное пред�

приятие, которое не пользова�

лось бы продукцией корпора�

ции Gates. Системы ременных

передач изготавливаются по

OEM�заказам для многих про�

изводителей во всем мире, что

позволяет корпорации Gates

предлагать аналоги заводских

компонентов для послепродаж�

ного обслуживания.

Корпорация Gates поставляет

комплектующие не только для

таких крупных автомобильных

концернов, как GM, Ford,

Daimler�Benz, Caterpillar, Toyota,

Nissan, Audi, Volvo и Volkswagen,

но также и для рынка послепро�

дажного обслуживания. Благо�

даря тесному сотрудничеству с

этими предприятиями корпора�

ция Gates сохраняет лидерство

в технологиях проектирования и

производства. Каждое изделие

отличается долговечностью и

неизменными рабочими харак�

теристиками.

Специализация, научно�иссле�

довательская деятельность и

контроль качества – три кита ус�

пеха Gates. Корпорация продол�

жает инвестировать в качество и

перспективные исследования,

чтобы наша продукция могла от�

вечать сегодняшним и завтраш�

ним потребностям покупателей.
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Одесский филиал

г. Одесса, 

ул. Атамана Чепиги, 29/1

тел: +38 (048) 741+16+05

e+mail: odessa@utr.ua

Николаевский филиал

г. Николаев, ул. Кирова, 238В

тел: +38 (0512) 50+10+09

e+mail: nikolaev@utr.ua

Представительства

г. Херсон

тел: +38 (067) 512+33+40

e+mail:kherson@utr.ua

г. Запорожье 

тел: +38 (067) 511+06+96

e+mail:zaporozhye@utr.ua

г. Луганск

тел: +38 (067) 511+02+88

e+mail:lugansk@utr.ua

г. Харьков

тел: +38 (067) 511+01+27

e+mail:kharkov@utr.ua

г. Кривой Рог 

тел. +38 (067) 514+13+38

e+mail:kr_rog@utr.ua
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О
тветить на этот вопрос за+

трудняются и иные про+

давцы, однако и впрямь

конструктивно аккумуляторы не

сильно изменились с тех пор, как

двигатели автомобилей начали

запускать не «кривым», а элек+

трическим стартером. Как и в бы+

лые времена, аккумуляторная ба+

тарея, будь она обслуживаемой

или необслуживаемой, представ+

ляет собой набор пластин из раз+

нородных материалов, которые

помещены в емкость с раствором

серной кислоты, закрытую крыш+

кой с плюсовым и минусовым вы+

водами.

Дело принципа
А все дело в открытом еще

в средние века принципе, на ко+

тором основана работа любого

автомобильного аккумулятора, –

между образцами из двух раз+

ных металлов, погруженных

в кислый раствор, возникает на+

пряжение, и если пластины при+

соединить проводниками к по+

требителю, то по проводникам

потечет электрический ток,

а в емкости с металлическими

образцами и раствором, называ+

емым электролитом, начнется

химическая реакция. Остается

неизменным принцип – не осо+

бенно меняется и конструкция.

Тем не менее подвижки проис+

ходят, но не столько в устройстве,

сколько в технологиях, и самое

существенное нововведение по+

следних лет – появление аккуму+

ляторных батарей, изготовленных

по технологии AGM. Нередко та+

кие батареи называют гелевыми,

причем напрасно – никакого геля

в них нет. Правда, нет в них, как

кажется на первый взгляд, и элек+

тролита в обыкновенном его по+

нимании. Во всяком случае, жид+

кий электролит в аккумуляторах

AGM невооруженным глазом, как

в случае с традиционными бата+

реями, ни за что не увидишь. В ос+

тальном – то же чередование пла+

стин положительных и отрица+

тельных электродов с сепарато+

рами между ними, упакованное

в корпус с крышкой.

Но, собственно говоря, с упа+

ковки пластин и сепараторов на+

чинаются различия между обыч+

н ы м и а к к у м у л я т о р а м и

и AGM. В стандартные батареи

пластины укладываются с зазора+

ми, электролит заливается в про+

странство, оставшееся свобод+

ным. А в аккумуляторы AGM элек+

троды и сепараторы упакованы

настолько плотно, что, как гово+

рится, комар носа не подточит.

Помести этот «бутерброд» в кор+

пус обычной батареи, корпус бук+

вально расперло бы во все сторо+

ны. Поэтому «ящик» аккумулято+

ра AGM похож на обычный только

внешне, но изготовлен он из бо+

лее прочного пластика, а изнутри

еще и укреплен специальными ре+

брами, придающими корпусу

жесткость. Ну и самый интерес+

ный вопрос – где же в AGM элек+

тролит, который в обычных акку+

муляторах заполняет зазоры меж+

ду электродами, ведь без него ра+

ботать батарея не способна

в принципе?

Действительно необслуживаемый, 
но хорошо ли это?

Что автомобильные аккумуляторы бывают обслуживае+

мыми, малообслуживаемыми и необслуживаемыми, из+

вестно большинству. Но чем обусловлена степень обслу+

живаемости различных типов батарей?

«Ящик» аккумулятора AGM похож

на обычный только внешне, но

изготовлен он из более прочного

пластика, а изнутри еще и укреплен

специальными ребрами,

придающими корпусу жесткость.
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Как много в этом звуке
Разгадка кроется в расшифровке

аббревиатуры AGM – Absorbed

Glass Mat. Другими словами, своим

названием технология обязана не+

ким абсорбирующим прокладкам

из стекла, а точнее – из стеклово+

локна. И такими прокладками в ак+

кумуляторах AGM являются сепа+

раторы. Составляющие сепарато+

ры волокна образуют мелкопорис+

тую структуру, которая подобно

губке впитывает и удерживает

электролит. Однако электролит

должен контактировать с электрод+

ными пластинами, и это объясняет,

зачем начинка в аккумуляторах

AGM так плотно сжата.

При этом количество электроли+

та в прокладках строго дозирова+

но. Электролит пропитывает сепа+

ратор не полностью, из+за чего

в сепараторе остаются пустоты.

Сделано это специально, чтобы

в пустотах накапливались газы,

преимущественно водород и кис+

лород, выделяющиеся из электро+

лита при работе аккумулятора.

Причем газы не просто накапли+

ваются в порах сепаратора, неза+

нятых электролитом, а вступают

в реакцию рекомбинации, в ре+

зультате которой вновь превра+

щаются в воду и возвращаются

в электролит. Поэтому аккумуля+

торы AGM не нуждаются в хитро+

умных системах вентиляции, ко+

торыми приходится снабжать

стандартные необслуживаемые

аккумуляторы со сводным элек+

тролитом, чтобы предотвратить

испарение в атмосферу и сниже+

ние по этой причине уровня элек+

тролита в банках батареи.

Однако рекомбинироваться уда+

ется не всему, что в результате ги+

дролиза выделилось из электро+

лита (по разным данным эффек+

тивность рекомбинации составля+

ет 95+99%), и со временем внутри

аккумулятора накапливается газ,

создающий избыточное давление.

Это, а также необходимость защи+

ты от увеличения давления в ре+

зультате, например, резкого повы+

шения температуры вынуждает

оснащать аккумуляторы AGM

предохранительными клапанами.

Если не считать некоторых хими+

ческих ухищрений с материалом

сепараторов, стимулирующих ре+

комбинацию газов, то это все, что

отличает аккумуляторы AGM от

традиционных конструкций. В от+

личие от стандартных батарей,

в которые пластины укладывают+

ся с зазорами, а электролит зали+

вается в пространство, оставшее+

ся свободным, в аккумуляторы

AGM «начинка» упакована плотно,

а электролитом пропитаны стек+

ловолоконные сепараторы 

Чем это хорошо
Среди разнообразных причин,

сокращающих срок службы акку+

муляторов, основными являются

две – выпадение активной массы

из решеток пластин и сульфата+

ция. В аккумуляторах AGM актив+

ная масса из пластин осыпаться

не может, так как пластины и се+

параторы плотно прижаты друг

к другу, выпадать активной массе

просто некуда. Сульфатации пла+

стины в аккумуляторах AGM, раз+

умеется, тоже подвержены,

но в меньшей степени, чем в тра+

диционных батареях. Во+первых,

конструкция AGM полностью гер+

метична, что исключает проник+

новение внутрь корпуса кислоро+

да из окружающей среды. Во+вто+

рых, обычные аккумуляторы не+

редко страдают от сульфатации

из+за понижения уровня электро+

лита в банках и оголения пластин.

В батареях AGM потери через

предохранительный клапан суще+

ственно меньше, чем через систе+

му вентиляции в обычных батаре+

ях, а капиллярные свойства сепа+

раторов обеспечивают пластинам

постоянный контакт с электроли+

том, но не с воздухом. Благодаря

этим особенностям срок службы

аккумуляторов AGM, как заверя+

ют производители, должен со+

ставлять 10+12 лет. Правда это

или нет, пока неизвестно. Осна+

щаться легковые автомобили ба+

тареями AGM стали лишь в по+

следние годы, из+за чего еще не

один Glass Mat столько в реаль+

ных условиях отработать элемен+

тарно не успел.

В чем сомневаться не приходит+

ся – плотная укладка начинки

обеспечивает AGM низкое внут+

реннее сопротивление, а это улуч+

шает такой весомый для запуска

двигателя показатель, как величи+

на пускового тока. Низкое внут+

реннее сопротивление способ+

ствует также более быстрой за+

рядке, или, другими словами, вос+

полнению электрической емкости,

израсходованной при запуске. 

Кроме того, для аккумуляторов

AGM не имеет значения, как их

установят – вертикально, на бок

или вовсе вверх ногами. Опять

же батареи AGM сохраняют рабо+

тоспособность при частичном

разрушении корпуса, так как

Аккумуляторам, для которых доливка дистиллированной воды не предус�

мотрена, требуется надежная работы системы энергоснабжения автомоби�

ля, а также внимательное отношение хозяина машины к состоянию и ис�

правной работе электрооборудования
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электролит из них вытечь не мо+

жет. Для владельцев легковых

автомобилей эти свойства AGM

практической пользы не имеют,

но объясняют, почему задолго до

использования на обычных

транспортных средствах аккуму+

ляторы с абсорбированным элек+

тролитом нашли применение

в военной технике. Отсутствие

аккумуляторов AGM в ассорти+

менте торговых точек, специали+

зирующихся на продаже батарей,

продавцы объясняют высокой

стоимостью, не способствующей

появлению спроса

А что плохо
В названии «необслуживае+

мые» присутствует определенная

доля рекламного лукавства. Экс+

плуатация необслуживаемых ба+

тарей и со свободно залитым,

и с абсорбированным электроли+

том не может происходить без

какого+либо контроля вообще,

только теперь он смещается от

непосредственно батареи в сто+

рону других систем автомобиля.

Аккумуляторам, для которых до+

ливка дистиллированной воды не

предусмотрена, требуется на+

дежная работы системы энергос+

набжения автомобиля, а также

внимательное отношение хозяи+

на машины к состоянию и ис+

правной работе электрооборудо+

вания. В первую очередь это ка+

сается натяжения ремня привода

генератора, исправности самого

генератора и, главное, регулято+

ра напряжения.

Батареи AGM предъявляют вы+

сокие требования к величине за+

рядного напряжения. Если по при+

чине неисправности регулятора

напряжение окажется ниже необ+

ходимого уровня, аккумулятор бу+

дет регулярно недозаряжаться,

а это ускоряет сульфатацию, ко+

торая способна преждевременно

вывести батарею из строя. Еще

хуже, если зарядное напряжение

окажется чересчур высоким.

Электролит интенсивно «выкипа+

ет», выделившиеся газы не успе+

вают рекомбинироваться и через

предохранительный клапан уда+

ляются из батареи, что при огра+

ниченном количестве электролита

в аккумуляторе AGM выведет его

из строя намного быстрее, чем

сульфатация. По мере увеличения

срока эксплуатации автомобиля

растет и вероятность появления

различных отклонений в работе

электрооборудования от штатных

режимов. Привычки регулярно по+

сещать электриков для диагнос+

тики системы энергоснабжения

отечественные автовладельцы не

имеют, и это делает рискованным

использование батарей AGM на

подержанных машинах.

Цена вопроса
И все же не чувствительность

к условиям зарядки, а стоимость

ограничивает интерес покупателей

к аккумуляторам AGM. Найти такие

батареи в столичных торговых точ+

ках, специализирующихся на роз+

ничной продаже запчастей, можно,

однако предлагаются аккумулято+

ры, изготовленные по технологии

AGM, далеко не везде. И там, где

на прилавках их нет, продавцы объ+

ясняют отсутствие подобного това+

ра в ассортименте именно высокой

стоимостью, не способствующей

появлению спроса.

Но так ли высока цена AGM на

самом деле? Если учесть, что це+

на обычных батарей вдвое мень+

ше, а прогнозный ресурс AGM

вдвое больше, чем у аккумулято+

ров традиционной технологии, то

стоимость перестает казаться од+

нозначно высокой. Впрочем, и на

вопрос продавцам, а верят ли они

сами в то, что батареи AGM спо+

собны прослужить столь долго,

в ответ нередко звучало: в наших

условиях вряд ли...

Сергей Боярских

Источник: газета 

«Автобизнес�Weekly»

Крышка АКБ с лабиринтной систе�

мой улавливания газов. Аккумулято�

ры AGM не нуждаются в подобных

хитроумных системах вентиляции,

которыми приходится снабжать стан�

дартные необслуживаемые аккуму�

ляторы со сводным электролитом.

Вышедший из строя и разобранный аккумулятор AGM. Хорошо видно

плотно упакованную «начинку» и пропитанные электролитом стекловоло�

конные сепараторы.
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Э
та жидкость предназначена для использования

в коробках+автоматах большинства автомобилей

из США, Японии и Кореи. Этот универсальный

продукт разработан в соответствии с требованиями

стандарта JASO 1A (Japanese Automotive Standards

Organization – Японская Организация Автомобильной

Стандартизации), который признан большинством авто+

производителей.

ZIC Multi+Vehicle ATF будет особенно интересна для сер+

висных центров, обслуживающих самые разные автомоби+

ли, так как таким образом можно заменить множество жид+

костей для разных марок автомобилей всего лишь одной.

ZIC Multi+Vehicle ATF превосходит требования стандар+

та JASO+1A, на основе которого разрабатываются специ+

фикации жидкостей для автоматических трансмиссий.

Основные характеристики:

• обладает отличными антифрикционными свойства+

ми и термоокислительной стабильностью, обеспечивает

стабильную работу трансмиссии;

• обладает хорошей низкотемпературной текучестью,

обеспечивая сохранение четкости переключения пере+

дач при низких температурах;

• эффективно защищает детали трансмиссии от изно+

са и коррозии;

• устраняет вибрацию, обеспечивает мягкие переклю+

чения передач;

• совместимо со всеми уплотнительными материала+

ми трансмиссии.

Имеет допуски: 

• GM Dexron IID, IIE, IIIG, IIIH

• Ford Mercon, Mercon V

• Chrysler ATF+, +2, +3, +4

• Toyota Type T, TII, T+III, T+IV, WS

• Nissan Matic Fluid C, D, J

• Honda ATF Z+1

• Hyundai+Kia ATF SP+III

• Mitsubishi ATF SP+III

• Mazda ATF+MIII, ATF+MV, ATF F+1

• Subaru ATF, 5ATF

• Isuzu ATF+IIE, ATF+III

• Suzuki ATF 5D+06, AT 2384K, AT 3314, AT 3317, ATF D+II E

• Daihatsu ATF D+II, ATF D+III, 

• Allison C+4

• Voith G607, ZF TE+ML 14A

Поставляется в двух вариантах упаковки: 1 и 4 литра.

Вся продукция ZIC, включая индустриальные масла

и технические жидкости, прошла сертификацию в Укра+

ине. Более 10 лет марку ZIC в Украине представляет

корпорация Image Oil Invest + официальный эксклюзив+

ный импортер и дистрибьютор.

Корпорация Image Oil Invest

г. Вышгород, ул. Ватутина, 69Б

тел.: (044) 492+30+80, факс: (044)492+30+81

e+mail: info@ioi.com.ua

www.zic.com.ua, www.ioi.com.ua 

ZIC Multi�Vehicle ATF
Универсальная трансмиссионная жидкость для коробок�автоматов

Смазочные материалы ZIC производятся корпо�

рацией SK Lubricants в Южной Корее. Основанная

в 1962 году, она была первой компанией в Корее,

специализирующейся в области нефтепереработ�

ки. Сегодня корпорация превратилась в ведущую

компанию по производству смазочных материалов

и нефтепродуктов в Республике Корея. 

Уникальные свойства масел и смазочных мате�

риалов ZIC обеспечиваются каталитическим гид�

рокрекингом, новейшей и наиболее совершенной

из ныне существующих технологией глубокой пе�

реработки нефти. Именно на основе этой техноло�

гии производится базовое масло YUBASE VHVI

(масло с Очень Высоким Индексом Вязкости), ко�

торое относится к III группе по API (American

Petroleum Institute) классификации. Процесс гидро�

крекинга, который проходят масла, приводит к пре�

образованию компонентов в углеводороды необхо�

димой структуры, что сказывается на стабильнос�

ти получаемых масел и приближает их свойства

к синтетическим. 

Поставляя базовое масло YUBASE ведущим ми�

ровым производителям смазочных материалов, SK

занимает более 60% мирового рынка базовых ма�

сел группы III. Технология производства базовых

масел YUBASE получила международное призна�

ние и защищена патентами в 23 странах мира. 

На полках магазинов в Украине появилась но+

винка от южнокорейской компании SK

Lubricants + универсальная трансмиссионная

жидкость ZIC Multi+Vehicle ATF, поставщиком ко+

торой является корпорация «Image Oil Invest».
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Развитие требований к

коммерческому

транспорту и линейка

моторных масел G�Profi
Основной движущей силой совре+

менного двигателестроения являет+

ся повышение экологических харак+

теристик силовых агрегатов. Ужес+

точение экологических требований

стимулировало целый ряд техни+

ческих инноваций (смещение фаз

газораспределения, поднятие рас+

положения поршневых колец, ис+

пользование систем каталитическо+

го дожигания и систем рециркуля+

ции отработавших газов) и повлия+

ло на формирование современных

требований к моторным маслам.

Импортируя значительное количес+

тво автомобилей, Украина в полной

мере подвержена глобальному вли+

янию мировых тенденций.

Новая линейка моторных масел

для коммерческого транспорта

G+Profi создана с учетом самых жес+

тких требований мировых произво+

дителей техники, существующих в

настоящий момент. Масла G+Profi

являются частью нового семейства

масел компании «Газпромнефть –

смазочные материалы» – G+Family.

Все продукты G+Profi производятся

на современном заводе смазочных

материалов компании «Газпром+

нефть+СМ» в городе Бари (Италия).

Отсюда они поставляются как на ук+

раинский, так и на европейский ры+

нок. Вся продукция G+Profi произво+

дится исключительно из компонен+

тов (базовых масел и присадок),

одобренных европейскими, амери+

канскими и японскими автомобиль+

ными производителями. Европей+

ские технологии и строгое соблюде+

ние требований качества являются

отличительными чертами производ+

ства масел G+Profi, обеспечиваю+

щими безотказность и долговеч+

ность работы двигателей в самых тя+

желых условиях. 

Современные

тенденции

производства моторных

масел
В соответствии с общепринятой в

мире системой лицензирования ма+

сел Американским институтом

нефти (API), последними вступив+

шими в силу категориями мотор+

ных масел для коммерческого

транспорта являются CH+4, СI+4,

СJ+4. Однако в силу технических

трудностей производства дизель+

ных топлив с низким содержанием

серы категория СJ+4 остается мало

востребованной, а наиболее пер+

спективными для применения на

украинском рынке можно считать

масла CH+4 и СI+4.

Масла уровня CH+4 предназначе+

ны для работы в высокооборотных

четырехтактных дизелях, разрабо+

танных с учетом стандартов по вых+

лопным газам, принятых в 1998 г.

Они специально создавались для ис+

пользования с дизельным топливом

с содержанием серы до 0,5 %, по

массе. К эксплуатационной катего+

рии CH+4 относятся масла G�Profi

MSH 10W�40, G�Profi MSH

15W�40. Эти масла предназначены

для тяжелонагруженных дизельных

двигателей грузовых автомобилей,

автобусов и специальной техники (в

том числе внедорожной), ведущих

европейских, американских и

японских производителей. G+Profi

MSH эффективно нейтрализуют

продукты неполного сгорания топли+

ва, что позволяет применять их при

повышенном содержании серы в

топливе. Высококачественный, сба+

лансированный состав G+Profi MSH

позволил получить одобрения МB

228.3, MAN 3275, Volvo VDS+2 Deutz

DQC II, MTU cat.2, Renault RD+2. 

Ужесточение требований по выб+

росам окислов азота NOх и твер+

дых частиц, привело к созданию

систем рециркуляции отработав+

ших газов – exhaust gas recirculation

(EGR). Последние оказывают наи+

более существенное влияние на ус+

ловия работы моторных масел в

современных двигателях и заслу+

живают особого внимания (рис. 1). 

Требования к маслам,

используемых в

двигателях с EGR
Суть системы EGR заключается в

подаче охлажденных выхлопных га+

зов во впускной тракт двигателя, то

есть в разбавлении свежего заряда

топливовоздушной смеси продук+

тами сгорания. Это значительно

улучшает экологические характе+

Моторные масла для коммерческого
транспорта G�Profi – высокие технологии

на службе нового бренда

autoExpert №5�6’201118
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ристики двигателя, однако приво+

дит к попаданию загрязнений, со+

держащихся в отработавших газах,

в моторное масло. 

Большое количество сажи, посту+

пающей в моторное масло, требует

высокой диспергирующей способ+

ности для удержания частиц сажи

во взвешенном состоянии. В слу+

чае невыполнения маслом этих

функций наблюдается повышен+

ный износ деталей газораспреде+

лительного механизма, снижение

эффективности работы фильтрую+

щего элемента, повышенное обра+

зование отложений на деталях дви+

гателя. Промежуточное охлажде+

ние продуктов сгорания перед сме+

шением со свежим зарядом топли+

вовоздушной смеси приводит к до+

полнительному теплоотводу в сис+

тему охлаждения и, как следствие,

к повышению температуры работы

двигателя. По данным исследова+

ний, увеличение температуры на

каждые 10OС приводит к увели+

чению скорости окисления масла

вдвое, и, если масло обладает не+

достаточной термоокислительной

стабильностью, то возможно воз+

никновение таких последствий как

увеличение вязкости, рост склон+

ности к образованию отложений.

Контакт масла с отработавшими

газами, содержащими повышенное

количество серо+ и азотсодер+

жащих кислот, приводит к необхо+

димости повышенной нейтрализу+

ющей способности. 

Масла категории CI+4, предназна+

чены для работы в высокооборот+

ных четырехтактных дизелях, разра+

ботанных с учетом стандартов по

выхлопным газам 2004 г. Данные

масла особенно эффективны для

обеспечения надежной работы дви+

гателей, оборудованных системой

рециркуляции отработавших газов.

G�Profi MSI 10W�40 и G�Profi

MSI 15W�40 – универсальные мо+

торные масла высших эксплуатаци+

онных характеристик с уникальным

составом базового масла и специ+

ально подобранной композицией

присадок. Данные масла разработа+

ны в соответствии с требованиями

самых современных производите+

лей техники, обладают повышен+

ным запасом эксплуатационных

свойств. Состав масла позволил по+

лучить одобрения МB 228.3, MAN

3275, Volvo VDS+3, Caterpillar ECF+1,

Deutz DQC III+05, MTU cat.2, Renault

RLD+ 2. Они предназначены в пер+

вую очередь для тяжелонагружен+

ных дизельных двигателей грузовых

автомобилей, автобусов и специ+

альной техники ведущих европей+

ских, американских и японских про+

изводителей, оснащенных системой

рециркуляции отработавших газов. 

Таким образом, европейское ка+

чество и современные технологии

производства новой линейки мо+

торных масел G+Profi являются га+

рантами надежной работы Вашего

коммерческого транспорта. 

ООО «МГ Автомотив» 

г. Полтава, ул. Зеньковская, 14

тел. (0532) 535+252

e+mail: info@mgautomotive.com.ua

Таблица 1. Влияние системы рециркуляции отработавших газов (EGR) 

Факторы воздействия EGR Воздействие на масло Воздействие на двигатель 

Сажа Рост вязкости 

Срабатывание присадок 

(противоизносные

присадки, антиоксиданты,

дисперсанты) 

Износ привода клапанов 

Износ подшипников 

Шламообразование 

Забивание фильтров 

Рост расхода топлива

Кислоты (серо� и
азотсодержащие) 

Срабатывание присадок 

(нейтрализующие

присадки, антиоксиданты) 

Окисление 

Рост вязкости 

Рост кислотности 

Коррозионный износ 

Износ цилиндропоршневой

группы 

Температуры Окисление 

Испарение легких фракций 

Срабатывание присадок 

(нейтрализующие

присадки, антиоксиданты)

Лакообразование 

Шламообразование

Поступление
кислот

Повышение
температуры

Поступление
кислот

Повышение
температуры

Накопление
сажи

ТермическаяТермическая
стабильностьстабильность

ОкислительнаяОкислительная
стабильностьстабильность

АнтикоррозионнаяАнтикоррозионная
способностьспособность

НейтрализующаяНейтрализующая
способностьспособность

ДиспергирующаяДиспергирующая
способностьспособность

Термическая
стабильность

Окислительная
стабильность

Антикоррозионная
способность

Нейтрализующая
способность

Диспергирующая
способность

API
CI"4

Рисунок 1. 

Особенности работы моторного

масла в двигателе с EGR
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Н
ачиная с 90+х годов, сущест+

вует 3 основных предпосылки

к изменению составов мотор+

ных масел, при этом они существен+

но ужесточаются с каждым годом.

1. Конкурентные требования по

экономии топлива среди автопро+

изводителей

2. Все более строгие мировые

требования по экологии:

– Нормы по токсичности выхлоп+

ных газов СО (угарный газ) и СН

(несгоревшее топливо)

– Выбросы парникового газа СО2.

3. Конкурентные требования по

увеличению ресурса двигателя

и интервалов замены масла.

За последнее десятилетие кон+

струкция бензиновых двигателей

существенно изменилась. Они стали

компактными, с большей удельной

мощностью, работают при более вы+

соких температурах, имеют малые

зазоры между быстро вращающи+

мися деталями, оборудованы слож+

ными системами снижения токсич+

ности выхлопа, имеют продленный

срок службы двигателя и масла.

Например, для 2+х литрового мо+

тора за 5 лет мощность выросла со

120 до 240 л.с., крутящий момент

вырос с 160 Нм до 350 Нм. Увели+

чение КПД двигателей достигнуто

путем оптимизации процесса на+

полнения цилиндров и процессов

сгорания, существенным повыше+

нием давления наддува, примене+

нием бензиновых форсунок с рас+

пылом со 100 атм. В современных

двигателях общий КПД (механичес+

кий и термический) составляет от

30 до 40%. Механические потери

составляют 7+9% и складываются

из потерь на трение и насосных по+

терь, из них гидравлические потери

от трения в масле до 5%. 

Благодаря частому изменению

глобальных условий, стандарты на

моторные масла обновляются каж+

дые 2+3 года. Выполнение этих тре+

бований возможно только при тес+

ном сотрудничестве производите+

лей моторов и моторных масел. На+

пример, экономия топлива достига+

ется за счет увеличения механиче+

ского КПД моторов, которая влечет

изменения конструкции систем

смазки для возможности использо+

ванием маловязких моторных ма+

сел и применения модификаторов,

снижающих трение

Применение маловязких моторных

масел позволяет сократить затраты

энергии на прокачивание по магист+

ралям системы. Однако их примене+

ние возможно только в современных

моторах, оснащенных высокопроиз+

водительным масляным насосом

и малыми зазорами в парах трения

всего двигателя. Снижение гидрав+

лических потерь, стало возможным

за счет применения маловязких ма+

сел 0W+30, 5W+30, 5W+20 с большим

индексом вязкости (> 160).

Применение маловязких масел да+

ет существенную экономию топлива,

а значит и снижение выбросов пар+

никовых газов. Малая вязкость ма+

сел SAE 0W+30, 5W+30, 5W+20, сни+

жает потери на преодоление трения

в слоях масла, увеличивает механи+

ческий КПД двигателя, экономится

топливо до 5%. Изменения в кон+

струкциях двигателей повлекли за

собой дополнительные требования

к качеству смазочных материалов,

которые стали более противоречи+

выми для бензиновых и дизельных

моторов. Характеристики современ+

ных бензиновых моторов, предпола+

гают применение моторных масел

специального назначения, у которых

исключены дизельные классифика+

ции, потому что для бензиновых мо+

торных масел более важна высокая

стойкость к окислению (по причине

больших, чем в дизеле, температур).

Также эти масла имеют, низкое ще+

лочное число 5+7 ед, низкую золь+

ность. Применение в составах масел

малозольных пакетов присадок

обусловлено требованиями по со+

вместимости с катализаторами.

С другой стороны конкурентные

условия рынка требуют увеличения

межсервисных интервалов обслу+

живания до 30 тыс. км, которые воз+

Мировая автомобильная промышленность демонстри+

рует высокую динамику улучшения потребительских

характеристик двигателей. В первую очередь это раз+

гонные характеристики автомобилей и показатели по

расходу топлива. В свою очередь, технические реше+

ния при проектировании двигателей налкладывают все

новые требования на смазочные материалы.

Производство моторных масел
Современные тренды
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можны только на маслах с высоким

качеством основы (базового масла,

которое само по себе, даже без ле+

гирующих присадок способно вы+

держивать длительные химические

и термические нагрузки). Большие

межсервисные интервалы моторных

масел, обеспечиваются применени+

ем базовых масел II, III и IV (PAO син+

тетической группы качества).

Ниже приведенная диаграмма

демонстрирует существенное со+

кращение производства масел на

основе первой группы и рост произ+

водства масел на основе 2 и 3

групп базовых масел, которые про+

изводятся по технологиям глубоко+

го гидрокрекинга. Масла первой

группы больше не могут обеспечи+

вать нормальную работу современ+

ных двигателей. Интересно отме+

тить, что синтетические масла

группы IV PAO, постепенно теряют

рынок из+за высокой цены, а также

сопоставимыми характеристиками,

с маслами, произведенными по

технологиям гидрокрекинга.

Все моторные масла компании

Petro+Canada изготавливаются на ос+

нове базовых масел II и III групп каче+

ства. Масла Petro+Canada одни из

первых прошли сертификацию в сис+

теме API на соответствие категории

качества API SN. Она заменила пре+

дыдущую сервисную категорию SM,

которая была введена в 2004 г, и ко+

торая до сих пор недостижима для

многих наших конкурентов. У масел

API SN улучшены по сравнению с API

SM следующие показатели и потре+

бительские свойства:

• улучшена стойкость к окисле+

нию – ресурс масла;

• уменьшена испаряемость – рас+

ход масла;

• уменьшено нагарообразова+

ние – износ мотора;

• уменьшено пенообразование –

точность фаз газоразпределения;

• снижен расход топлива.

Совместно с категорией SN,

стандарт API ввел новое обозначе+

ние «Сберегающее Ресурсы»

(Resource Conserving), которое име+

ет более широкий смысл, чем при+

м е н я е м о е р а н е е ( E n e r g y

Conserving). Обозначение «Сбере+

гающее Ресурсы» заменило преды+

дущее обозначение «Сберегающее

Энергию» (Energy Conserving). Ста+

рое обозначение «Сберегающее

Энергию» было сфокусировано

только на экономии топлива, новое

обозначение «Сберегающее Ресур+

сы» охватывает экономию топлива,

защиту системы очистки выхлоп+

ных газов и турбонаддувов.

Кроме того, бензиновые мотор+

ные масла компании Petro+Canada

сертифицированы также по

ILSAC GF – это стандарт эксплуата+

ционных характеристик масла, ко+

торый рекомендуют производители

двигателей в Северной Америке,

Европе и Азии для бензиновых дви+

гателей. Предыдущая версия стан+

дарта ILSAC GF+4, который был

принят в 2004 году,  также не дости+

жима для многих наших конкурен+

тов. Стандарт ILSAC GF+5 требует,

чтобы масла отвечали обоим но+

вым стандартам API SM + API

Resource Conserving. Масла ILSAC

GF+5 превосходят масла ILSAC GF+

4 в трех областях:

1.Экономия топлива сохраняется

на всем протяжении всего интерва+

ла замены масла,

2.Больший ресурс масла – конт+

роль окисления нагаров,

3. Защита систем двигателя конт+

роля выхлопных газов, т.е. это те

свойства, о которых говорилось

в начале статьи.

Отличительной особенностью ма+

сел Petro+Canada является также

то, что они одобрены компанией

General Motors по спецификации

2010 года dexos1. Эта специфика+

ция была разработана в 2007 г

и запатентованная как всемирная

спецификация для моторных масел

General Motors (GM) dexos. dexos1

была введена для бензиновых дви+

гателей 2010 модельного года и за+

менила собой предыдущие специ+

фикации GM+LL+А+025.

При заводской и сервисной залив+

ке масел по стандарту GM dexos1

используется вязкость только SAE

5W+30. Моторное масло Petro+

Canada Supreme Synthetic 5W+30 од+

но из первых получило номер лицен+

зии для dexos1 – GB1A1201024. Се+

рийное производство канистр

Supreme Synthetic 5W+30 c логоти+

пом dexos1 и номером лицензии на+

чато с 24 января 2011 и эти масла

уже доступны в Украине.

GM dexos1 обеспечивает улуч+

шенные характеристики даже над

самыми последними спецификаци+

ями ILSAC GF+5, API SN по следую+

щим параметрам: 

• лучшая защита от износа; 

• лучшая защита турбины;

• лучше контроль окисления, от+

ложений и шламов;

• высокая чистота поршня от на+

гаров;

• высокий контроль аэрации –

важная характеристика для двига+

телей с регулируемыми фазами га+

зораспределения (Valve Lift); 

• низкая испаряемость масла

и расход на угар.

Масла Petro+Canada Supreme

Synthetic и SUPREME (5W+30 и 5W+

20) рекомендуются для всех транс+

портных средств, требующих мо+

торное масло, по новейшему стан+

дарту ILSAC GF+5 и API SN и преды+

дущим. Масло Petro+Canada

Supreme Synthetic 5W+30 лицензи+

ровано по стандарту Dexos1 и реко+

мендовано для всех марок автомо+

билей выпускаемых концерном GM

и для всех автомобилей Honda, тре+

бующих моторное масло, Honda

HTO+06. Наивысшие свойства бен+

зиновых моторных масел Petro+

Canada и их ассортимент вязкостей

позволяют обеспечить современ+

ные требования всех современных

автомобилей.

Юрий Пасека

технический директор 

ООО «ПКП�Украина»

бесплатная линия: 0(800) 500�06�30

www.petro�canada.com.ua
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Вопрос: Какие новые классификации появи�

лись в моторных маслах?

Справка Эксперта MITASU OIL: Американский Ин+

ститут Нефти (API) и Международный комитет по стандарти+

зации и одобрению смазочных материалов (ILSAC) совмест+

но с ведущими японскими и американскими автопроизводи+

телями с конца 2010 – начала 2011 года вводят новую клас+

сификацию SAE SN (по API) и ILSAC GF+5 (по ILSAC).

Вопрос: Почему вводится новая классификация?

Справка Эксперта MITASU OIL: Требования к совре+

менным автомобилям с каждым годом все возрастают, теку+

щие классификации уже не отражают новых требований к по+

казателям моторных масел. Также меняются международные

и национальные стандарты, в частности, экологические нор+

мативы, требования к выпускаемым автомобильным двига+

телям, к показателям экономии топлива и др. Все это являет+

ся частью общемировой программы по сокращению вредных

выбросов и улучшению экологических и эксплуатационных

характеристик современных автомобилей. Поэтому мотор+

ные масла предыдущих классов постепенно сменяются бо+

лее совершенными с улучшенными составами, находящими

свое отражение и в обновлении классификации.

Вопрос: Чем новая классификация лучше пре�

дыдущей?

Справка Эксперта MITASU OIL: Главные отличия

ILSAC GF+5 от предыдущего стандарта ILSAC GF+4 заклю+

чаются в следующем:

– значительное улучшение показателя экономии топлива,

– длительность сохранения чистоты элементов двигате+

ля и максимальная на сегодняшний день защита от лако+

вых отложений и шлама,

– значительное снижение количества выбросов выхлоп+

ных газов (самый совершенный экологический стандарт

для стандартного топлива),

– возможность использования биотоплива (извест+

но, что требования антикоррозионности масла возрас+

тают в несколько раз при использовании биотоплива,

ILSAC GF+5 лучше любого другого стандарта решает

потенциальную проблему появления ржавчины и изно+

са двигателя),

– масло данной классификации возможно применять

для всех существующих двигателей, а также оно является

стандартом для разрабатываемых моделей.

Вопрос: Большая часть проблем двигателя ре�

шалась за счет присадок? Чем новый стан�

дарт лучше предыдущего?

Справка Эксперта MITASU OIL: Действительно,

пакет высококачественных присадок от ведущих мировых

производителей может решить многие проблемы как са+

мого двигателя, так и некачественного топлива или агрес+

сивного режима эксплуатации автомобиля. Известно, что

современные присадки разрабатываются с требованием

обеспечения стабильной работы двигателя в течение все+

го срока эксплуатации автомобиля. Но производители ав+

томасел не могут прогнозировать режим эксплуатации ав+

томобиля на весь срок его службы, поэтому присадки при

агрессивной работе двигателя могут быстро вырабаты+

вать свой ресурс, а тогда двигатель продолжает работать

практически на чистом базовом масле.

Новая классификация ILSAC GF+5 уже на этапе базового

масла позволяет нейтрализовать многие негативные мо+

менты эксплуатации автомобиля. Что вкупе со специальны+

ми добавками способно значительно увеличить ресурс за+

мены масла, сэкономить топливо и уменьшить вред, нано+

симый окружающей среде при использовании автомобиля.

Вопрос: Как я могу узнать, что новый продукт

соответствует заявленным характеристикам

и подтвержден API?

Справка Эксперта MITASU OIL: Производитель

после проведения всех независимых испытаний и тестов

своей продукции получает возможность нанести соответ+

ствующий знак и соответствующие буквенные обозначе+

ния на ее упаковку. В частности, полностью синтетическое

моторное масло MITASU JAPAN SM 5W+30 имеет соответ+

ствующее обозначение API и ILSAC.

Дополнительно на упаковке нанесены специальные зна+

ки, так называемый Старбаст и Донут. Также Вы можете

зайти на сайт American Petroleum Institute

http://eolcs.api.org и самостоятельно проверить действи+

тельность заявленного качества продукции.

Вопрос: Когда продукция, сертифицированная

по новой классификации

ILSAC GF�5 / API SN, появится в Украине?

Справка Эксперта MITASU OIL: Во всем мире пер+

вая продукция, имеющая знак ILSAC GF+5 / API SN, появит+

ся уже в конце 2010 года. Первые страны, где сертифициру+

ется продукция под данной классификацией: Япония, США,

Канада, Сингапур, Корея и Австралия. Уже сегодня дилеры

компании MITASU OIL CORPORATION имеют возможность

ознакомиться с ассортиментом моторных масел ILSAC GF+5

/ API SN практически по тем же ценам, что и синтетические

моторные масла предыдущей классификации API SM.

Единственный официальный представитель в Украине –

ООО «ЭНЕОС ОИЛ УКРАИНА»

тел.: (048) 777+27+00, (0482) 37+71+76

Новые классификации API и ILSAC
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Топлива

В
ыбор поясняется тем, что все

больше автолюбителей, вла+

дельцев современных авто,

отдают предпочтение именно пре+

миальным сортам, желая получить

от автомобиля все, на что он спосо+

бен, а также продлить жизнь топлив+

ной системы и двигателя.

Поскольку из столицы на ЮБК

можно добраться как минимум дву+

мя путями, эксперты разработали

маршрут так, чтобы охватить оба –

через одесскую трассу и через Чер+

кассы и Кировоград.  Всего было от+

обрано 15 образцов, приблизитель+

но на равноудаленных друг от друга

АЗС. «На континенте» в исследова+

нии приняли участие «КЛО» (топли+

во Ventus), WOG (Mustang), ОККО

(Pulls), «Укртатнафта» («Премиум»),

«Лукойл» («Экто»), «Ранг» («Преми+

ум»), «Украина – Сервис» («Преми+

ум»), Socar («Премиум»), «ТНК»

(Pulsar). На полуострове им состави+

ли компанию местные сети «ТЭС»

(«Премиум»), Atan («Премиум»)

и «Современник» («Премиум»). 

Пробы были отправлены в серти+

фицированную лабораторию, где их

исследовали на соответствие нор+

мативам ДСТУ 4839:2007 (для бен+

зинов улучшенного качества), по+

скольку заранее было понятно, что

бензин будет импортного производ+

ства. Соответствие бензина новому

ДСТУ,  во+первых, указывает на его

улучшенные экономические и экс+

плуатационные характеристики, во+

вторых, на соответствие европей+

скому стандарту Euro 4 или Euro 5. 

После получения паспортов каче+

ства экспертов ждало удивление на

грани шока. Нет, не дают нам спо+

койно жить нефтетрейдеры! Если

в прошлом исследовании они по+

разили тем, что 40 % образцов не

соответствовали нормам, то теперь

все случилось ровно наоборот. Не+

вероятно, но факт – все пробы ока+

зались кондиционными. И не про+

сто кондиционными, а соответство+

вали нормативам ДСТУ 4839:2007

для вида I, т.е. Euro 5! Только один

образец, отобранный в Крыму,

по сере показал соответствие виду

II (Euro 4). Но обо всем по порядку.

Исследованию подверглись следу+

ющие параметры – октановое чис+

ло, содержание серы, объемная до+

ля ароматических углеводородов,

бензола и органических кислород+

содержащих соединений.

Первым делом был проверен са+

мый главный для работы двигателя

параметр – октановое число. Его из+

меряли по моторному методу,

при котором установка (одноцилинд+

ровый двигатель с изменяемой сте+

пенью сжатия) имитирует нагрузку

на реальный двигатель. Согласно

этому методу норматив установлен

на уровне 85,0 единиц (что практи+

чески аналогично привычному числу

95 по исследовательскому методу,

которое мы видим на заправках).

Все участники успешно преодолели

рубеж. У лидеров «запас» оказался

серьезным и колебался от

85,6 у WOG до 85,3 у КЛО.

Далее эксперты проверили еще

один важнейший показатель – со+

держание серы.  Все участники

уложились нормативы Euro 5 (!),

кроме АЗС «ТЭС», результат кото+

рой уложился в Euro 4 (44 мг/кг).

А «впереди планеты всей» WOG

с Mustang,  КЛО (Ventus) и ОККО

(Pulls). В этих образцах серы вооб+

ще практически не было (менее

5 мг/кг). Даешь Euro 6? Так или

иначе, а лидеры держат марку.

Еще один немаловажный пара+

метр – содержание бензола. Уложи+

лись все, наименьшее содержание

вновь у WOG – 0,6%. При про+

верке объемной доли ароматичес+

ких углеводородов и органических

кислородсодержащих соединений

нарушений не обнаружено, все ис+

пытуемые вновь уложились, причем

с «запасом».

Безусловно, главной неожиданно+

стью рейда стало отсутствие аутсай+

деров. Тест Института потребитель+

ских экспертиз доказал – заливать+

ся «фирменным» «пятым» безопас+

но можно на всей протяженности

маршрута. Судя по всему, трейдеры

очень щепетильно относятся к конт+

ролю качества таких продуктов.

Кроме того, радует, что увеличилось

количество АЗС, продающих такое

топливо в регионах. Лидером по ох+

вату однозначно стал WOG, который

очень серьезно нарастил количест+

во своих станций, причем все они

с магазинами и инфраструктурой.

Появляются новые сети (Socar),

и новые бренды (Ventus и Pulsar).

Кстати, новое топливо Ventus,

по мнению экспертов, стало лучшим

в Киевской области. Конечно, цены

на топливо нынче высоки, но это не

самая высокая плата за уверен+

ность, особенно в нашей, к сожале+

нию, весьма равнодушной к потре+

бителям стране.

По материалам Института 

потребительских экспертиз

Вслед за недавно проведенными исследованиями

бензина А+95, которые показали удручающую ситуа+

цию с качеством, эксперты взялись провести экспер+

тизу так называемых «именных» бензинов, которые

продаются на АЗС на 30+90 коп. дороже своих

«обычных» визави. В этот раз специалисты решили

проверить очень популярный в период летних отпус+

ков маршрут на Южный берег Крыма. 

По дороге в Крым 

можно заправляться безопасно
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Ж
ара еще не вторглась

в пределы страны и не

затопила салоны и каби+

ны автомобилей банным жаром.

Однако эта пора вовсе не за го+

рами, поэтому разговор о систе+

мах кондиционирования сейчас

становится все более актуаль+

ным. Давайте разберемся, како+

вы принципы работы этого обору+

дования, рассмотрим типичные

неисправности и немного погово+

рим об обслуживании автоконди+

ционеров.

Принцип работы
Любое вещество может находить+

ся в трех ипостасях, сохраняя неиз+

менным свой химический состав.

Это различные агрегатные состоя+

ния, зависящие от температуры: газ,

жидкость, твердое тело. Например,

Н2О: пар, вода, лед. Для нас наибо+

лее интересны явления, происходя+

щие при переходе жидкости в газ

(испарение) и газа в жидкость (кон+

денсация). Что говорит об этих про+

цессах термодинамика? Испаре+

ние – это превращение жидкости

в газ, причем происходящее со сво+

бодной поверхности жидкости. То

есть какие+то молекулы «вырывают+

ся» из плена связующих жидкостью

сил. Естественно, в первую очередь

на такое способны самые «быст+

рые» молекулы, обладающие на+

ибольшей энергией. Вот эту энергию

они и уносят с собой, соответствен+

но снижая температуру самой жид+

кости. Кстати, увеличить интенсив+

ность испарения, а следовательно,

и повысить количество вырабатыва+

емого холода вполне возможно, со+

вершая какую+то внешнюю работу.

Именно ветер (вспомним мокрый па+

лец) ускоряет процесс испарения

с части пальца, обращенной к нему.

А если газ превращается в жид+

кость? Это конденсация, при кото+

рой некоторые молекулы «захваты+

ваются» поверхностью жидкости

и втягиваются в нее. Конечно, энер+

гия в жидкости при этом прибавля+

ется, а ее температура возрастает.

Вот, собственно, два основных фи+

зических явления, на основе кото+

рых и были разработаны машины

для производства холода.

Не хватает, правда, еще одного

понятия – кипения, которое, по сути,

то же испарение, но из всего объема

жидкости. Чтобы заставить жидкость

кипеть, ее надо нагревать, т.е. под+

водить к ней тепло, отнимая его

у другого тела, которое будет охлаж+

даться. Тут важно заметить следую+

щее: жидкость кипит при определен+

ной температуре, зависящей от кон+

кретного давления. Если давление

понизить, то жидкость закипит при

меньшей температуре. Это третий

важный принцип работы любого хо+

лодильника. Конечно, вода, кипящая

при температуре 100°С, – не лучшая

жидкость для работы холодильника.

Для «изготовления» холода исполь+

зуют специальные жидкости, некото+

рые из которых могут кипеть и при

отрицательных температурах. Такие

жидкости, называемые хладагента+

ми, используются в кондиционерах.

«Холодная» система,
или все об автокондиционерах

Кондиционер для автомобиля, конечно, не столь важный

агрегат, как система зажигания, подвеска или тормоза.

Без него транспортное средство вполне способно эффек+

тивно перемещаться. Однако косвенное влияние на воз+

никновение аварийных ситуаций он все+таки оказывает.

Да что там косвенное, самое прямое! Когда «за бортом»

+30°С, а «на борту» все +40°С из+за разогретого двигате+

ля, трудно ожидать от водителя внимательности и адек+

ватности. А ведь эти параметры имеют большее влияние

на безопасность, чем наличие или отсутствие ABS.
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Несмотря на некоторые отличия

между кондиционерами на автомо+

билях разных производителей,

принципиальная их схема одинако+

ва. Мы рассмотрим самый распро+

страненный вариант. Итак, вы на+

жали на кнопку включения конди+

ционера. Первым начинает работу

компрессор, который сжимает газо+

образный хладагент, отчего тот

сильно нагревается, и гонит его по

трубопроводу в конденсор. В наро+

де этот самый конденсор часто на+

зывают «радиатором кондиционе+

ра». В конденсоре сильно нагретый

и сжатый фреон охлаждается. Ох+

ладившись, сжатый хладагент на+

чинает конденсироваться и выходит

из конденсора уже жидким. После

этого он проходит через ресивер+

осушитель. Здесь от него отфильт+

ровываются продукты износа ком+

прессора и прочая грязь.

Где+то в районе ресивера+осуши+

теля, часто на нем самом, есть смо+

тровой глазок. Через него на жид+

кий фреон можно полюбоваться во+

очию. Вообще+то, ничего интерес+

ного, выглядит как газ в зажигалке.

Впрочем, глазок сделан не для

удовлетворения любопытства. Че+

рез него можно визуально оценить,

насколько система полна. Если

часть фреона утекла в атмосферу,

то при работе компрессора в глазке

будет видна молочно+белая пена.

К сожалению, глазки есть далеко

не на всех автомобилях.

Очистившись в ресивере+осуши+

теле, фреон течет в сторону салона

автомобиля, чтобы выполнить свое

основное предназначение. Кульми+

нация наступает, когда жидкий фре+

он проходит через ТРВ. ТРВ, он же

терморегулирующий вентиль, пред+

ставляет собой специальное устрой+

ство, регулирующее перегрев пара,

выходящего из испарителя (пере+

грев – разница температур на выхо+

де из испарителя и кипения хлада+

гента). ТРВ устанавливают на трубо+

проводе, по которому жидкий фреон

поступает в испаритель. Если испа+

ритель полностью заполнен жидким

фреоном, то из него выходит насы+

щенный пар, температура которого

равна температуре кипения. Регули+

рующий орган ТРВ закрывается. Ес+

ли из испарителя выходит пар, пере+

грев которого превышает установку

ТРВ, то регулирующий орган ТРВ

открывается настолько, чтобы пло+

щадь его проходного сечения соот+

ветствовала допустимой величине.

По сути, ТРВ является автоматичес+

ки регулируемым дросселем. Не

вдаваясь в термодинамику, можно

сравнить ТРВ с соплом аэрозольно+

го баллончика.

Проходя через ТРВ и попадая в ис+

паритель, фреон переходит в газооб+

разное состояние (кипит) и при этом

сильно охлаждается. Испаритель –

это тот же радиатор, только малень+

кий. Ледяной фреон охлаждает испа+

ритель, а вентилятор сдувает с испа+

рителя холод в салон автомобиля.

Пройдя через испаритель, все еще

достаточно холодный фреон попада+

ет снова в компрессор. Круг замыка+

ется. Часть системы от компрессора

до ТРВ называется напорной магис+

тралью. Ее всегда можно определить

по тонким трубкам, которые теплые

или горячие. Часть же от испарителя

до компрессора называется обрат+

ной магистралью, или магистралью

низкого давления. Она делается из

толстых трубок и на ощупь ледяная.

Если в напорной магистрали во вре+

мя работы компрессора давление ко+

леблется от 7+ми до 15+ти атмосфер

(в аварийных случаях и до 30+ти), то

в обратной магистрали давление не

превышает 3.5 атмосфер. Когда кон+

диционер выключен, давление в обе+

их магистралях уравнивается и со+

ставляет около 5+ти атмосфер.

За правильной работой системы

следят несколько датчиков. Количес+

тво их варьируется. 

История холода
Давайте начнем с самого термина

«кондиционер». Эти устройства на+

звали так потому, что они доводят

воздух до нужного качества (конди+

ций), то есть очищают его от влаги,

пыли и вредных газовых примесей,

а не только охлаждают его. Слово

«кондиционер» впервые было про+

изнесено вслух в 1815 году, когда

француз Жанн Шабаннес получил

британский патент на метод «конди+

ционирования воздуха и регулиро+

вания температуры в жилищах

и других зданиях». Однако практи+

ческого воплощения идеи пришлось

ждать достаточно долго – только

в 1902 году американский инженер+

изобретатель Уиллис Карриер со+

брал промышленную холодильную

машину для типографии Бруклина

в Нью+Йорке. Самое любопытное,

что первый кондиционер предназна+

чался не для создания приятной про+

хлады работникам, а для борьбы

с влажностью, здорово ухудшавшей

качество печати.

Спустя лишь один год европей+

ская аристократия, совершая визит

в Кельн, обязательно посещала ме+

стный театр. Причем столь глубокий

интерес публики вызывала не столь+

ко игра труппы, а ласкающий холо+

док находившийся в зрительном за+

ле, несмотря на самые знойные ме+

На наш взгляд, оптимальный вариант � это хорошая специализированная

автоматическая станция высокого уровня. Хотя и не совсем дешево, но

зато масса преимуществ в период эксплуатации. Такие установки пре�

дельно просты в работе, обеспечивают высокую скорость обслуживания

и не требуют персонала высокой квалификации.
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сяцы года. А когда в 1924 году мо+

дуль кондиционирования установи+

ли в одном из универмагов Детрой+

та, наплыв зевак побил все возмож+

ные рекорды. Если бы хозяин уни+

вермага сообразил брать плату за

вход, то, вероятно, в короткий срок

стал бы миллионером. Впрочем,

и так все было неплохо – в течение

нескольких дней доход поднялся бо+

лее чем в три раза!

Первый автомобильный кондици+

онер был создан фирмой С&С

Kelvinator Co. в 1930 году и установ+

лен на «Кадиллаке». Мощность ох+

лаждения первенца равнялась

370 Вт. Однако массовое производ+

ство автомобильных кондиционе+

ров начала применять в США фир+

ма General Motors лишь в начале

50+х годов. Затем автомобильные

кондиционеры начали изготавли+

вать в Японии и с начала 60+х го+

дов – в промышленно развитых

странах Европы. 

Что представляли собой первые

«повелители климата» в техноло+

гическом плане? Изначально это

были кондиционеры подвесного

типа. В плюсы сразу стоит запи+

сать универсальность: такие сис+

темы могли быть установлены во

многие транспортные средства.

Дабы не загромождать ограничен+

ное пространство в салоне, основ+

ные узлы кондиционера размеща+

лись в разных местах автомобиля.

Конденсатор устанавливался пе+

ред радиатором охлаждения дви+

гателя, иногда монтировался на

крыше и чаще всего снабжался до+

полнительным вентилятором ох+

лаждения либо с электроприво+

дом, либо с ременным приводом от

шкива коленчатого вала двигате+

ля. Компрессор устанавливался

непосредственно на двигатель

транспортного средства, а привод

осуществлялся ременной переда+

чей через электромагнитную муф+

ту от коленчатого вала.

В блоке охлаждения воздуха раз+

мещались испаритель с терморегу+

лирующим вентилем, электровен+

тилятор подачи воздуха на испари+

тель, решетки распределения обра+

ботанного воздуха и блок управле+

ния режимами охлаждения и пода+

чи воздуха. Блок охлаждения уста+

навливался в салоне автомобиля

под панелью приборов со стороны

пассажира или на крыше. В послед+

нем случае для забора воздуха из

салона и подачи его в салон в кры+

ше транспортного средства изго+

тавливались специальные отвер+

стия. На автомобилях представи+

тельского класса блок охлаждения

чаще всего устанавливался в ба+

гажнике, так как он должен был

обеспечивать комфортные условия

для высокопоставленных пассажи+

ров, расположенных на задних си+

деньях, либо в отдельном салоне,

отделенном от водителя перегород+

кой. Такой кондиционер функциони+

ровал автономно, вне зависимости

от системы вентиляции и отопления

салона автомобиля. С целью эконо+

мии энергии, чаще всего, кондицио+

нер работал только в режиме ре+

циркуляции воздуха. Размещение

блока охлаждения в определенной

части салона автомобиля создава+

ло неравномерность распределе+

ния температуры воздуха по сало+

ну. Для выравнивания поля темпе+

ратур в кабине транспортного сред+

ства, имеющего несколько посадоч+

ных мест, требовалось оснащать

салон дублированной системой

воздухопроводов. Управление та+

ким кондиционером и распределе+

ние воздуха в салоне осуществля+

лось вручную, а должная темпера+

тура поддерживалась с помощью

механического термостата, кото+

Действующие лица

Компрессор – единственная

точка в системе, которая разделя�

ет стороны высокого и низкого

давления. Сторона высокого дав�

ления так же называется стороной

нагнетания, а сторона низкого

давления – стороной всасывания.

В большинстве современных ком�

прессоров разделение низкого

и высокого давления достигается

при помощи пластинчатого клапа�

на. Если компрессор работает, но не качает (не создает низкого и вы�

сокого давления), то это проблема клапана: они или сломаны, или за�

сорены. В некоторых случаях дешевле заменить компрессор, чем про�

бовать отремонтировать клапаны. 

Конденсатор (радиатор кондиционера).Конденсаторы обычно де�

лаются из тонкого алюминия и часто подвергаются поломке из�за из�

лишней, как внутренней, так и внешней коррозии. Внешняя коррозия

наиболее часто вызвана дорожной солью и погодными условиями.

Внутренняя коррозия является результатом загрязнения системы,

но это мы обсудим позже.

Терморегулирующий вентиль (ТРВ) или расширительная

трубка. Терморегулирующий вентиль (отметим, что сегодня он исполь�

зуется реже, чем расширительная трубка) имеет движущиеся части

и может сломаться в закрытом или в открытом положении. В любом слу�

чае, конечным итогом является потеря охлаждения, однако закрытое

положение может быть (потенциально) более опасным для компрессо�

ра, так как прекращается поток хладагента. С другой стороны, расши�

рительные трубки не имеют движущихся частей. Они тоже обычно рас�

полагаются на входном отверстии испарителя. Их функция полагается

на размер отверстий, которые дозируют поток хладагента. Циклическое

включение и выключение компрессора, на самом деле, контролирует

поток хладагента через клапан.

В обоих случаях нет каких�либо мер предотвращения поломок. Оба

клапана полагаются на отверстия, размер которых обычно составляет

1,54 мм. Хотя оба вида клапанов используют входные фильтры, на са�

мом деле нужно совсем немного грязи, что бы забить их и ограничить

поток хладагента и масла. Чтобы дать вам представление, какое коли�

чество грязи считается опасным, представьте себе, что менее десятой

части чайной ложки грязи достаточно, что бы вызвать серьезные по�

вреждения. В дополнение, при работе с системами, в которых применя�

ются расширительные трубки, учтите, что производители поменяли ме�

ста установки сопл. В некоторых случая они остаются во входном отвер�

стии испарителя, в других – они в конденсоре, или могут быть на линии

нагнетания (между конденсатором и испарителем).
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рый включал и выключал компрес+

сор посредством электромагнитной

фрикционной муфты.

Поскольку при включении ком+

прессора происходит увеличение

нагрузки на двигатель, то автомоби+

ли оснащались устройствами под+

держания частоты вращения двига+

теля. Описанный кондиционер под+

весного типа, чаще всего являлся

дополнительным оборудованием ав+

томобиля, поставляемым по заказу,

и монтировался вне заводского кон+

вейера, в специальных мастерских.

Неисправности
Среди причин поломок автоконди+

цинеров лидирует влияние окружа+

ющей среды, в которых они эксплуа+

тируются: резкие изменения темпе+

ратуры и влажности, наличие пыли

и грязи на дорогах и т.д. Однако ес+

ли проводить своевременное техни+

ческое обслуживание и строго сле+

довать рекомендациям по эксплуа+

тации, то, безусловно, можно увели+

чить срок безаварийной службы ав+

токондиционера. Рассмотрим далее

наиболее часто встречающиеся не+

исправности.

Поломка компрессора. Поскольку

он является самой главной состав+

ляющей автокондиционера, то его

неисправность влечет за собой про+

ведение целого ряда весьма за+

тратных операций. Поэтому важно

как можно раньше определить мо+

мент ее появления: на том этапе,

когда еще можно отремонтировать

сам компрессор, так как его замена

обойдется намного дороже.

При этом характерным признаком

неправильной работы данного эле+

мента является шум в области его

крепления. Причинами его появле+

ния может быть или износ подшип+

ника муфты или же попадание про+

дуктов износа в саму систему кон+

диционирования.

Неисправность конденсора. Ос+

новная причина поломок данного

узла кроется в месте его располо+

жения: крепится он зачастую перед

радиатором двигателя, поэтому на+

иболее подвержен воздействию пы+

ли, грязи, налипания насекомых

и т.д. Все это неблагоприятно ска+

зывается на рабочем цикле систе+

мы из+за повышенного внутреннего

давления, которое, в свою очередь,

сокращает срок службы всей кла+

панной группы. Поэтому периоди+

чески необходимо проверять состо+

яние конденсора. 

Утечка хладагента. Он постепен+

но «уходит» из системы, что чрева+

то большими неприятностями. Аг+

регат не только перестает «холо+

дить», но наступает риск выхода из

строя самой ответственной и доро+

гой детали – компрессора. Дело

в том, что для нормальной его рабо+

ты необходима достаточная смазка

всех подшипников и движущихся

элементов. Смазка осуществляется

циркуляцией масла, добавляемого

в строго определенном количестве

в хладагент, убыль которого нару+

шает условия смазки и ведет к за+

клиниванию компрессора.

Если в системе не обнаружива+

ются участки явной утечки хлада+

гента, а его недостаток налицо

(контролируется по разности дав+

лений в линиях нагнетания и вса+

сывания), требуется полная пере+

зарядка системы. Необходимо от+

качать весь хладагент, удалить

воздух и примеси, вакуумировать

систему и заправить требуемые ко+

личества хладагента и масла.

Стремление ряда горе+мастеров

побыстрее обслужить клиента, доза+

правив систему некоторым количес+

твом хладагента, порочно в принци+

пе, так как возможен перезаряд аг+

регата с последующим гидроуда+

ром. Но главное – не принимается

в расчет убыль масла, от которого

зависит исправность компрессора.

Таким образом, оперативная доза+

правка не более чем попытка «сру+

бить денег по+быстрому».

Кроме того, некоторые «мастера»

решают, что автокондиционер – это

обычный холодильник, и для его за+

правки подойдет обычный фреон.

Это не так. Автомобильные конди+

ционеры используют свои, специ+

альные хладагенты. В холодильни+

ках же применяют фреоны, которые

неприменимы к автокондиционе+

рам. Не стоит также забывать, что

R+134a и R+12 также между собой не

взаимозаменяемы. Одной из при+

чин также является отличия в масле

для смазки компрессора, раство+

ренных в хладагенте. Автомобиль+

ные кондиционеры, рассчитанные

на работу с фреоном R+12, заправ+

ляются только R+12. Но переходить

с одного вида хладагента на другой

все+таки можно. Для этого необхо+

дима промывка всей системы и за+

мена ресивера+осушителя. Все это

довольно дорого, поэтому автовла+

дельцу проще поискать сервис, где

есть фреон R+12. В качестве защи+

ты от дурака производители выпол+

нили заправочные штуцеры R+12

и R+134a разными, но наши умель+

цы постоянно придумывают пере+

ходники для заправки автокондици+

онеров любым фреоном.

Во время обслуживания часто ос+

тавляют без внимания фильтры

осушителя. Да они стоят денег,

но выполнять ремонт системы ав+

томобильного кондиционера без

замены фильтров осушителя это то

же самое, что использовать старые

масляные фильтры на новом двига+

теле после замены старого. Звучит

абсурдно? 

Так почему же так важно заменять

фильтр+осушитель? Для начала смо+

трите на него как на простой

фильтр. Любой фильтр, неважно ка+

кой конструкции, имеет лимит экс+

плуатации. Когда ваш фильтр осу+

шитель засорен (грязью из системы,

коррозией или влагой) – он засорен.

Все! Он больше не функционирует.
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Вся система кондиционирования мо+

жет быть подвергнута опасности, по+

тому что один элемент системы не

функционирует.

Еще одна причина, по которой до+

биться желаемой прохлады в салоне

авто сложно – загрязненный внут+

ренний испаритель. Из+за пыли

и мельчайших частиц на нем обра+

зуется пленка+налет, которая не да+

ет вентилятору доставить холодный

воздух в салон, т.е. затрудняет теп+

лообмен. Но это не единственная

неприятность, которую может доста+

вить испаритель…

Ах, этот запах…
Вас тошнит от дурных запахов из

системы кондиционирования? Если

да, то они исходят из вашего испа+

рителя. Система кондиционирова+

ния является системой «повторного

нагрева». То есть, независимо от то+

го хотите ли вы охладить или на+

греть воздух, или получить смесь то+

го и того, весь воздух, поступающий

в ваш автомобиль, проходит снача+

ла через испаритель. Оттуда, он на+

правляется или прямо в салон (если

вы хотите охлаждения) или через

обогреватель (если вы хотите теп+

ла). Тем не менее, испаритель явля+

ется первой остановкой.

Также поймите, что, так как испа+

ритель выступает в качестве влаго+

поглотителя (на его ламелях оседа+

ет влага из воздуха), то он почти

всегда покрыт конденсатом влаги.

Эта конденсация помогает фильт+

ровать воздух, так как она тоже по+

падает в автомобиль. Но что проис+

ходит с грязью? Надеемся, что кон+

денсированная влага стекает с ис+

парителя и затем выходит через

дренажную трубку в корпусе испа+

рителя (постоянное капание воды,

при работе кондиционера обычно

сразу за передним колесом со сто+

роны пассажира). Однако часто

дренажная трубка забивается, гря+

зью, которая попадает через возду+

хозаборник (листья, тополиный

пух, и т.п.), и испаритель становит+

ся основным местом размножения

бактерий, спор и плесени. Со вре+

менем, они могут превратиться

в источник по+настоящему отврати+

тельного запаха.

Впрочем, в практике СТО случа+

ются и курьезы: «Нам позвонил вла�

делец почти новой Toyota и пожало�

вался, что его мучает запах в сало�

не. Он хотел бы, чтобы мы сняли

и почистили испаритель. Испари�

тель мы сняли. Сразу показалось

подозрительным, что он оказался

совсем чистым. Мы его помыли,

продезинфицировали, поставили на

место. Заправили кондиционер,

включили и стали принюхиваться.

Запах не прошел. Стали поднимать

все ковры, лазить под сиденьями.

Наконец, поиски увенчались успе�

хом: в укромном уголке притаилось

тухлое крашеное яичко».

Также специфической поломкой

автокондиционера иногда оказыва+

ется… отсутствие кондиционера.

Человек на совсем свеженьком Land

Rover обратился в один столичный

автосервис с проблемой «перестал

работать кондиционер». Увы, у него

просто не оказалось этого устрой+

ства: автомобиль он купил совсем

недавно, и ушлый продавец убедил

его, что в нем есть кондиционер. Он

даже не поленился кнопочку со сне+

жинкой в салоне разместить. А по+

скольку  Land Rover был куплен ран+

ней весной, это «прокатило».

Помощники?
Очевидно, что для проведения лю+

бых работ с системой кондициони+

рования необходимо соответствую+

щее оборудование, предложений ко+

торого на рынке предостаточно. Мы

не будем рекомендовать выбор ка+

кой+либо конкретной марки, а рас+

скажем о тех позициях, которые про+

сто необходимы на сервисном

участке. Начнем с основного агрега+

та – установки для заправки систе+

мы кондиционера. На наш взгляд,

оптимальный вариант – это хорошая

специализированная автоматичес+

кая станция высокого уровня. Хотя

и не совсем дешево, но зато масса

преимуществ в период эксплуата+

ции. Такие установки предельно

просты в работе, обеспечивают вы+

сокую скорость обслуживания и не

требуют персонала высокой квали+

фикации. Кстати, подобное оборудо+

вание рекомендуют крупные авто+

производители для обслуживания

своих климатических систем.

Работать с подобной установкой

действительно очень просто: опе+

ратор лишь подключает шланги

к системе кондиционирования, за+

дает программу выполнения опера+

ций, нажимает кнопку «Старт» –

и все. Умная машина эвакуирует

хладагент, вакуумирует систему

и проверяет ее герметичность, уда+

ляет воздух и пары воды и, нако+

нец, заправляет систему необходи+

мым количеством хладагента

и масла. Желательно, чтобы подоб+

ная станция имела встроенный

принтер для распечатки отчета

о выполненной работе. Тем самым

устраняется возможность возник+

новения разногласий с клиентом

и повышается престиж мастерской.

Конечно, для полноценного ремон+

та кондиционера одной станции его

заправки недостаточно. Если в сис+

теме имеется течь, то хладагент бы+

стренько «уйдет». Требуется обна+

ружить место утечки и заменить не+

исправные детали.

Особого внимания при поиске уте+

чек заслуживает метод их обнару+

жения с помощью добавок – соста+

вов, флоуресцирующих в свете ульт+

рафиолетовой лампы. Такие соста+

вы добавляются к компрессорному

маслу и вместе с ним и хладагентом

циркулируют по всей системе.

При диагностике с помощью ультра+

фиолетовой лампы места утечек

легко обнаруживаются.

Подготовил Марк Сергеев
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П
рименение профессиональных тех+

нических видеоэндоскопов + это

и обследование состояния двигате+

ля внутреннего сгорания, и контроль состо+

яния зубчатых механизмов коробки пере+

ключения передач, возможность увидеть

изнутри любой трубопровод, своевремен+

но обнаружить в нем отложения и трещи+

ны, диагностика состояния системы выпу+

ска отработавших газов без демонтажа ее

элементов. С помощью эндоскопа можно

заглянуть в скрытые полости кузова и об+

наружить невидимые

снаружи трещины и сле+

ды коррозии.

Однако при диагнос+

тике двигателя возмож+

ности эндоскопирова+

ния наиболее широки.

Через свечное отвер+

стие хорошо просматри+

ваются стенки цилинд+

ра, днище поршня, клапана. Эндоскопи+

рование позволяет даже при незначи+

тельном износе маслосъемных колпач+

ков или поршневых колец, когда внешне

ни один признак неполадок не проявляет

себя, обнаружить следы масла на клапа+

нах, в камере сгорания, на днище порш+

ня и таким образом заблаговременно ди+

агностировать неисправность.

Предлагаемые компанией «Карсис»

видеоэндоскопы сертифицированы

и омологированы для таких известных

производителей как Audi,

VW, Skoda, Volvo, являют+

ся оригинальными инстру+

ментами для этих марок

автомобилей и имеют бо+

лее 90 международных

патентов. Приборы изго+

товлены без применения

гибкого оптического во+

локна, что существенно

повышает их надежность и долговеч+

ность. Основой конструкции прибора яв+

ляется миниатюрная цифровая камера

с автоматическим фокусировкой, пере+

дающая изображение в режиме «реаль+

ного времени». Камера установлена не+

посредственно на конце гибкого зонда

и имеет встроенную светодиодную под+

светку с регулируемой яркостью, и не

вносит искажения в цветопередачу. Внут+

ри гибкого зонда проложен только кабель

для питания камеры, подсветки и переда+

чи изображения на экран эндоскопа. Ди+

аметр зонда от 3.9 мм до 10 мм. Кроме

того, предлагаются приборы с шарнир+

но+сочлененным наконечником, обеспе+

чивающие угол поворота в каждую сто+

рону до 150 градусов.

Научно�производственное 

предприятие «Карсис» ООО

г. Харьков, ул. И. Камышева, 18+A

тел. (057) 738+31+12, 738+33+95

моб. тел.: (067) 577+81+58

е+mail: carsyskh@gmail.com

www.carsys.net.ua

НПП «Карсис» предлагает новинку на рынке Украины + про+

фессиональные технические видеоэндоскопы. Это совре+

менные высокотехнологические приборы, позволяющие за+

глянуть вовнутрь (без разборки) любого механизма или аг+

регата, осмотреть всевозможные недоступные места.

Видеоэндоскопы от «Карсис»
Оружие эффективной диагностики

Обладнання для автосервісуОбладнання для автосервісу
Офіційний дилер фірми�виробника 

AUTO MOTIV INDASTRIAL a.s. 

(Чехія) в Україні

м. Львів, вул. Довга, 3
тел.: (032) 242�07�39, (067) 353�17�00, www.favoryt.lviv.ua, alt_index@ukr.net

ПП Фірма «Альт Індекс»

10 років 
гарантії

Группа компаний AV подписала

соглашение с Nussbaum
Компания AV, специализирующаяся на поставках обо+

рудования для СТО и АЗС, подписала дистрибьютор+

ское соглашение с компанией Nussbaum для обеспече+

ния станций технического обслуживания профессио+

нальным высококачественным оборудованием и про+

движения бренда Nussbaum в Украине.

Ассортимент компании AV расширится всем спектром

профессионального оборудования Nussbaum для легко+

вых и грузовых автомобилей, пунктов технического ос+

мотра автомобилей, паркингов, а так же подъемным обо+

рудованием для железнодорожного транспорта и трам+

ваев. Так же украинскому рынку будут предложены мо+

дульные станции автосервиса CarSatellite и решения для

паркингов: от небольших пар+

ковочных систем на два авто+

мобиля и до башен Nussbaum.

Кроме этого, компанией AV

открыт самый полный в русс+

коязычном интернете сайт об

оборудовании Nussbaum:

www.nussbaum.av.ua на котором можно подобрать обо+

рудование, как для крупного дилерского центра, так

и небольшой мастерской.

Справка. Группа компаний Nussbaum является ведущим

мировым производителем подъемников и диагностичес+

кого оборудования для легковых и грузовых автомобилей.

Все центральные функции, включая научно+исследова+

тельские и опытно+конструкторские разработки, а также

производство оборудования находятся в Германии. 



Автосервисное
оборудование

autoExpert №5�6’201130

О
б успешном опыте эксплуата+

ции такого оборудования рас+

сказал нам Виктор Гапанович,

директор «Автомойки «Гамма»

в г. Славянск Донецкой области.

– Виктор Константинович, как

вы пришли к решению устано�

вить оборудование CleanBurn на

своем предприятии?

– Учитывая, что в комплексе с авто+

мойкой у меня работает еще и пункт

замены масел, я искал оборудование,

которое позволило бы мне эффектив+

но использовать «отработку» для от+

опления собственных помещений. По+

иски в Интернете привели меня к мар+

ке CleanBurn. Потом, наведя справки

и послушав комментарии людей, я

связался со специалистами компании

«СВ Далс». Сначала они рассказали

мне о характеристиках своего обору+

дования, потом приехали и сделали

проект установки. В итоге, мы устано+

вили не просто водогрейный котел

CleanBurn, а смонтировали всю систе+

му отопления из компонентов этого

производителя, а это: масло+система,

баки, краны, маслопроводы, трубоп+

роводы и многое другое.

– Вы довольны оборудованием

CleanBurn?

– Да, за что отдельное спасибо хочу

сказать специалистам компании

«СВ Далс». Даже с учетом наших суро+

вых зим, мы перезимовали без каких+

либо проблем уже три отопительных се+

зона. Сегодня нашу автомойку в городе

по праву называют не только самой луч+

шей, но и самой теплой. Меня радует,

что котел позволяет отапливать не толь+

ко помещение автомойки, но и пункта

замены масел, а также офиса и склада.

– Какую выгоду вы получае�

те, используя этот тип обору�

дования?

– Кроме бесплатного отопления, это

еще множество преимуществ. Чисто+

та в помещении котельной, хорошая

шумоизоляция, чистейшие выхлоп+

ные газы, отсутствие необходимости

обслуживания, безопасность работы.

Но главное, что вложив средства в от+

опление один раз, я их уже отработал

и сегодня работаю только в плюс.

ЧП «СВ ДАЛС»

г. Черновцы, ул. Русская, 86/3

тел./факс: (0372) 52+75+96

(050) 434+37+75

e+mail: cleanburn@ukr.net

www.cleanburn.com.ua

Отопительный сезон уже начался, но, как часто бывает в нашей

стране, тепло достается не всем и кому+то приходится работать в

холодном помещении. Если вы не хотите зависеть от капризов теп+

лосетей или других структур и систем + может, есть смысл устано+

вить отопительное оборудование на отработанном масле?

CleanBurn: отзывы клиентов

Ч
то важно для клиента, который

выбирает любой товар? Конеч+

но же, возможность выбора, то

есть ассортимент. Компания «Альт+

Индекс» может предложить клиентам

различные варианты оборудования, в

зависимости от их пожеланий. Это

двухстоечные гидравлические по+

дъемники АМI+3.0 STANDARD грузо+

подъемностью 3 т, AMI+3,6 CLASSIC

грузоподъемностью 3,6 т, AMI+4.0 VA+

RIANT грузоподъемностью 4 т и AMI+

5,5 VAN грузоподъемностью 5,5 т. С

их помощью можно будет обслужи+

вать как легковые автомобили, так и

внедорожники, а также микроавтобу+

сы и малые грузовые автомобили.

Специально для обслуживания авто+

мобилей с высокой крышей подъем+

ник AMI+4 имеет несколько габарит+

ных высот: 4000 мм, 4200 мм,

4400 мм, 4650 мм. А подъемник AMI+

5,5 VAN поможет тем СТО, которые

хотят обслуживать длинобазовые вэ+

ны, бронированные и грузовые авто+

мобили массой до 5,5 т. Этот подъем+

ник также имеет несколько высот:

4000 мм, 4300 мм, 4600 мм и 4900 мм.

Главный аспект работы подъемного

оборудования + это надежность. Ведь

от его бесперебойной работы зависит

не только загрузка СТО, но что более

важно + безопасность персонала. На+

дежность продукции, поставляемой

компанией «Альт+Индекс» подтвер+

ждает тот факт, что с 01.08.2009 года

покупателям двухстоечных подъемни+

ков АМІ с разрешения завода произ+

водителя предоставляется 10 лет га+

рантии! Но даже самое дорогое и ка+

чественное оборудование рано или

поздно требует обслуживания или во+

обще выходит из строя. Компания

«Альт+Индекс» предлагает своим кли+

ентам качественное сервисное обслу+

живание установленных подъемников

фирмы AMI и берет на себя расходы

по гарантийной замене отказавших

агрегатов.

«Альт�Индекс»

г. Львов, ул. Довгая, 3

тел.: (0322) 42+07+39

факс: (0322) 99+19+53

alt_index@ukr.net; www.favoryt.lviv.ua

Подъемники AMI � 10 лет гарантии
Говорят, хорошая СТО начинается с подъемника. Собственно,

если заниматься ремонтом автомобилей серьезно, а не «на ко+

лене», то без подъемника обойтись очень сложно. Только вот

какой подъемник выбрать? С этим вопросом лучше обращаться

к специалистам, таким как компания «Альт Индекс», которая яв+

ляется официальным представителем и эксклюзивным постав+

щиком оборудования фирмы AMI (Чехия) в Украине.
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Балансировочные
стенды

Шиномонтажные
стенды

BERUF�AUTO

Рихтовочные стенды

Покрасочные
камеры
и посты

подготовки

YOKI
FUTURA

Подъемники Лаборатория по
подбору

автоэмалей
Sikkens и Lesonal

Обогреватели
воздуха
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Оборудование 

производства Китая

Диагностическое
оборудование

Стенды для
регулировки

геометрии углов
установки колес
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ООО «Гарант Автотехник 2»
02660, Киев, пр�т Освободителей, 13
тел./факс: (044) 543�86�65, (044) 223�57�60
тел.: (044) 599�20�21, e�mail: gar@autotechnik.relc.com

Линии инструментального
контроля БОШ для

проведения тех. осмотров

тел./факс: (044) 390�11�06

тел.: (066) 767�24�27, (050) 313�38�15 

(067) 111�11�67, (067) 501�11�55

e�mail: diachuka@ukr.net, www.beruf�auto.com.ua 

по самым 
низким ценам!!!

e�mail: gar@autotechnik.relc.com

тел.: (044) 599�20�21, (067) 239�40�65
тел/факс: (044) 543�86�65, 223�57�60

02660, КИЕВ 
пр�т ОСВОБОДИТЕЛЕЙ, 13



КАРСИСТЕМ

УКРАИНА

ДП «Карсистем Украина»
03187, г.Киев, ул. Академика Заболотного, 3(А

тел/факс +38 (044) 526(48(44, 526(48(45, 063 456 16 50.
e�mail: carsystem@kievweb.com.ua

www.carsystem.kiev.ua

Т 47071 Тележка струментальная, пять вы+

движных ящиков – 245.77*

Акция на слесарный инструмент

Т 45427 Набор инструмента слесарного 

1/4 + 1/4, бит с аксессуарами в ме+

таллическом ящике 60пр. – 55.63*

Т 45412 Набор инструмента слесарного 

1/2 (8–32 мм) в металлическом 

ящике 26 пр. – 34.58*

Т 45012 Набор инструмента слесарного 1/4

48 пр – 19.02*

Т 45701 Набор шестигранных головок 3/4,

(19–50 мм) (6 гр) с аксессуарами

в 20 пр. – 73.68*

Т 75902 Обратный молоток. 

В комплекте 12 предметов – 38.28*

Т 45462 Комбинированный набор (1/2, 1/4),

ключи, головки, торксов с аксессуа+

рами 70 пр. – 55.99*

AR 3710 Пневмопистолет для нагнетания

густых смазок – 15.23*

Т 40187 Ключи комбинированные, рожково+

накидные, набор (6–24 мм) 16 шт.

в ложементе – 24.73*

Т 40188 Ключи комбинированные, рожково+

накидные, набор (27–32 мм) 4 шт.

в ложементе – 19.10*

Т 40693 Ключи накидные, набор (8–19 мм)

6 шт. в ложементе – 14.64*

Т 32893 Набор отверток 10 предметов: шли+

цевые (5 шт.), Philips (5 шт.) – 10.94*

Т 28952 Пассатижи, клещи универсальные,

кусачки (3 шт.) в ложементе – 10.65*

Т 22955 Набор длинных комбинированных

торцевых ключей (шар+шестигран+

ник) (1,5–10 мм) 9 шт. – 4.58*

Т 22962 Набор длинных  торцевых ключей

(звездочка) (Т10 – 50 мм) 9 шт – 5.63*

Т 28740 Зажимы электрика (кусачки, пасса+

тижи, клещи и т.д.) 5 шт – 10.29*

Т 70418 Цепной ключ для демонтажа мас+

ляных фильтров – 1.86*

* Цены указаны в евро





ПРЕВРАТИТЕ ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА 
В ДЕШЕВОЕ И ЧИСТОЕ ТЕПЛО

Энергосберегающие отопительные системы 

� АВТОМАТИЗИРОВАННОЕ И ЭКОЛОГИЧЕСКИ 
БЕЗОПАСНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ. СЕРТИФИКАТ УКРСЕПРО.

� ТЕПЛОВАЯ МОЩНОСТЬ – ОТ 45 кВт ДО 150 кВт. 
� ОБСЛУЖИВАНИЕ – 1 РАЗ В ГОД

� УДОБНОЕ РАСПОЛОЖЕНИЕ ЗА ПРЕДЕЛАМИ РАБОЧЕЙ ЗОНЫ.
� ТОПЛИВО – МОТОРНЫЕ, ТРАНСМИССИОННЫЕ И ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ 

ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА, РАСТИТЕЛЬНОЕ МАСЛО.
� ЛИМИТИРОВАННАЯ ГАРАНТИЯ 10 ЛЕТ.

ЧП «СВ Далс»
моб/менеджер: (067) 372 69 08, моб/офис: (050) 434 37 75

тел/факс:  (0372) 527 596, e mail: cleanburn@ukr.net,
www.cleanburn.com.ua
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Спотери. Зварювальні автомати від $ 360

Підіймачі дво;, чотиристійкові, 

ножицеві від $ 2180

Балансувальні та шиномотажні стенди 

від $ 1100

Пускозарядні пристрої від $ 30

Рихтувальні стенди від $ 5800



ВСЕ ДЛЯ АВТОСЕРВІСУ !ВСЕ ДЛЯ АВТОСЕРВІСУ !ВСЕ ДЛЯ АВТОСЕРВІСУ !ВСЕ ДЛЯ АВТОСЕРВІСУ !
Лазерні стенди «сход-розвал»: ВЕКТОР-Компакт, ВЕКТОР-СКВО;

Підіймачі 2-х та 4-х стійкові (електрогідравлічні, Італія, Китай);

Рециркулятори води для автомийок НЕПТУН-555, -777;

Домкрати, вулканізатори, компресори 

та інше обладнання;

Верстати шиномонтажні, балансувальні, 
дископравильні, рихтовка дисків;

Стенди перевірки та очищення інжекторів 
ВЕКТОР-УЛЬТРА, WYNN`S.

тел./факс: (0472) 63-35-44, 63-54-04, e-mail: vectorclx@yahoo.com, www.vector.uch.net

http://vector.at.uahttp://vector.at.ua
моб.: 093-902-8888, 093-290-8888моб.: 093-902-8888, 093-290-8888

®

ТОВ «Риал Сервіс»
18000, м. Черкаси, вул. Одесская 50, оф. 301

т/ф.: (0472) 66 45 39
т.: (0472) 38 42 02

м.т.: (067) 470 62 22
e'mail: realservice@ukr.net

www.realservice.ck.ua

0БЛАДНАННЯ 
для СТО 
та АВТОСЕРВІСУ
ПІДІЙМАЧІ ВІД 
ВИРОБНИКА

Жидкостные отопители HYDRONIC (Германия) 
Воздушные отопители AIRTRONIC (Германия)
Системы подогрева дизтоплива TERMOLINE (Англия)

ГАРАНТИЯ НА ОТОПИТЕЛИ И КОНДИЦИОНЕРЫ 2 ГОДА

АВТОНОМНЫЕ КОНДИЦИОНЕРЫ
Генеральный представитель 

«J.EBERSPACHER GmbH & Co» в Украине 

ООО «ГерУкр & К», тел.: (0472) 71�08�00, 71�08�01
e�mail: hotline@geruk.com.ua, www.geruk.com.ua

Центральный региональный представитель 8 (044) 503 88 98

Для грузовых автомобилей. Позволяют водителю 
отдыхать во время стоянки без включенного двигателя.

..



ООО «Побутавтоцентр»
официальный 

дистрибьютор 

в Украине

тел.: (044) 202�45�77, 237�11�33, (050) 310�45�77
e�mail: info@koni.com.ua, www.koni.com.ua

KIAPARTS
Запчастини опт і роздріб

(067) 531/25/25, (067) 793/00/00, (095) 735/00/21 

www.kiaparts.com.ua (on/line наявність на складі)

ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ВИДЕОЭНДОСКОПЫ

НПП «Карсис» ООО
61038, г. Харьков, ул. Ивана Камышева, 18-А

тел. +38 057 738-31-12; 738-12-88 

моб. тел.: +38 067 577-81-58

e-mail: carsyskh@gmail.com, www.carsys.net.ua

Безразборная диагностика и обследование 

состояния ДВС, КПП, катализатора, любого 

агрегата или механизма с возможностью 

фото и видеозаписи.







г.Киев, ул. Ивана Федорова, 32
Тел./факс (044) 594'40'04 (многоканальный)

www.voltag.com.ua

оптовая продажа автозапчастей

Все для стартеров Все для стартеров 
и генераторови генераторов


