
autoExpertautoExpert
www.autoexpert.com.uaНоябрь`2005

for professional of autobusiness

Производство масел:

Секреты 
МАСТерства

Секреты 
МАСТерства

Тел.: (044) 492-30-80

Тел.: (044) 459-09-07

г. Киев, пр. Палладина, 32�б
тел.: (044) 424�69�18, 423�89�24
e�mail: vist@nbi.com.ua

Формируем дилерскую сеть

Официальный дистрибьютор

ВИСТ ЛТД

au
to

Ex
pe

rt

Читайте полную версию
журнала для профессиона�
лов автобизнеса autoExpert. 

Спрашивайте в редакции 
и у распространителей.

Телефон редакции 
(044) 493�45�80

АВТООПТИКА

т. (044) 513�10�18, 513�10�27
e�mail: autolamp77@ukr.net

Від офіційного
представника
фірми «DEPO» 
зі складу 
в Києві

Стр. 12





®

®

04073, г. Киев, ул. Скляренко, 5 
тел.:  (044) 463�98�75 

(044) 467�56�06
факс:(044) 467�58�14
instrument@romana�mobil.com.ua
www.romana�mobil.com.ua

компания

Официальный

представитель 

в Украине

Широкий выбор
профессионального инструмента 
и оборудования для автосервиса





Представительства 
ООО «МЗПС» в Украине

г. Киев 
(044) 430�33�01, 430�33�07 

als@carrier.kiev.ua
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63
моб: (067) 260
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51

e
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Компания «Техноимпорт ЛТД»
является эксклюзивным поставщи�
ком продукции торговых марок RU�
BENA, GLO, TESLA и официальным
представителем  компаний WEGO,
SOTRA, MAHLE в Украине.

Завод RUBENA � крупнейший в Европе
производитель клиновых ремней. Приме�
нение современных технологий с исполь�
зованием высококачественных материалов
(резины, полиэстерных и полиамидных ни�
тей) позволяет производить продукцию,
соответствующую высоким европейским
стандартам. Благодаря постоянному
стремлению к новаторству, внедрению но�
вых технологий и расширению ассортимен�
та, продукция RUBENA стремительно заво�
евывает и украинский авторынок.

Фирма «MAHLE GmbH», основанная в
1920 году в Штутгарте (Германия), являет�
ся крупным поставщиком цилиндропор�
шневых комплектов для предприятий,
производящих двигатели внутреннего сго�
рания. Фирма MAHLE � лидер в разработ�
ке и производстве высокотехнологичных
компонентов для автомобильной промыш�
ленности. Все двигателестроительные
фирмы Германии, а также заводы других
стран используют продукцию MAHLE в се�

рийном производстве. Для проведения ис�
пытаний готовой продукции, а также при
разработке новых видов поршней и их до�
водке для серийного производства в ком�
пании MAHLE используются самые совре�
менные технологии. Поршни и поршневые
кольца MAHLE � совершенное сочетание
для безупречной работы двигателя. 

Компания «GLO S.p.A.» была основана в
1978 году в городе Поджио Русско (Италия). 

В начале третьего тысячелетия фирма
вошла в состав концерна «METALDYNE
CORP.» � ведущего производителя высо�
кокачественных металлических изделий
для автомобильной индустрии. Сочетание
финансовой мощи, опыта, конкурентоспо�
собности и многообразия производствен�
ных возможностей концерна позволило
компании «GLO S.p.A.» значительно укре�
пить свои позиции в мире производителей
автокомпонентов, удерживая при этом ли�
дирующее положение на рынке автомо�
бильных запчастей. Шарниры равных уг�
ловых скоростей и приводы в сборе под
маркой GLO хорошо зарекомендовали се�
бя и работают в миллионах автомобилей
самых различных марок и моделей по все�
му миру. В производственной программе
компании особое место занимают ШРУСы
и приводы для автомобилей российского
производства. Ассортимент постоянно по�
полняется новыми разработками. Ком�

форт, качество и надежность в движении
поистине оправдывают доверие, оказыва�
емое автомобилистами марке GLO.

На протяжении всей своей истории ком�
пания WEGO заботилась о том, чтобы авто�
мобиль работал надежно, а водитель полу�
чал удовольствие от управления исправным
автомобилем. Делая ставку на качество,
компания WEGO поставляет на украинский
рынок широкую гамму автозапчастей. Для
того чтобы продукция WEGO и в дальней�
шем занимала лидирующие позиции на
рынке, концерн постоянно вкладывает
средства как в развитие ассортимента про�
изводимых товаров, так и в развитие новых
технологий. Автозапчасти WEGO, поставля�
емые на рынок, отвечают всем требованиям
ГОСТа для запчастей, устанавливаемых на
автосборочных конвейерах. Это позволяет
быть абсолютно уверенным в их высоком
качестве. Выбирая продукцию WEGO, Вы
выбираете непревзойденное качество, под�
твержденное автопроизводителями.

Более 40 лет компания «TESLA BLATNA
a.s.» занимается разработкой, производс�
твом и продажей высоковольтных прово�
дов для систем зажигания. В производстве

используется высококачественный кабель,
выполненный с учетом новейших техноло�
гическо�конструкторских разработок. В
настоящее время представлен ассортимент
для большинства европейских и азиатских
автомобилей. Продукция поставляется на
сборочные конвейеры АвтоВАЗ и SKODA
AUTO, что, несомненно, подтверждает ее
надежность и долговечность.

Компания SOTRA объединяет качест�
венные и в тоже время доступные аксес�
суары для автомобиля. 

В производственной программе: 
• Огромный выбор ковриков для автомоби�

ля. Здесь коврики для салона из специальных
текстильных материалов, высококачественной
износостойкой резины, резинотекстильные,
комбинированные, как универсальные, так и
специально предназначенные для конкретной
модели автомобиля. Так же широко представ�
лены коврики для багажного отделения � рези�
новые и резинопластиковые, универсальные и
специальные. Модельный ряд ковриков насчи�
тывает около 2000 наименований. 

• Элементы внешнего и внутреннего
тюнинга автомобиля � дефлекторы на ок�
на, насадки на глушитель, накладки на
пороги, чехлы для сидений. 

• Товары для организации внутреннего
пространства автомобиля � сетки для креп�
ления груза и сумки для мелочей, решетки
разделительные багажного отсека, плечики. 

Приглашаем к сотрудничеству, формируем дилерскую сеть
02099, г. Киев, ул. Бориспольская, 9
тел.: (044) 206#67#14, e#mail: ltd@tehnoimport.com.ua

ВЗГЛЯНИ НА КАЧЕСТВО
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Офис «Автодель»
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факс: (0652) 542�999 
е�mail: info@avtodel.com
www.avtodel.com

АВТОЗАПЧАСТИ
от ведущих европейских

производителей

Филиалы «Автодель»

• г. Киев, ул. Васильковская, 34

ТПЦ, корпус В, оф. 228 

тел.: (044) 490�2658, 258�7542 

е�mail:sp@avtodel.com

•• г. Днепропетровск, 

ул. Изумрудная, 3, 

тел.: (056) 371�6282 

е�mail:avtodel_dnepr@ukr.net

••  г. Донецк, 
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тел.: (062) 340�5540
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ул. Микулинетская, 8

тел.: (0352) 526�884

е�mail:avtodel_ternopol@ukr.net
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Гаражне обладнання
Ravaglioli, Італія

Обладнання та інструмент для кузовного ремонту



Подписаться на журнал autoExpert
можно в редакции по телефону (044) 493�45�80, а также в местах 

продажи прессы и в подписных агентствах. Подписной индекс � 90160.
Алушта 
KSS (06560) 3�07�81
Алчевск 
KSS (06442) 2�22�44; (06442) 2�92�94
Бердянск 
KSS (06153) 3�77�25
Винница 
KSS (0432) 35�50�86; (0432) 32�30�00
ЧП Рибак (067) 731�42�80
Горловка 
KSS (06242) 2�70�55; (06242) 2�70�73
Днепропетровск 
"Балланс�Клуб" (056) 370�44�23; (056) 370�45�12
"САММИТ" (056) 370�44�23 (056) 370�45�12
KSS (0562) 32�22�57; (0562) 33�52�89
ООО "Меркурий" (056) 721�93�93; (056) 721�93�94
Донецк 
KSS (062) 345�03�59
"Идея" (062) 381�09�32
Житомир 
KSS (0412) 41�27�95; (0412) 24�42�59
Запорожье 
KSS (0612) 13�49�50;
ООО "Светла" (0612) 64�22�29
Ивано$Франковск 
KSS (03422) 2�57�87; (0342) 77�59�59
Измаил 
KSS (04841) 2�03�35
Керчь 
KSS (097) 931�19�37
Киев 
KSS (044) 464�02�20

ООО "Меркурий" (044) 248�88�08
"Идея" (044) 568�57�15
"САММИТ" (044) 254�50�50
Кременчуг 
KSS (0536) 79�65�36
"САММИТ" (05366) 3�21�88
Кривой Рог 
KSS (0564) 40�07�59
Луганск 
"Идея" (0642) 34�44�04
Фирма "Вика" (0642) 51�93�13
"Анко" (0642) 55�88�61
ЧП Ребрик (0642) 55�82�35
Луцк 
"Периодика и консалтинг" (0322) 4�10�40
РИА�Волынь (067) 731�42�80
Львов 
KSS (0322) 41�91�65; (0322) 41�91�66
"САММИТ" (0322) 74�32�23
Львовский курьер (0322) 23�04�10
Мариуполь 
KSS (0629) 41�28�43
Мелитополь 
KSS (0619) 42�63�90
Мукачево 
KSS (03131) 2�21�33
Николаев 
KSS (0512) 47�92�27; (0512) 58�00�99
"САММИТ" (0512) 23�40�86; (0512) 56�10�69
"Ноу�Хау" (0512) 47�20�03
Одесса 
"Наш Бизнес" (0482) 34�64�76

Павлоград 
ООО "Меркурий" (05632) 6�14�28
Полтава 
"АНП" (0532) 50�93�10
Ровно 
KSS (0362) 29�08�32; (0362) 29�08�37
Севастополь 
KSS (0692) 54�90�64
Симферополь 
KSS (0652) 24�85�79; (0652) 24�89�74
"САММИТ" (0652) 51�23�95; (0652) 51�24�93
Сумы 
KSS (0542) 21�95�50
Тернополь 
KSS (0352) 23�51�51
Ужгород 
KSS (0312) 61�42�35
Харьков 
KSS (0572) 54�39�37; (0572) 54�62�65
АПиР СПД Френкель (0572) 54�58�27
"САММИТ" (0577) 14�22�60
Херсон 
KSS (0552) 26�42�32; (0552) 28�21�69
Хмельнцкий 
KSS (03822) 3�29�31;
Черкассы 
KSS (067) 712�69�99
Черновцы 
KSS (0372) 58�40�57
Ялта 
KSS (0564) 32�40�08
"САММИТ" (0654) 32�41�35
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Основным направлением деятельнос�
ти компании "МАСТ" является разра�
ботка и производство смазочных

материалов для различных отраслей стра�
тегической промышленности, включаю�
щих автомобильный, авиационный, же�
лезнодорожный и морской транспорт, а
также газоперекачивающие агрегаты НАК
"Нефтегаз Украины". Новые разработки,
внедрение современных технологий, стро�
гий технологический контроль и примене�
ние базовых компонентов и присадок
признанных мировых производителей
сделали торговую марку "МАСТ" бесспор�
ным лидером в Украине и СНГ по произ�
водству наукоемкой продукции для стра�
тегических отраслей промышленности.

Разработка новых смазочных материалов
осуществляется в тесном сотрудничестве с
УкрНИИНП "МАСМА" (г. Киев), ЗМКБ "Прог�
ресс" и ОАО "Мотор Сич" (г. Запорожье), ГП
НПКГ "Зоря�Машпроект" (г. Николаев), ОАО
"Сумское машиностроительное научно�про�
изводственное объединение им. М.В.Фрун�
зе" (г. Сумы), Государственной академией
железнодорожного транспорта (г. Харьков),

АО "АвтоВАЗ" (г. Тольятти), АО "НАМИ�ХИМ"
(г. Москва), а также с такими известными
международными компаниями, как Chevron
(США), Infineum (Великобритания), Ciba
(Швейцария) и многими другими. Это поз�
воляет предприятию выпускать одни из са�
мых качественных продуктов в Украине.

Для автомобильной промышленности
"МАСТ" выпускает ряд масел и смазок на
минеральной и полусинтетической основах,
которые могут применяться как для отечес�
твенной, так и зарубежной техники. Помимо
этого, имеются и собственные разработки
синтетических масел, зарегистрированных в
нормативных документах и занесенных в
госреестр, чем сегодня может похвастаться
не каждый отечественный производитель.
Серийно полностью синтетические масла
пока не изготавливаются, что обусловлено
достаточно высокой себестоимостью и ма�
лой востребованностью в синтетике на дан�
ный момент украинского автопарка, особен�
но грузового. В случае повышения спроса
на рынке масел синтетической группы пред�
приятие в кротчайшие сроки может нала�
дить производство синтетики.

ООО «МАСТ» является одним из
первых независимых производи�
телей наукоемких смазочных ма�
териалов в Украине. C 1995 года
это предприятие специализирует�
ся на производстве турбинных,
моторных, индустриальных, гид�
равлических, компрессорных,
трансмиссионных масел, пластич�
ных смазок и других смазочных
материалов. Завоевав доверие
стратегически важных промыш�
ленных потребителей, вот уже
несколько лет «МАСТ» активно
продвигается и на рынке фасо�
ванных автомобильных масел.
Секреты успеха отечественного
маслопроизводителя журналисты
autoExpert'a изучали в цехах и ла�
бораториях ООО «МАСТ».

Секреты МАСТерства

Автопром
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Заметный прогресс в продвижении ав�
томобильных моторных масел марки
"МАСТ" наблюдается с 2004 года. Благо�
даря налаженной и стабильной ценовой
политике, качественным показателям
смазывающих материалов и правильно
подобранному фасовочному ряду, торго�
вая марка "МАСТ" по продажам в некото�
рых сегментах рынка занимает лидирую�
щие позиции, превзойдя большинство не
только отечественных, но и известных за�
рубежных производителей.

Такой прыжок в развитии значительно
повысил интерес к предприятию "МАСТ"

и выпускаемой им продукции не только
со стороны потенциальных клиентов, но
и средств массовой информации. Одни�
ми из первых, а может быть единствен�
ными, представителями печатных изда�
ний, кто посетил завод "МАСТ", стали
сотрудники журнала autoExpert. Естес�
твенно, в рамках одной статьи расска�
зать обо всем не удастся. Однако поста�
раемся передать максимум из всего уви�
денного и услышанного, выделив наибо�
лее информативные, с нашей точки зре�
ния, моменты.

Производственные площади
Завод по производству продукции

"МАСТ" расположен в г. Стебник Львов�
ской области. На его территории нахо�
дятся: товарно�сырьевой парк (5 верти�
кальных по 1 тыс. тонн и 6 горизонталь�
ных 83 кубовых резервуара), насосная
станция, с помощью которой базовые
компоненты или готовый продукт по сис�
теме трубопроводов подаются на изго�

товление смазочных материалов или фа�
совку соответственно, производственные
помещения, узлы фасовки, склады, очис�
тные сооружения, эстакады слива/налива
и др. Предприятие имеет две лаборато�
рии: одна находится на заводе и основ�
ной ее функцией является контроль ха�
рактеристик продукции непосредственно
при ее изготовлении. Вторая размещена
вне производственной зоны и предназна�
чена для углубленных исследований и
испытаний продукции.

При входе на территорию завода пер�
вым на пути оказывается товарно�сырье�

вой парк, в емкостях которого находятся
базовые компоненты, необходимые для
производства продукции, а также уже го�
товый товар (естественно, в разных ре�
зервуарах). Базовые компоненты постав�
ляются из ряда стран: России, Беларуси,
Казахстана и др. Как правило, привоз де�
лается железнодорожным транспортом

цистернами, с которых жидкость на сли�
во/разливной эстакаде сливается в ем�
кости для хранения.

Технология производства
Из резервуаров базовые компоненты

подаются насосами в производственный
цех в перемешивающие устройства, где к
ним добавляются необходимые присадки.
Последние поставляются в бочках, из ко�
торых они перекачиваются в расходные
емкости, находящиеся внутри производс�
твенного участка. Часть присадок, кото�
рые в большом объеме идут на произ�
водство, подаются из емкостей дозирую�
щими насосами. Если в небольших коли�
чествах � взвешиваются отдельно и пода�
ются через горловину перемешивающего
аппарата. Пакет присадок формируется
самостоятельно, каждый компонент при�
ходит в бочках отдельно.

При производстве смазочных материа�
лов очень важным параметром является
температура. Она, в зависимости от прохо�
дящего процесса при производстве смазы�
вающего материала, должна иметь необ�
ходимое значение и поддерживаться в оп�
ределенных пределах. Это необходимо для
того, чтобы компоненты более качествен�
но смешивались и вступали в заранее пре�
дусмотренную процессом реакцию. При

изготовлении масел в качестве теплоноси�
теля выступает пар, позволяющий достичь
температуры до 150°С. Однако производс�
тво некоторых продуктов, например, плас�
тичных смазок, требует более высокотем�
пературного носителя. Его роль выполняет
специальное масло (МТ 300), которое
можно разогреть до 270°С и более.

9http://www.autoExpert.com.ua

Расходные емкости, из которых необхо�
димые для производства смазочных ма�
териалов компоненты дозировано пода�
ются в реактор.

Помещение по подготовке теплоносителя. Три подогревателя разогревают необходимый
для производства смазок теплоноситель до 280°С.
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Теплоноситель подготавливается в специ�
альном помещении, внутри которого разме�
щаются три подогревателя по 90 кВт каж�
дый. После нагрева до температуры прибли�
зительно 280°С теплоноситель поступает в
резервуар снаружи помещения (малое коль�
цо) и далее по трубопроводам доставляется
в рубашку охлаждения (нагрева) реактора.

Производство смазочных материалов
рассмотрим на примере изготовления вы�
сокотемпературной смазки. Процесс изго�
товления масел практически аналогичен
пластичным смазкам и отличается лишь
регламентом � сколько, когда и какие ком�
поненты добавляются.

Базовый компонент по системе трубоп�
роводов в определенном количестве (из�
меряется счетчиком) подается в реактор,
объем которого составляет 6,3 м3. Снаружи
он оцинкован, что необходимо для теплои�
золяции. Под оцинкованным слоем нахо�
дится рубашка, по которой циркулирует
теплоноситель. Им можно как разогреть
базовый компонент (до порядка 205°С), так
и охладить до той температуры, которая
предусмотрена определенной стадией тех�
процесса. Температура контролируется в
теплообменниках, которые находятся не�
посредственно возле реактора. Они позво�

ляют как нагревать, так и охлаждать тепло�
носитель. При этом температура постоянно
контролируется датчиками. Ее значение
можно проконтролировать непосредствен�
но на рабочем месте возле реактора или на
щите контрольно�измерительных прибо�
ров и автоматики, оборудованном звуковой
и световой сигнализацией.

Теплообменник представляет собой
скребковый охладитель (нагреватель).
Принцип его работы заключается в том,
что подаваемая в рубашку теплообменника
вода из подземных резервуаров охлаждает
находящийся внутри теплоноситель, кото�
рый ротором с так называемыми скребка�
ми распределяется поближе к рубашке ох�
лаждения. Теплообменник может работать
и как нагреватель. В этом случае с помо�
щью системы заслонок перекрывается
циркуляция воды и вместо нее в рубашку
теплообменника подается пар.

Вернемся непосредственно к процессу
производства смазки. После того, как ба�
зовое масло подано в реактор, к нему до�
бавляются необходимые присадки, кото�
рые изготавливаются на подготовитель�
ном участке. Дело в том, что не все добав�
ки можно в исходном виде использовать
для производства пластичной смазки.

Например, литий поставляется в мешках.
На участке подготовки из него получают
гидрооксид лития, после чего он с помо�
щью насосов подается в реактор к базо�
вым маслам.

После добавки всех присадок и выдер�
живания всех технологических требований
будущая смазка поддается гомогенизации.
При ее проведении смазка сжимается под
давлением порядка 160 атм. Если при изго�
товлении пластичной смазки и возникли
какие�то комочки, пузырьки воздуха и т.п.,
то они раздавливаются и смазочный мате�
риал приобретает однородную структуру.

Контроль качества
Перед началом производства опреде�

ленного вида продукции главный инженер
обязательно выписывает технологам зада�
ние. Они, согласно регламенту, расписыва�
ют начальнику смены, какие и сколько ба�
зовых масел и компонентов необходимо
для производства этого вида продукции.
Далее для лаборатории выписывается
маршрутный лист, где описано, какие кон�
трольные показатели и на каких стадиях
должны быть проверены. К примеру, зака�
чали в смешивающее устройство базу.
Сразу проверяется отсутствие воды или

Ближайшие планы предприятия � производство охлаждающих
жидкостей. Оборудование уже установлено и готово к работе. Установка гомогенизации смазок.
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других компонентов и соответствует ли
она начальным показателям. Далее, при
добавке соответствующих компонентов,
снова проводятся анализы и т.д.

На заключительной стадии изготовления
продукции отбирается контрольная проба
(так называемый арбитраж). Тогда уже
масло по определенным показателям про�
ходит анализ и испытания в центральной
лаборатории. Пробы берутся с каждой пар�
тии изготовленной продукции. В случае
отклонения некоторых показателей про�
дукции от нормативных, что бывает крайне
редко, партия корректируется и доводится
до необходимого состояния.

После всех исследований выписывается
протокол качества, подтверждающий, что
смазочный материал действительно соот�
ветствует необходимым показателям. Далее,
когда продукция поступает к потребителю,
каждому выдается сертификат качества.

Контроль производства
Весь технологический процесс произ�

водства продукции подвержен постоянному
контролю, как визуальному, так и аппарат�
ному. Контроль количества и объема базо�
вого масла в резервуарах производится с
помощью компьютера. Во всех емкостях на
разном уровне установлены расходные дат�
чики американского производства. Благо�
даря этому на компьютере в реальном вре�
мени можно посмотреть, сколько и в каком
резервуаре находится продуктов, его коли�
чество, объем, масса, температура и т.п.
Здесь же отображаются перемешивающие
устройства, в которых готовится масло.

На производственном оборудовании прак�
тически везде установлены датчики, кото�
рые постоянно ведут контроль процесса из�
готовления смазочного материала и в элек�
тронном виде фиксируют все данные, поз�
воляющие проверить ведение технологии,
количественные и качественные показатели.
Помимо этого, на щите контрольно�измери�
тельных приборов и автоматики предусмот�
рен специальный регистрационный накопи�
тель с памятью, к которому в любой момент
можно подключить компьютер. Он позволя�
ет отобразить весь процесс производства
смазки до секунды, даже по истечении нес�
кольких месяцев после ее производства.

Производственная территория нахо�
дится под постоянным видеоконтролем.
Как на улице, так и внутри цехового по�
мещения находятся камеры дневного и
ночного видения. Они реагируют на дви�
жение. Как только проходит человек, они
начинают наблюдение.

Фасовка продукции
Канистры для смазывающих материалов

"МАСТ" производятся в Украине. Горловина
новых канистр имеет форму лейки, что
придает таре больше функциональности
(например, легче заливать масло в двига�
тель). Выпуклые ребра (гофрированные
элементы горловины) придают канистре
своеобразный, отличающийся от товаров
других производителей, внешний вид. К
тому же выпуклости служат своего рода
ребрами жесткости, что придает канистре
большую жесткость и устойчивость при
складывании тары в несколько ярусов.

Фасовка осуществляется полуавтомати�
чески: рабочий только подставляет канис�
тру, а заливка масла в тару происходит в
автоматическом режиме. Причем дозиро�
вание количества осуществляется не
объемным, а весовым методом, как, по
мнению предприятия, наиболее точным.
Для каждого вида масла используется свое
разливочное оборудование.

В помещении для фасовки продукции
находится и прибор для закручивания
крышек. Для разных канистр применяет�
ся своя насадка.

Лаборатории
На предприятии предусмотрено две лабо�

ратории: одна для экспресс�методов, другая
� испытательная лаборатория, в которой
проводятся углубленные исследования про�
дукции. Лаборатория экспресс�методов
позволяет контролировать несколько пара�
метров (3�4) для текущего контроля техпро�
цесса (к примеру, по маслам � это вязкость,
кислотное, щелочное число и т.п.), чтобы
технологический персонал мог сориентиро�
ваться в правильности своих действий. А
уже паспортизация продукции идет на осно�
вании данных исследовательской лаборато�
рии, которую мы изучили более подробно.

Испытательная лаборатория аккредито�
вана по 145 методам исследования качес�
тва нефтепродуктов, а также определяет
физико�химические показатели смазочных
материалов по 26 международным мето�
дам ASTM (Американское общество испы�
таний и материалов). В лаборатории нахо�
дятся достаточно редкие и дорогостоящие

Испытательная лаборатория "МАСТ" по степени оснащенности и качеству проведения исследований одна из лучших в Украине.
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приборы, а некоторые являются един�
ственными в Украине. По уровню оснащен�
ности исследовательскую лабораторию
"МАСТ" можно назвать одной из лучших в
Украине. Каждое рабочее место содержит�
ся в идеальной чистоте и соответствует
требованиям охраны труда.

Перечислять все параметры, по которым
проверяются смазочные материалы, а так�
же стандартное оборудование для их изме�
рений, не будем, а остановимся на более ин�
тересных, с нашей точки зрения, приборах.

Для трансмиссионных масел очень важ�
ный показатель � трибологическая харак�
теристика, т.е. как будет проходить трение
в подшипниках. В лаборатории "МАСТ"
присутствует оборудование, позволяющие
проводить такие исследования. Шарики,
согласно требованиям твердости и классу
обработки, закладываются в специальную
кювету, заполненную испытуемым транс�
миссионным маслом. Далее центральный
шарик прижимается вращающимся кону�
сом под определенной нагрузкой, вслед�
ствие чего он начинает также вращаться.
После проведения всех процедур испыта�
ний шарик исследуется под микроскопом,
и рассчитываются такие показатели, как
критическая нагрузка, нагрузка сварива�
ния, диаметр износа при определенной
нагрузке, трибологический индекс.

Очень редким для Украины является
прибор фирмы "Петротест", с помощью
которого можно определить такой пока�
затель турбинного масла, как число де�
вальсации. В процессе работы масла в не�
го может попадать вода. Число девальса�
ции характеризует, насколько быстро бу�
дет проходить разделение слоев. Для ма�

сел, производимых "МАСТ", оно должно
составлять не более 180 с.

Уникальный для Украины прибор � ими�
татор холодной прокрутки двигателя. Он
состоит из криостата, который обеспечива�
ет необходимую температуру, измеритель�
ного устройства, и самого имитатора (ста�
тор�ротор). Термостатирующей жидкостью
в данном случае выступает спирт, который,
охлаждаясь до определенной температу�
ры, подается в систему охлаждения кюве�
ты. В середину кюветы заливается испыту�
емое масло и проверяется, насколько лег�
ко проворачивается при минусовых темпе�
ратурах ротор в статоре. Некоторые оте�
чественные производители пишут: масло
гарантирует легкий запуск двигателя при
отрицательных температурах. Однако чем

это проверялось, во многих случаях неиз�
вестно. Благодаря рассмотренному уст�
ройству "МАСТ" может это проверить. С по�
мощью данного прибора также проводится
классификация масел по SAE.

Лаборатория оснащена всем необходи�
мым оборудованием для испытания смазоч�
ных материалов согласно требованиям, за�
ложенным в ГОСТе, а также дополнительные
исследования. Это и определение элементов
серы, хлора, фосфора в масле, окисления
моторного масла и его коррозионной агрес�
сивности, ускоренного определения содер�
жания серы, индекса вязкости, кислотного и
щелочного числа, температуры вспышки и
застывания масла и многое другое.

Аккредитация испытательной
лаборатории

Лаборатория предприятия "МАСТ" уже
третий раз прошла аккредитацию. Два
первых � на соответствие требованиям
ДСТУ 3412, т.е. на техническую компе�
тентность, что давало право проводить
разного рода испытания. Сегодня уже
аккредитована и система качества, то
есть не только качество проводимых ана�
лизов, но и уровень проведения самой
работы (все действия сотрудников лабо�
ратории в каждой ситуации).

После аккредитации лаборатория име�
ет право:

� проводить разного рода испытания;
� выступать арбитрами в любых случаях;
� проводить сертификацию своей про�

дукции и товаров других производителей.
В заключение хотелось бы отметить, что

посещение производственного предприя�
тия "МАСТ" вызвало массу положительных
эмоций. Особое впечатление оставила ла�
боратория, технически образованный, при�
ятный и легко идущий на общение коллек�
тив. Приятно обрадовала и оснащенность
производственных участков, идеальный
порядок, уровень автоматизации. 

Попав на завод "МАСТ", осознаешь, что
это действительно предприятие европей�
ского уровня. Недаром ведущие европей�
ские производители масел признали "МАСТ"
равным себе. Предметом гордости компа�
нии является право на монопольную постав�
ку турбинных масел "МАСТ" подразделению
НАК "Нефтегаз Украины" � ДП "Укртрансгаз".
Это же подтверждают украинские потреби�
тели, благодаря которым "МАСТ" уже не
первый год уверенно держит 1�е место в Ук�
раине по продажам фасованных масел. 

«МАСТ»
г. Киев, ул. Щербакова 45�а

тел.: (044) 442�31�18, 442�42�79
тел./факс: (044) 427�04�05, 06, 09

e�mail: market@mast.com.ua,
www.mast.com.ua

Образцы для исследований берутся с каждой партии производимой продукции и про�
ходят весь комплекс испытаний согласно ТУ.
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Оплата юриста слишком завышена, я
не могу себе позволить нанять чело�
века, который не зарабатывает денег

для организации. Так рассуждает любой
владелец небольшого бизнеса. Однако
только возникли первые проблемы с невы�
полнением заключенного самостоятельно
договора с партнером, поступил первый
звонок из районной налоговой от инспек�
тора о возможном начислении штрафных
санкций, пришла первая претензия от пар�
тнера или получено сообщения из суда о
назначении слушания дела с участием ва�
шей компании � сразу появляется вопрос:
что делать в этих ситуациях? Еще хуже,
когда ваш партнер после проведенных пе�
реговоров предлагает вашему юристу об�
судить с юристом партнера правовое
оформление результатов переговоров. Или
ваш товарищ�учредитель решил выйти из
бизнеса, и нужно срочно вносить измене�
ния в учредительные документы.

Есть три варианта выхода из сложив�
шейся ситуации:

� самостоятельно изучить право;
� нанять на работу штатного юриста по

трудовому договору;
� заключить договор на абонентское

юридическое обслуживание с юридичес�
кой фирмой (адвокатом или адвокатским
объединением).

Давайте вместе рассмотрим все аргу�
менты "за" и "против" этих вариантов.

Еще одно образование?
Первая мысль, которая приходит любо�

му человеку в подобной форс�мажорной
ситуации, �"Ну, почему я не юрист? Тогда
бы я сам решал все правовые вопросы".
Однако самостоятельное изучение права
требует значительных затрат времени и
средств. Если у вас уже имеется одно об�
разование (желательно гуманитарное), то
это во многом облегчает вашу задачу,
поскольку наша система образования да�
ет хорошую методологию для поиска и
получения знаний самостоятельно. Одна�
ко юриспруденция, как и любая сфера

знаний, достаточно специфична и требует
систематического изучения основ права.
Самостоятельное изучение даст вам воз�
можность лишь поверхностно разобрать�
ся с основными моментами регулирова�
ния правовых отношений и только при�
даст уверенности при проведении перего�
воров с партнерами. Не более того.

Получить же второе высшее юридичес�
кое образование сейчас стоит в Украине
достаточно дорого в связи с тем, что эта
профессия стала модной в середине 90�х.
Так, в престижных вузах оплата одного го�
да заочного обучения на юридическом
факультете в среднем составляет 1000
долларов США. При этом наличие дипло�
ма (при усердном обучении) не обеспечит
вам весь объем правовых знаний, пос�
кольку основную их часть юристы получа�
ют на практике.

Таким образом, этот вариант отпадает
сразу. Вам не хочется включать в бюджет
расходов компании затраты еще и на
юриста, но если вышеуказанные пробле�

Некоторым право кажется той сфе�
рой, в которой, приложив опреде�
ленные усилия, могут разобраться
все. Вы или ваши подчиненный мо�
жете самостоятельно подготовить
любой договор, а также дать заклю�
чение по любому юридическому
вопросу. Для этого нужно обзавес�
тись немногим � диском под назва�
нием типа «все договора на одном
диске» и парой книжечек типа «все,
что надо знать о праве» или «как
заключать договора». А лучше всего
установить на ваш компьютер прог�
рамму «Лига», которая содержит,
как вам кажется, все, что касается
права, и пользоваться которой мо�
жет любой «чайник». В крайнем слу�
чае � «порыться» в Интернете. И за�
чем вообще нужны юристы? Давай�
те попробуем разобраться.

илиШтатный юрист
абонентское обслуживание?

Бизнес
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Бизнес 

мы существуют � придется. Ведь вам при�
ходится платить деньги бухгалтеру, ме�
неджерам и другим специалистам. Да,
бухгалтеры и юристы не зарабатывают
деньги напрямую, но без них ваш бизнес
может оказаться в крайне рискованных
ситуациях. Только те владельцы бизнеса,
которые учились и работали какое�то вре�
мя юристами до открытия своего бизнеса,
первое время обходятся без привлечения
специалистов в области права. Но чуть
позже, в связи с увеличением объема пра�
вовых вопросов, они понимают, что им
проще и дешевле привлечь юриста, чем
тратить на это свое драгоценное время.

Юрист в штате компании
Решение принято. Вы готовы платить

специалисту за решение ваших юридичес�
ких вопросов. На этом этапе возникает сле�
дующий вопрос: сколько и кому именно?

На рынке юридические услуги можно
приобрести двумя путями: взять юриста в
штат компании или заключить договор на
абонентское обслуживание с юридичес�
кой фирмой.

Рассмотрим первый вариант � собствен�
ный юрист. На данный момент престижная
и высокооплачиваемая профессия юриста
постепенно теряет свой авторитет, а заод�
но и стоимость. Причиной является пере�
насыщенность рынка выпускниками низко�
рейтинговых вузов и региональными спе�
циалистами, готовыми работать за гроши.
Особенно это касается столицы. Видя оби�
лие предложений со стороны недорогих
специалистов, работодатели, особенно
мелкие, меняют свои представления о сто�
имости юриспруденции. Заработная плата
юриста со средним опытом (3 года) и сред�
ними знаниями на рынке труда составляет
350�500 долларов США. Юристы, которые
готовы работать за 300 долларов в месяц
имеют следующие особенности:

� как правило, маленький или узкоспеци�
ализированный опыт работы;

� как правило, это молодые люди в воз�
расте 21�24 года, для которых работа в ва�
шей фирме � это ступенька в начинающей�
ся карьере, и их пребывание у вас не прод�
лится более года.

До 200 долларов США в Киеве готовы
получать новички без опыта работы или
начинающие специалисты в маленьких
компаниях.

Положительным моментом наличия в
штате юриста для работодателя являются
практически неограниченные возможнос�
ти по использованию его знаний и труда.
Вы можете возложить на него дополни�
тельные обязанности, что позволит Вам
сэкономить на заработной плате � это
плюс. Всю работу, которую вам не хочется
делать, можно свалить на юриста, моти�
вировав это тем, что "раз здесь затрагива�

ются юридические вопросы, значит, это
вопрос юриста". Выдвигать этот тезис
можно смело � достаточно в любом деле
найти какие�то юридические вопросы,
будь то заполнение трудовых книжек (по�
рядок заполнения книжек регулируется
законодательством? Да! Стало быть, это
чистый юридический вопрос!) до состав�
ления годового балансового отчета. Кро�
ме того, юриста можно загрузить решени�
ем своих личных правовых вопросов. Да и
платить за это штатному юристу отдельно
не нужно � раз он работает у вас и получа�
ет зарплату. Не все штатные юристы на
это соглашаются, но рынок труда перена�
сыщен, и всегда можно найти более сго�
ворчивого юриста. В крайнем случае мож�
но что�то дополнительно заплатить, все
равно обойдется дешевле, чем при обра�
щении к независимому юристу.

Штатный юрист всегда рядом: на ваших
совещаниях, переговорах с деловыми пар�
тнерами, при проверке вашего предприя�
тия контролирующими органами, при ДТП,
случившемся с вашим личным автомоби�
лем. И большую часть этой работы юрист
делает практически бесплатно. Установить
грань работы юриста в рамках получаемой
зарплаты очень сложно � мешают ваши
личные отношения с юристом. Ему сложно
вам отказать � ведь вы шеф, а не клиент…

Работа юриста в штате позволяет выяс�
нить личные и профессиональные качества
юриста, а в дальнейшем определиться в
качестве кого его можно использовать (до�
веренное лицо, помощник или просто на�
емный работник, которого можно поме�
нять при первой ошибке) и понять уровень
доверия в вашем бизнесе и доступа к ва�
шей коммерческой тайне.

Но, самое главное то, что ваш штатный
юрист знает, как ни кто в компании, где и
какие находятся документы, к кому обра�
титься по тому или иному вопросу. Ему не
нужно тратить массу времени на изучение
проблемного вопроса и сбора необходи�
мых документов для его решения. А имен�
но эти проблемы, прежде всего, возникают
при привлечении специалиста со стороны
(работника юридической фирмы). Штат�
ный юрист в полном объеме владеет ин�
формацией о специфике хозяйственной
деятельности именно вашей компании, и
этими уникальными знаниями не может
обладать ни один специалист со стороны,
даже после изучения всех документов и
пообщавшись с вашими сотрудниками.

Однако есть в варианте со штатным
юристом и свои минусы. По прошествии
года работник, скорее всего, потребует по�
вышения заработной платы или покинет
вашу фирму (проверенная годами практи�
ка для таких специалистов). Вы обязаны
нести дополнительные затраты, предус�
мотренные трудовым законодательством:

уплата ЕСН, отпускных, больничных и др.
Вы должны будете оборудовать рабочее
место, обеспечить сотрудника литературой
и правовыми базами, обеспечить повыше�
ние квалификации.

Штатный юрист может заболеть, уйти в
отпуск, неожиданно уволиться � и вы оста�
нетесь без специалиста, возможно, в са�
мый сложный момент. Он может нарушить
вашу коммерческую и служебную тайну,
перейти к конкурентам. При возникнове�
нии незнакомых вашему юристу ситуаций
он будет учиться на ваших ошибках или…
вы все равно будете вынуждены обращать�
ся в юридическую фирму.

Привлечение специалистов
юридической фирмы

Рынок юридических услуг развивается
очень бурно. Нередко свой бизнес откры�
вают даже студенты юридических специ�
альностей ВУЗов. Отчасти это объясняет�
ся ростом спроса на правовые услуги.
Штатным юристам сложно отслеживать
все правовые нюансы часто меняющихся
законов, поэтому наиболее востребован�
ными услугами юридических фирм явля�
ются консультации по текущим вопросам,
составление хозяйственных договоров,
решение вопросов регистрации, оптими�
зации налогообложения, представи�
тельства в судах и др.

Юридические услуги предоставляют как
юридические фирмы так и адвокатские
объединения (бюро). Разница � право на
адвокатскую тайну, которой лишены кли�
енты более широкопрофильных правовых
фирм. Однако условия сохранности вашей
конфиденциальной информации могут
быть четко прописаны в соответствующем
договоре с юридической фирмой.

Вы можете выбрать различные виды
абонентского обслуживания стоимостью
от 500 долларов в месяц. Стоимость юри�
дических услуг зависит от известности
юридической фирмы, месторасположения
офиса и специализации. Так, консультация
специалистов никому не известной юриди�
ческой фирмы, расположенной на окраине
Киева, может стоить 100 гривен, а совет
именитого адвоката, мелькающего в теле�
визионных новостях, обойдется в 2�3 тыся�
чи долларов США.

Некоторые плюсы юридического обс�
луживания очевидны. Юридическая
фирма обладает очень богатым опытом
работы, имеет юристов, которые специа�
лизируются в различных областях права,
что позволяет оперативно решить почти
любые ваши проблемы. Обычно у вла�
дельцев юридической фирмы имеются
достаточно широкие связи в судебно�ис�
полнительной и правоохранительной
системах, что позволяет гарантировать
результат при решении проблемного
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правового вопроса (разумеется за ваш
счет). Юридическая фирма не будет де�
лать на вас карьеру и не уйдет "на повы�
шение". Вам не нужно нести никаких зат�
рат для работы с юридической фирмой,
кроме оплаты абонентского обслужива�
ния, которая уменьшает налогооблагае�
мую прибыль. Юридическая фирма ни�
когда не болеет, не уходит в отпуск и не
увольняется, она всегда на работе, даже
если Вы ее не видите. Если юридическая
фирма нарушит вашу коммерческую тай�
ну и передаст информацию конкурентам,
вы можете привлечь ее к материальной
ответственности по договору. Несомнен�
ным преимуществом юридического обс�
луживания является то, что в наше бес�
покойное время клиент чувствует себя
юридически защищенным. Это проявля�
ется в совершенно другом отношении к
компании со стороны налоговой инспек�
ции как в плане сдачи деклараций с от�
рицательным значением налоговых обя�
зательств по налогу на прибыль и НДС,
так и в других вопросах.

Привлекать юридическую фирму лучше
тогда, когда имеется большой объем имен�
но внешней правовой работы (судебные
споры, исполнение решений, банкротство,
регистрация, лицензирование и другие
вопросы), связанной не столько с офор�
млением внутренних документов, сколько
с необходимостью через наличие знако�
мых в системе государственного аппарата,
судах, правоохранительных органах доби�
ваться гарантий в достижении результата
при решении правовых вопросов. При
этом, как свидетельствует практика, внеш�
нему специалисту юридической фирмы,
приглашенному вами, очень сложно разоб�
раться в тонкостях хозяйственной и корпо�
ративной деятельности вашей компании.

Но существуют и очевидные минусы.
Сложно сразу разобраться с уровнем
квалификации специалистов юридичес�
кой фирмы. Известное название и офис в
центре не всегда гарантируют качество
услуг и порядочность. Случалось что из�
вестные "бренды" в сфере юриспруден�
ции брали крупные суммы с клиентов за
решение проблемных вопросов, а в ре�
зультате не обеспечивали ни результата,
ни надлежащего качества в процессе пре�
доставления юридических услуг. При
этом рекламу этой юридической фирмы
вы могли видеть во многих столичных
деловых изданиях.

При привлечении юридической фирмы
могут возникать и серьезные хозяйствен�
ные риски. Так, известны случаи, когда
непорядочные юристы, взятые недавно
на работу в юридическую фирму, получа�
ли доступ к оригиналам хозяйственных
документов компании�клиента и в даль�
нейшем по своей инициативе (без ведома

руководства юридической фирмы) про�
давали конкуренту компании�клиента
данные документы. В итоге компания�
клиент лишалась доказательств, без ко�
торых выиграть судебный спор у конку�
рента было невозможно (ни самостоя�
тельно, ни с помощью юридической фир�
мы). Да, о компенсации вышеуказанного
ущерба можно вести переговоры с руко�
водством провинившейся юридической
фирмы, но многое зависит и от объема
ущерба. Не любая юридическая фирма
имеет в своем распоряжении значитель�
ные денежные средства. Таким образом,
от аналогичных рисков не застрахованы
ни ваша компания, ни любая юридичес�
кая фирма.

При оценке варианта привлечения юри�
дической фирмы имеет значение и тот
факт, что объем работы специалиста юри�
дической фирмы строго регламентирован.
Вам не удастся нагрузить его дополни�
тельным объемом заданий, поскольку он
вам не подчиняется, а его мотивация � иск�
лючительно денежная (ему не делать ка�
рьеру в вашей компании). При этом юри�
дические фирмы сначала берутся за ком�
плексное правовое обслуживание (весь
объем правовой работы в компании за оп�
ределенный период) за конкретную плату,
а потом переходят на оплату за решение
отдельного конкретного правового вопро�
са (подготовленный договор, иск, претен�
зия, правовая экспертиза документа, кон�
сультация и т.д.), что выходит для компа�
нии в несколько раз дороже, чем первона�
чальное комплексное обслуживание.

Что же посоветовать?
Если ваш бизнес только развивается (ав�

тосервис или магазин), ваша хозяйственная
деятельность не выходит за рамки одной
территориально�административной едини�
цы, объем правовых вопросов незначитель�
ный и носит в основном внутренний харак�
тер (заключение договоров, корпоративные
и трудовые вопросы, а также редкие пре�
тензии и судебные споры), то более выгод�
ным для вас вариантом является штатный
юрист (возможно, на полставки) или недо�
рогое абонентское обслуживание у одного
внештатного юриста (не обязательно рабо�
тающего в юридической фирме).

Если ваш бизнес можно отнести к сред�
нему сегменту, он охватывает определен�
ную часть рынка (оптовая торговля, сеть
автосервисов, магазинов), характеризуется
значительными хозяйственными отноше�
ниями и, соответственно, правовыми проб�
лемами, то оптимальным для вас вариан�
том будет юрист, работающий в штате и
сотрудничающий со временно привлечен�
ными специалистами юридической фирмы
для решения конкретных правовых задач.
При этом штатный юрист, владеющий тон�

костями конкретного правового вопроса,
спецификой хозяйственной деятельности
вашей компании, знающий о всех сущес�
твующих в компании документах, имею�
щих отношение к данному вопросу, будет
эффективно сотрудничать с юридической
фирмой, обладающей более широким пра�
вовым опытом, большим количеством про�
фессиональных юристов и необходимыми
контактами в судебной, государственной и
правоохранительной системах.

Для крупного бизнеса в последнее время
становится характерной иная модель пос�
троения юридической защиты. Несмотря
на достаточно широкий спектр деятельнос�
ти и правовых вопросов крупных компа�
ний, у многих из них отсутствует собствен�
ный юридический отдел. С одной стороны,
договор с юридической фирмой не требует
затрат на содержание штатных сотрудни�
ков с начислением всех обязательных по
закону налогов и выплат. В то же время
представители крупного бизнеса стараются
не привлекать к юридическому обслужива�
нию внешних юристов, поскольку они да�
леко не всегда могут разобраться во внут�
ренних делах компании, да и выносить ин�
формацию за пределы своего офиса для
них небезопасно. Такая противоречивая си�
туация разрешается  относительно просто.
К примеру, каждое из подразделений како�
го�нибудь холдинга или концерна основы�
вает собственную юридическую компанию,
которая в дальнейшем курирует материн�
ское предприятие. Среди преимуществ по�
добного подхода и стоимость юридических
услуг, и месторасположение фирмы. Кро�
ме того, такая юридическая фирма полнос�
тью осведомлена о специфике работы и
всегда в курсе текущих правовых событий
на предприятии. Позитивным моментом
является и то, что не приходится каждый
раз в поисках оптимального решения пра�
вовых вопросов обращаться к разным
юридическим фирмам, тратить время на их
поиск и заключение договоров.

Кстати, в некоторых крупных компаниях
директором юридического департамента и
руководителем юридической фирмы, соз�
данной этой компанией, является один и
тот же человек. Полагаем, что кооперация
между такими подразделениями налажена
неплохо, и потому крупный бизнес с его
армией юристов вполне закономерно явля�
ется наиболее защищенным с юридичес�
кой точки зрения.

Владислав Кувичкин

юрист
Уважаемые читатели, если у вас есть воп�

росы на юридическую тематику, их можно
присылать по адресу kuvichkin@yandex.ru
или передать через сотрудников редакции,
тел.: 493�45�70. Ответы будут по возмож�
ности публиковаться в ближайших номерах
журнала.
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П
роцветание и развитие фирмы, занимающейся розничной тор�
говлей автозапчастей, во многом зависит от личности продавца.
Конечно, важен и ассортимент, предоставляемый магазином, и

уровень цен, но конечным звеном, определяющим успешность этого
вида бизнеса, является человек, продающий клиенту товар. Заметим,
что продавцов иногда называют менеджерами по продажам, тем са�
мым несколько дискредитируя должность менеджера, к которому
предъявляются иные требования, чем к продавцу. На Западе менед�
жерами называют управленцев. У нас содержание понятия "менед�
жер" является значительно более широким, чем понятия "управленец"
и даже "руководитель", хотя и может иметь эти значения. Кроме того,
менеджерами у нас зачастую называют торговых представителей и
продавцов, занимающихся так называемыми пассивными продажа�
ми, т. е. стоящих за прилавком, в обязанности которых не входит по�
иск клиентов. Делается это, как правило, для того, чтобы придать вес
должности продавца, сделать ее более престижной и привлечь хоро�
ших специалистов. 

Профессиональные требования к продавцам 
автозапчастей

Хорошее знание автозапчастей. Спросите любого директора
магазина, и он вам скажет, что объем продаж продавца зависит
от его квалификации, в частности, от знания устройства автомо�
биля и ассортимента запчастей в магазине. При этом далеко не
каждый автомеханик, хорошо разбирающийся в устройстве авто�
мобиля, может быть успешным продавцом�консультантом. Опыт
продаж запчастей позволяет получить знания по взаимозаменяе�
мости деталей. Например, в российской компании "Автолайт",
официальном дилере DymlerChrysler, одним из основных требо�
ваний к продавцам автозапчастей является знание модельного
ряда автомобилей марки Chrysler и владение английским языком.
Это необходимо именно для того, чтобы консультант смог пред�
ложить клиенту другую подходящую деталь вместо той, которой
нет в наличии. Для определения того, насколько хорошо прода�
вец знает автозапчасти, на собеседовании ему предлагаются спе�
циальные тесты или проверочные вопросы. В конце статьи мы
приведем несколько подобных тестов.

Знание электронных каталогов. При продаже автозапчастей для

иномарок, помимо знания товара и его характеристик, от продавца
требуется знание электронных каталогов запчастей, а соответствен�
но, и владение компьютером. Оценить знание электронных катало�
гов не так сложно. Достаточно посадить кандидата на должность
продавца автозапчастей за компьютер и попросить найти конкрет�
ную запчасть по каталогу. Одновременно аналогичную деталь просят
найти опытного профессионала, давно работающего в магазине.
При этом сравнивается скорость поиска VIN�кода соискателя и опыт�
ного специалиста. 

Образование. В настоящее время в отечественном автобизнесе
наибольшим спросом пользуются продавцы, имеющие высшее тех�
ническое образование. Однако оно необходимо преимущественно
продавцам, занимающимся продажей запчастей для иномарок. К
продавцам запчастей для отечественных автомобилей таких жестких
требований не предъявляют. Кроме того, руководители магазинов
ожидают от соискателей на должность продавца знания правил
оформления договорной документации, приемов привлечения кли�
ентов, культуры ведения переговоров на различных уровнях. Прода�
вец также должен быть осведомлен о состоянии потребительского
спроса и хорошо знаком с ассортиментом реализуемых им товаров. 

Психологические особенности продавцов 
автозапчастей

Профессиональные качества и хорошее знание товара для про�
давца, безусловно, важны. Однако во многих фирмах, занимающих�
ся продажей запчастей, при подборе сотрудников большое внима�
ние уделяют и их психологическим качествам. 

Анализ результатов тестирования значительного количества ус�
пешных продавцов автозапчастей позволил сделать следующие вы�
воды относительно их психологических качеств. 

1.Особенности психических процессов. Из психических процес�
сов для продавца автозапчастей наиболее важными являются вни�
мание, память и мышление. 

Внимание. Продавцу (особенно запчастей для иномарок) необхо�
димо обладать развитой способностью к длительной концентрации
внимания в условиях помех. Это связано с тем, что запчасти для ино�
марок подбираются с помощью компьютера, и продавец должен
быть предельно точным, чтобы не ошибиться. Помимо концентра�

Продавец автозапчастей �
каким он должен быть?

В этой статье речь пойдет о продавцах, стоящих за
прилавком, в частности, о профессиональных и пси�
хологических качествах, способствующих успеху их
деятельности. В различных фирмах, естественно,
предъявляются разные требования к продавцам и ис�
пользуются разные способы оплаты их труда. Связа�
но это и с рыночной политикой компании, и с корпо�
ративной культурой, и с общими требованиями к пер�
соналу. Однако существуют и универсальные требо�
вания, предъявляемые к продавцам в автобизнесе, а
также универсальные личностные характеристики,
позволяющие человеку стать искусным продавцом.
Эти профессиональные и психологические качества
продавцов запчастей мы и рассмотрим ниже.
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ции продавец должен уметь распределять внимание, так как зачас�
тую ему приходится консультировать сразу нескольких покупателей. 

Память. Продавец должен обладать хорошей памятью, так как она
является залогом его обучаемости, что чрезвычайно важно для него.
Продавцу необходимо не только помнить материал, но и быстро его
вспоминать (актуализировать), поэтому он должен обладать еще и
гибким мышлением. 

Мышление. Развитое логическое мышление необходимо продав�
цу, чтобы он мог дать квалифицированную рекомендацию клиенту и
быстро определить, какая именно запчасть ему нужна. И если этой
запчасти нет в наличии, продавец должен оценить, можно ли ее за�
менить какой�либо другой. 

2.Свойства личности успешного продавца. К наиболее важным
из них можно отнести уверенность в себе, социально�психологичес�
кую компетентность, стремление к власти. 

Уверенность в себе необходима продавцу�консультанту, чтобы он
мог вселить в клиента уверенность в своей компетентности. 

Социально�психологическая компетентность в данном случае
предполагает, что продавец должен хорошо разбираться в покупате�
лях и уметь вырабатывать эффективную стратегию взаимодействия
с каждым клиентом. 

Стремление к власти. Хороший продавец�консультант должен
чувствовать себя "хозяином на своей территории", быть специалис�
том�профессионалом, способным давать квалифицированные реко�
мендации и советы клиенту. Но при этом важно, чтобы клиент не по�
чувствовал превосходства продавца. 

Это, пожалуй, основные свойства личности, которыми облада�
ет большинство успешных продавцов�консультантов. Конечно,
желательно, чтобы продавец был коммуникабельным, доброже�
лательным, стрессоустойчивым, инициативным. Эти качества яв�
ляются только желательными, но не необходимыми (необходимы
они торговому представителю). Продавец автозапчастей должен

Таблица 1

Виды выполняемых работ Знания Психологические качества Профессиональные навыки

Консультация и
обслуживание
покупателей

�знание автозапчастей
�знание электронных каталогов
�знание устройства автомобиля
�знание ассортимента

�уверенность в себе
�умение влиять на людей
�коммуникабельность
�гибкость мышления
�самостоятельность

�умение слушать
�умение вести диалог

Выявление у покупателя
потребности в товаре

�знание устройства автомобиля
�знание автозапчастей

�активность
�самостоятельность
�коммуникабельность
�гибкость мышления

�умение вести диалог
�умение убеждать

Получение денег от покупателя,
пробивание чека через ККМ,
выдача оплаченного товара

�знание кассового аппарата
�внимательность
�честность

�навыки работы с кассовым
аппаратом

Ведение в течение дня листа
учета продаж

�знание ассортимента
�знание правил ведения листа
учета продаж

�внимательность
�аккуратность

�навыки правильного ведения
листа учета продаж

Приемка товара по накладным и
визуальное определение брака

�знание запчастей
�внимательность
�скрупулезность

�умение заполнять накладные и
выявлять брак

Участие в инвентаризации

Знание основных требований к
качеству товара, к таре, к
маркировке и условиям хранения

�внимательность
�скрупулезность
�аккуратность

�навыки проведения
инвентаризации

Оказание помощи стажерам и
новым сотрудникам

�знание автозапчастей
�знание электронных каталогов
�знание устройства автомобиля
�знание ассортимента

�терпимость
�настойчивость
�коммуникабельность

�педагогические способности
�навыки руководства

Оформление витрин
�знание принципов оформления
витрин

�изобретательность
�находчивость
�старательность
�аккуратность

Критерии оценки профпригодности
продавца автозапчастей

Оценочная шкала

Профессиональные требования

Знание автозапчастей 1 2 3 4 5
Знание электронных каталогов 1 2 3 4 5
Наличие технического образования 1 2 3 4 5

Психические процессы

Внимание 1 2 3 4 5
Память 1 2 3 4 5
Логическое мышление 1 2 3 4 5

Свойства личности

Уверенность в себе 1 2 3 4 5

Социально�психологическая компетентность 1 2 3 4 5

Стремление к власти 1 2 3 4 5
Доброжелательность 1 2 3 4 5
Честность, порядочность 1 2 3 4 5

Мотивация

Ориентация на долгосрочную работу 
в компании 1 2 3 4 5

Ориентация на повышение уровня
профессионализма, обучение 1 2 3 4 5

Ориентация на карьеру 1 2 3 4 5
Материальная заинтересованность 1 2 3 4 5
Любовь к работе 1 2 3 4 5

Таблица 2
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уметь в первую очередь давать квалифицированные консульта�
ции, поэтому отсутствие, например, выраженной коммуникабель�
ности не повредит его успешности. 

3.Мотивация. Мотивация � это совокупность потребностей, кото�
рые побудили кандидата прийти именно в вашу фирму и именно на
должность продавца автозапчастей, и которые будут способствовать
его более или менее успешной работе. Поэтому в ходе собеседова�
ния чрезвычайно важно понять: 

� чем руководствуется кандидат при выборе именно вашей ком�
пании; 

� чего он ожидает от работы в вашей компании; 
� чего он хотел бы достичь; 
� почему он выбрал профессию продавца запчастей.
Зачастую успешные продавцы запчастей отвечают, что никогда не

согласились бы работать продавцами каких�либо других товаров. 
Один из главных вопросов, который беспокоит руководителей

фирм розничной продажи автозапчастей при приеме кандидата на
работу � отсутствие у него случаев воровства на предыдущих местах
работы и склонности к нему. Воровство является проблемой всей
розничной торговли, поэтому отсутствие этой пагубной склонности
можно смело выделять в качестве значимого требования, предъяв�
ляемого к этой профессии. 

Методика экспресс$оценки профессиональной
пригодности продавца автозапчастей

Для обобщения результатов собеседования и формулирования
обоснованного вывода мы предлагаем краткую методику для
экспресс�оценки соответствия кандидата вышеуказанным требо�
ваниям. Все критерии, приведенные в методике, являются важ�
ными для отбора продавцов�консультантов автозапчастей. Преж�
де чем оценивать с помощью методики конкретного человека,
мы предлагаем заполнить анкету, оценив идеального именно для
вашей компании сотрудника. Тем самым вы определите, какие

критерии являются для вашей фирмы приоритетными, а какие
нет. Далее с помощью этой методики вы сможете оценить, нас�
колько конкретный кандидат соответствует идеальному типу
продавца запчастей для вашей компании.

Инструкция. Оцените соответствие профессионально важных ка�
честв кандидата качествам идеального для вашей компании продав�
ца автозапчастей. При оценке руководствуйтесь следующей шкалой:

1 � абсолютно не соответствует;
2 � соответствует в незначительной мере;
3 � соответствует в удовлетворительной степени;
4 � вполне соответствует;
5 � соответствует в полной мере. 
Обработка результатов. Сложите все баллы оценки идеального

для вашей компании продавца запчастей, допустим, это 85 баллов.
Затем подсчитайте количество баллов, набранных соискателем, до�
пустим, это 60 баллов. Далее вычислите коэффициент соответствия
по формуле КС=Р/И*100%, где: КС � коэффициент соответствия кан�
дидата требованиям, принятым в вашей компании, Р � сумма баллов
реального кандидата, И � сумма баллов идеального для вашей ком�
пании продавца запчастей. 

В нашем примере:
КС = 60/85*100% = 70,5%.

Данные методики значительно облегчают оценку профессио�
нального уровня продавцов запчастей для отечественных лег�
ковых автомобилей. Если претендент правильно ответил на
10 вопросов из 15, это свидетельствует о приемлемом его
уровне знаний автозапчастей.

№ Вопрос Ответ

1
Сколько шаровых опор установлено на автомобилях
семейства ВАЗ 210�07?

4 шт.

2
Сколько шаровых опор установлено на автомобилях
семейства ВАЗ 2108�10?

2 шт.

3
Отличается ли стабилизатор поперечной устойчивости
автомобилей ВАЗ 2108�2110?

Да

4
Отличается ли рулевая рейка (механизм рулевой) в
сборе машин ВАЗ 2108 и ВАЗ 2110?

Да

5
Отличается ли тормозной задний цилиндр
автомобилей ВАЗ 2105 и ВАЗ 2109?

Нет

6
Отличается ли ремень ГРМ (газораспределительный
механизм) автомобилей ВАЗ 2110 с двигателями 8
клапанов и 16 клапанов?

Да

7
Назовите номинальный размер поршневых колец,
устанавливаемых на двигатель 21083

82,0

8
Одинаковы ли передние амортизаторы,
устанавливаемые на автомобили ВАЗ 2108 и ВАЗ 2110?

Нет

9
Одинаковы ли шестерни привода масляного насоса
автомобилей ВАЗ 2105 и ВАЗ 21213?

Нет

10
Одинаковы ли распределительные валы,
устанавливаемые на двигатели автомобилей ВАЗ
21093 и ВАЗ 2110 (8�клапанные)?

Нет

11
Сколько распределительных валов установлено на
двигателе 2112 (16�клапанном)?

2

12
Отличаются ли диски сцепления автомобилей ВАЗ
21093 и ВАЗ 2110 с карбюраторным двигателем?

Да

13
Назовите номинальный размер поршней,
устанавливаемых на двигатель 21213

82,0

14
Одинаковы ли главные тормозные цилиндры
автомобилей ВАЗ 2106 и ВАЗ 21093?

Нет

15
Назовите количество тормозных цилиндров,
устанавливаемых на передней оси автомобиля ВАЗ 21213

2

Тест на знание деталей двигателя и ходовой части
отечественных автомобилей

Тест на знание кузовных деталей отечественных автомобилей

№ Вопрос Ответ

1 Подойдет ли капот ВАЗ 2110 для автомобиля 2111? Да

2 Подойдет ли капот ВАЗ 2105 для автомобиля 2106? Нет

3
Подойдет ли переднее крыло ВАЗ 2108 для
автомобиля ВАЗ 21093?

Нет

4
Подойдет ли передняя дверь Г�2410 для автомобиля Г�
3110?

Да

5 Подойдет ли капот Г�31029 для автомобиля Г�3110? Нет

6 Подойдет ли капот Г�3110 для автомобиля Г�3102? Нет

7
Подойдет ли переднее крыло Г�3102 для автомобиля Г�
3110?

Нет

8
Подойдет ли крышка багажника Г�2410 для
автомобиля Г�31029?

Да

9
Подойдет ли задняя дверь ВАЗ 2110 для автомобиля
ВАЗ 2111?

Нет

10
Подойдет ли дверь багажника и ВАЗ 2108 для
автомобиля ВАЗ 2109?

Да

11
Подойдет ли капот М�41 для автомобиля М�41
Святогор?

Нет

12
Подойдет ли переднее крыло М�41 для автомобиля М�
41 Святогор?

Нет

13
Подойдет ли передняя дверь М�41 для автомобиля М�
41 Святогор?

Да

14
Подойдет ли крышка багажника ВАЗ 2110 для
автомобиля ВАЗ 2115?

Нет

15
Подойдет ли передняя дверь ВАЗ 2104 для автомобиля
ВАЗ 2105?

Да
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Таким образом, кандидат, пришедший на собеседование, соот�
ветствует требованиям вашей компании на 70,5%. 

Ниже мы представляем профессиограмму успешного продав�
ца. В таблице отражены профессионально значимые качества
продавцов в "концентрированном" виде. В первой колонке пере�
числяются виды работ, которые продавец выполняет с целью уве�
личения объема продаж, а во второй, третьей и четвертой колон�
ках � необходимые для их выполнения знания, психологические
качества и профессиональные навыки. 

Соотношение психологических и профессио$
нальных качеств: что для продавца важнее?

Проведенные нами интервью руководителей компаний, занимаю�
щихся продажей автозапчастей, показали, что существуют противо�
положные точки зрения на то, какие качества для продавца запчастей
являются приоритетными: профессиональные или психологические. 

Одни полагают, что наиболее важными для продавца являются ин�
дивидуальные особенности, такие как коммуникабельность, уровень
интеллекта, представительность, умение подать себя. А знания уст�
ройства автомобиля, ассортимента и назначения автозапчастей,
ГСМ, автохимии дадут преподаватели учебно�технического центра
компании. Такая кадровая политика позволяет готовить высококва�
лифицированные кадры. 

Другие руководители считают, что наличие у продавца автозап�
частей определенных профессиональных и психологических качеств
важно примерно в равной мере. Необходимым качеством является
способность продавца обучаться, а также его желание обучаться и
расти профессионально.

Есть и те, кто ориентируется, прежде всего, на профессионализм
сотрудников.

Нам представляется, что истина, как всегда, где�то посереди�
не. Это подтверждают и результаты специальных исследований.
В работе Т. В. Григорьевой "Акцентуация характера как фактор
успешной работы менеджера по продажам" (2001) было показа�
но, что по своим психологическим качествам успешные продав�
цы, занимающиеся пассивными продажами, отличаются от ус�
пешных менеджеров, которые специализируются на активных
продажах. Если менеджера успешным делают не столько про�
фессиональная компетентность, сколько психологические качес�
тва � коммуникабельность, умение убеждать, активность, умение
устанавливать доверительные отношения с клиентом, то для
продавца главными являются профессионализм � знания авто�
запчастей и электронных каталогов. А, как свидетельствует опыт,
лучше знают автозапчасти все�таки специалисты, имеющие выс�
шее техническое образование. 

Основная роль продавца автозапчастей � это роль квалифициро�
ванного консультанта. Знание ассортимента и электронных катало�
гов определяет его успешность как профессионала. Клиент будет
охотнее работать с продавцом, пусть не очень коммуникабельным,
но зато отлично знающим ассортимент, технические характеристики
товара и способным дать квалифицированную консультацию. Имен�
но его знания помогают убедить клиента купить ту или иную деталь.
Поэтому, несмотря на то что психологические качества продавцов
очень важны, в большинстве фирм предпочитают принимать на ра�
боту готовых профессионалов. 

Надеемся, что этот портрет успешного продавца, который нарисо�
ван в статье, позволит вам не проглядеть искусного и талантливого
соискателя, который пополнит ваш штат и принесет немалую поль�
зу, работая в вашей фирме, как вам, так и самому себе. 

Александр Татарко
«АВТОритет», №2, март 2005

№ Вопрос Ответ

1
Из скольких символов состоит VIN�код автомобилей
Audi и VW?

17

2
Как называется электронный каталог автомобилей
Audi и VW?

ЕТКА

3
Сколько разделов содержит электронный каталог
автомобилей Audi и VW?

10

4
По какому символу в VIN�коде определяется год
выпуска автомобиля?

10

5
Автомобиль Audi 80 (В4) изготавливался: 1) с 1986 по
1991 г.; 2) с 1991 по 1996 г.

2

6
Если у автомобиля VW GOLF II передние двери с
"форточкой", то он выпускался: 1) до 1988 г.; 2) с 1988 г.

1

7
Какой объем двигателя у автомобиля VW Passat 
с мотором RP: 1) 1.3; 2) 1.8; 3) 2.0

2

8
Сколько рычагов передней подвески на автомобиле
VW Passat В5?

8

9
Назовите тип жидкости ГУРа автомобиля VW JETTA:
1) G011; 2) G002; 3) G052.

2

10
Назовите номер раздела, в котором необходимо
искать контактную группу замка зажигания?

9

11
Если корпус рулевой рейки с ГУРом гладкий, то она
фирмы: 1) ZF; 2) TRW.

2

12
Какой из оригинальных номеров принадлежит
тормозному диску: 1) 8АО 199 419 А; 2) 357 609 721
Е; 3) 357 615 301.

3

13 Сколько зубьев у ремня ГРМ на моторе АВТ? 124

14
Какая рулевая тяга для автомобилей с ГУРом: 1) 357
419 800; 2) 357 422 800.

2

15 Какое количество клапанов содержит мотор ADR? 20

№ Вопрос Ответ

1
Из скольких символов состоит VIN�код автомобиля
Mercedes?

17

2
Какой из оригинальных номеров принадлежит
Mercedes?
1) 357 615 301; 2) 210 330 00 35; 3) 0 580 254 911

2

3
Если VIN�код автомобиля начинается с WDB124023,
это: 1) 230Е; 2) 200Е; 3) Е220.

1

4
Сколько щеток стеклоочистителя лобового стекла
на автомобиле W124?

1

5 Какое количество цилиндров у двигателя М119? 8

6
Одинаковая ли шаровая опора на автомобилях
W202 и W210?

Одинако
вая

7
Какая проставка под пружину выше: 1) с одним
"зубом"; 2) с тремя?

2

8
Какой из оригинальных номеров принадлежит
тормозным колодкам?
1) 001 420 95 20; 2) 140 540 12 17.

1

9
Какой из тормозных дисков является задним?
1) 124 421 13 12; 2) 201 423 12 12.

2

10
На каком автомобиле поставляется рулевая
трапеция в сборе? 1) W202; 2) W201; 3) W116

1

11
Механизм натяжки цепи ГРМ на автомобиле
Mercedes упирается в: 1) успокоитель; 2) башмак.

2

12
Если у АКПП на автомобиле Mercedes есть
масляный щуп, это значит, что: 1) АКПП 5�го
поколения; 2) АКПП 4�го поколения.

2

13
Если у автомобиля Mercedes следующий номер
двигателя: 102983 12 262812, то какая у него КПП:
1) механическая; 2) автоматическая

2

14
Выберите оригинальный номер "плавающего"
сайлент�блока: 1) 201 352 00 27; 2) 201 352 36 65.

1

Тест на знание автозапчастей к автомобилям Mercedes Тест на знание автозапчастей к автомобилям Audi и VW
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Всовременных условиях актуальной за�
дачей для станции технического обслу�
живания является организация и учет

работ, выполняемых по гарантии завода�из�
готовителя автомобиля. Руководство СТО не�
сет полную ответственность за выполнение
на своем предприятии требований завода�
изготовителя, относящихся к процедуре га�
рантии: качественное выполнение гарантий�
ных работ; правильное оформление заказов
с использованием норм времени; правиль�
ное оформление возмещения клиенту и зап�
частей, замененных по гарантии; поддержа�
ние гарантии на запасные части; правильное
оформление, хранение и утилизация запчас�
тей, замененных по гарантии; соблюдение
предписаний по гарантийному складу; соб�
людение сроков подачи заявок на возмеще�
ние затрат по гарантии и др.

Разные производители автомобилей
предоставляют свои условия гарантии,
однако логистика учета и контроля ра�
бот, выполняемых по гарантии, а также
работ по, так называемым "отзывным
кампаниям", имеет много общего, что
позволяет автоматизировать решение
этой задачи. На рисунке приведена упро�
щенная схема логистики учета гарантий�
ных ремонтов в информационно�анали�
тической системе СТО (ИАС СТО).

При возникновения проблем с гарантий�
ным автомобилем, клиент, как правило, об�
ращается на СТО и сообщает мастеру�при�
емщику стола�заказов о возникшей проб�
леме, которую ему удалось каким�то обра�
зом идентифицировать. Обычно это внеш�
нее проявление проблемы и по такому ее
описанию сразу ответить клиенту, что это
именно гарантийный случай невозможно.
Поэтому любое гарантийное обращение
клиента обязательно регистрируется в базе
данных ИАС в реестре гарантийных обра�
щений, а клиента приглашают на СТО для
проведения диагностики автомобиля.

В случае если в результате диагностики
автомобиля, проблема признается гаран�
тийной, то в ИАС формируется гарантий�
ный заказ�наряд (ГЗН). В противном слу�
чае клиенту предлагается пройти техничес�
кое обслуживание и ремонт автомобиля по
обычному заказ�наряду.

Так как все обращения клиентов регистри�
руются в базе данных ИАС, то ни одно обра�
щение не остается "без внимания", т.е. такая
ситуация, когда кто�то что�то забыл, просто
невозможна. На основании каждого гаран�
тийного обращения клиента в ИАС создается
предварительный гарантийный заказ�наряд.
В этом случае в журнале обращений клиентов
фиксируется, что по данному обращению
создан предварительный ГЗН, и в случае не�
обходимости этот заказ�наряд можно будет
использовать для дальнейшего оформления.

По каждой заявке на возмещение затрат
по гарантии в ИАС можно проследить всю
историю обслуживания автомобиля � от об�
ращения клиента или регистрации в ИАС от�
зывной кампании, до выполнения работ по
ГЗН, исполнителей этих работ, снятые с ав�
томобиля и списанные запасные части и т.д.
Таким образом, все взаимоотношения с кли�
ентами фиксируются в базе данных ИАС.

Остановимся более подробно на особен�
ностях создания гарантийного заказ�наря�
да в ИАС СТО. Во�первых, в ИАС реализо�
вана возможность перевода негарантийно�
го заказ�наряда в гарантийный и наоборот.
Стоимость нормо�часа в заказ�наряде при
выполнении работ по гарантии может от�
личаться от стоимости нормо�часа на вы�
полнение работ по техническому обслужи�
ванию и ремонту автомобиля. Реализова�
ны два уровня классификации гарантий�
ных заказ�нарядов: по гарантии завода�из�
готовителя и по гарантии СТО. 

При формировании перечня работ по га�
рантийному заказ�наряду имеется возмож�
ность вручную для каждой позиции указы�
вать код повреждения, в списке работ
можно добавлять работы с нормой време�
ни равной нулю, а затем указать, что время
выполнения работы по этой позиции опре�
деляется по фактически затраченному вре�
мени. При формировании перечня запас�
ных частей по гарантийному заказ�наряду
возможно указывать по каждой позиции
коды повреждения.

На основании ГЗН в ИАС возможно соз�
дать заявку на возмещение затрат по га�
рантии, при этом количество таких заявок
по одному заказ�наряду может быть соз�
дано несколько.

В гарантийном заказ�наряде фиксирует�
ся список запчастей, снятых с автомобиля
в процессе выполнения работ. В ИАС реа�
лизован весь цикл учета этих запчастей � от
регистрации снятия запчасти с автомобиля
до ее утилизации. Все снятые с автомоби�
ля запасные части фиксируются в гаран�
тийном заказ�наряде. При этом указывает�
ся место хранения запчасти на гарантий�
ном складе СТО, дата снятия ее с автомо�
биля и плановый срок хранения запчасти
на складе. После регистрации снятой зап�
части имеется возможность напечатать
этикетку, в которой указывается обычно
информация о номере шасси, каталожном
номере запчасти и номере гарантийного
заказ�наряда, на основании которого дан�
ная запчасть была снята с автомобиля.

В ИАС возможна корректировка гаран�
тийного заказ�наряда по результатам отве�
та завода�изготовителя на заявку по воз�
мещению затрат по гарантии. По результа�
там ответа возможно, что затраты на часть
работ будут компенсированы заводом�из�
готовителем, а часть работ будет компен�
сироваться СТО. В этом случае один гаран�
тийный заказ�наряд делится на два заказ�
наряда, один из которых будет выполнен
по гарантии завода�изготовителя, а второй
� по гарантии СТО. Возможно, что по ре�
зультатам рассмотрения реально затрачен�
ного на выполнение работ по гарантии вре�
мени завод�изготовитель не изъявит жела�
ния компенсировать затраты в полном
объеме, тогда опять придется один заказ�
наряд разбивать на два, т.к. нужно начис�
лить зарплату механикам по реально зат�
раченному времени на выполнение работы,
т.е. это уже будут затраты СТО.

В ИАС реализован процесс ведения уче�
та движения запчастей, снятых с автомоби�
ля по гарантии и хранящихся на складе
СТО. На любую дату можно получить ин�
вентаризационную ведомость в разрезе за�
явок на возмещение затрат по гарантии, га�
рантийных заказ�нарядов и т.д. ИАС позво�
ляет получить информацию о списке за�
пасных частей, которые необходимо утили�
зировать в определенный отчетный пери�
од, при этом имеется возможность зафик�
сировать в реестре снятых по гарантии зап�

Логистика учета
гарантийных работ

в информационно�аналитической системе СТО
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частей результаты утилизации. По резуль�
татам проведения утилизации запчастей,
снятых с автомобиля по гарантии, форми�
руется акт проведения утилизации, в кото�
рый автоматически вносятся все утилизи�
рованные по этому акту запчасти.

В ИАС реализован механизм учета отзыв�
ных кампаний, проводимых заводом�изгото�
вителем. Все отзывные кампании регистри�
руются в базе данных ИАС, а именно � назва�
ние отзывной кампании, код повреждения,
дата извещения клиентов и т.д. Информация
со списком номеров шасси, которые попада�
ют под данную отзывную кампанию, импор�
тируется в базу данных ИАС из представлен�
ного в электронном виде заводом�изготови�
телем списка. По информации завода�изго�
товителя формируется перечень работ, ко�
торые необходимо выполнить, с указанием
нормы времени и список запчастей, которые
необходимо заменить. Таким образом, по
каждой отзывной кампании в базе данных
ИАС хранится ее полное описание. На осно�
вании такого описания в ИАС формируется
список автомобилей СТО, которые должны
пройти ремонт по отзывным кампаниям.
Этот список является рабочим инструмен�
том менеджера по работе с клиентами, кото�
рый приглашает клиентов на СТО для устра�
нения проблем по отзывной кампании (поч�
товая рассылка с уведомлением, телефон�
ные звонки и т.д.). При этом в ИАС фиксиру�
ется каждый контакт с клиентом, что позво�
ляет контролировать, когда и сколько раз
приглашали клиента на СТО. Вся информа�
ция о работе менеджера по работе с клиен�
тами фиксируется в реестре автомобилей
СТО, которые должны пройти обслуживание
по отзывным кампаниям.

В случае если клиент обратился на СТО по
вопросам технического обслуживания или
ремонта автомобиля, при создании нового
заказ�наряда ИАС автоматически контроли�
рует случаи "незакрытых" отзывных кампа�
ний, т.е. ИАС автоматически предлагает мас�
теру приемщику создать для этого автомо�
биля плановый гарантийный заказ�наряд по
отзывной кампании. При этом он будет соз�
дан автоматически на основании описания
отзывной кампании. В таком заказ�наряде
автоматически будет сформирован перечень
работ с указанием кодов повреждений и
норм времени на выполнение работ, а также
перечень запасных частей и материалов с
указанием их количества и кодов поврежде�
ния. В случае если при создании перечня за�
пасных частей будет установлено, что необ�
ходимой номенклатуры запчастей и их дос�
таточного количества в момент формирова�
ния предварительного заказ�наряда на скла�
де не оказалось, в ИАС будет автоматически
сформирован заказ на поставку недостаю�
щих в данный момент времени запчастей.

В заключение отметим, что ИАС СТО поз�
воляет формировать в режиме реального

времени, различные отчеты о выполнении
работ по гарантии и отзывным компаниям,
а именно: реестры гарантийных обращений
клиентов и гарантийных заказ�нарядов; от�
чет о выполнении заявок на возмещение
затрат по гарантии; списки работ, выпол�
ненных по гарантийным заказ�нарядам; пе�
речень запасных частей и материалов по
ГЗН; мониторинг парка гарантийных авто�
мобилей; отчет о выполнении отзывных

кампаний; реестр приглашений клиентов
по отзывным кампаниям и другие. Эта ин�
формация позволяет руководителю СТО
контролировать и анализировать гарантий�
ные ремонты автомобилей.

Олег Комиссаров
к.т.н., доцент

Михаил Иванкович
ассистент

Схема логистики учета гарантийных ремонтов в ИАС СТО

Консалтинговые услуги и программное 
обеспечение для автобизнеса

ООО «ЭнергоСофт»
Украина, 04071, г. Киев, ул. Набережно�Луговая, 9

тел. (067) 505�87�21

е�mail: iv_mi@mail.ru, www.еsoft�auto.com, www.energo�soft.com
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Надійні щітки склоочисника �
запорука безпеки руху

Inter Cars Ukraine, м. Київ, вул. Боженка, 86, тел.: (044) 536�02�72,
факс: (044) 536�02�73

У продаж компанії Inter Cars Ukraine надійшли щітки склоо�
чисника Magneti Marelli � одного із світових лідерів виробниц�
тва високотехнологічних деталей та систем для автомобілів.

Говорячи про щітки склоо�
чисників, не слід забувати,
що фахівці навіть відомих
виробників цієї продукції ра�

дять змінювати щітки раз на півроку, максимум � рік! Вважаєть�
ся, що за цей термін навіть найкращі вироби втрачають "бойові
якості": гумова крайка зазублюється, стирається графітове пок�
риття (графітування в масі хоч і поліпшує картину, однак не замі�
нює поверхневого), розбовтуються і кріплення. Проте більшість
автовласників, як правило, експлуатують щітки набагато більший
період, ніж рекомендований виробниками даної продукції, не
враховуючи наслідків: щітки гірше очищують поверхню, спонука�
ють виникненню подряпин на склі і т.п., спричиняючи погіршен�
ня видимості дороги.

Тому чи не краще змінювати щітки періодично, разом, наприк�
лад, з повітряним фільтром, віддаючи перевагу якісним товарам
відомих виробників. Адже "двірники" � це доданок вашої безпеки.

У Delphi
появился шанс
выжить 
с помощью Ford

Поставщик автомобильных
компонентов Delphi объявил,
что обезопасил свой новый биз�
нес в Северной Америке, заклю�
чив сделку с концерном Ford
Motor. Американский автоги�
гант решил начать закупки сис�
тем электропривода рулевого
управления EPS, разработанных
Delphi. Ford будет использовать
EPS на своём бестселлере � ма�
леньком внедорожнике Ford Es�
cape, который совсем недавно
стал еще и первым гибридом
компании. Кстати, гибридная
версия тоже получит эту систе�
му, как и модель Mazda Tribute.
Это первый случай, когда Delphi
будет снабжать автомобили
Ford электроусилителем руля. С
тех пор, как EPS была впервые
представлена в 1999 году в Ев�
ропе, компанией Delphi было
произведено более 3,5 млн.
единиц этой системы. Сейчас в
Европе эта продукция компании
представлена на пяти моделях.
В США контракт с Ford увеличит
это число с трех до шести.

Появились радиаторы Nissens 
для Mazda 6

«Ниссенс�Украина», г. Киев, ул. В. Хвойки, 18/14, корп. 7, оф. 703,
тел.: (044) 494�15�56, факс: (044) 494�15�59, www.nissens.com.ua

Всемирноизвестный
производитель продук�
тов для системы ох�
лаждения автомоби�
лей, датская компания
Nissens, сообщает о
долгожданной новинке в мо�
дельном ряде. Ассортимент
продукции пополнился радиа�
торами для автомобилей моде�
ли Mazda 6. В зависимости от
объема двигателя и коробки пе�
редач, существует 5 видов ра�
диаторов охлаждения для дан�
ной марки (№ Nissens: 62462А, 62463А, 62464А, 62465А и 62466А).

Более подробно узнать об ассортименте, применяемости
продукции, изменении цен, новинках, а также получить дру�
гую интересующую информацию можно позвонив в офис или
посетив сайт представительства фирмы Nissens в Украине �
компании "Ниссенс�Украина".

Бизнес�Киев. Версия для офиса

«Транснавиком», г. Киев, тел.: (044) 496�19�66, 496�19�67, e�mail: marketing@transnavi.com,
www.transnavi.com

Создана новая офисная версия специализиро�
ванного программного геоинформационного
комплекса "Электронная бизнес�карта. Киев и Ки�
евская область" (office version). Программа созда�
на специально для корпоративных пользовате�
лей. Разработчик комплекса, компания Transnavi�
com, серьезно модернизировала предыдущую
программу. Главным достоинством офисной вер�
сии является то, что она предполагает функцио�
нирование без привязки к компакт�диску. Кроме
этого, "Электронная бизнес�карта. Киев и Киев�
ская область" (office version) предоставляет воз�
можность работы по локальной сети.

Кроме характерных достоинств всей
серии офисных программ, в настоя�
щей версии есть свои преимущества. В
первую очередь это то, что пользова�
тель, покупая программу, получают не
только электронную карту города Кие�
ва, а и карту всей Киевской области.

Электронная карта имеет удобный
интерфейс и функционал. Как и во
всей серии программ "Электронная
бизнес�карта" в данной версии имеет�
ся возможность определения авто�
маршрута, измерение расстояния
между любым количеством точек. Об�
новленная база данных маршрутов
городского транспорта позволяет отс�
леживать движение городского тран�
спорта вплоть до маршрутных такси.

Обширная база данных компаний (30 000 наи�
менований) позволяет производить поиск и
отображение информации о большинстве орга�
низаций города и региона.

По замыслу разработчиков, этот програм�
мный комплекс должен стать надежным по�
мощником офисного персонала. Поступление в
розницу новой версии этой программы ожида�
ется в ноябре текущего года, а тем временем
специалисты компании занимаются разработ�
кой другого продукта: "Электронная бизнес�
карта. Москва" (office version).
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Новости от компании «ЗипАВТО»

«ЗипАВТО», г. Киев, тел. (044) 201�60�16, www.zipavto.kiev.ua

Акции!
Компания "ЗипАВТО" с 15 октября на�

чала акцию в сети компаний�партнеров
для всех покупателей колодок ABS, глу�
шителей Bosal (оригинальная програм�
ма), амортизаторов Bilstein и аккумуля�
торов Varta. Установить данные запчасти
можно практически бесплатно (за сим�
воличную плату � 1 грн.) на любой из
СТО корпорации "УкрАВТО" в течение 1
месяца со дня покупки. Акция продлится
до 31 декабря 2005 года.

В этот же период стартовала акция по
защитам картера "Шериф": всем, кто
приобретет данную продукцию с 15 ок�
тября по 31 декабря 2005 года для авто�
мобилей Hyundai XG, Kia Sportage, Mer�
cedes�BenzG�3001996/�W 208 CLK/�
209WCoupe/�0308D, Alfa Romeo �145, �
146, �164, �166, предоставляется скидка
50% в сети компаний�партнеров филиа�
ла "ЗипАВТО".

Новый филиал в Днепропетровске
С 1 октября 2005 года компания

"ЗипАВТО" открыла свой склад в г. Днеп�
ропетровск, что позволяет осуществлять
доставку продукции в этом регионе в те�
чение 2 часов. На сегодняшний день это
уже 9�й склад компании "ЗипАВТО", отк�
рытый в регионе. Остальные находятся в
Киеве, Донецке, Одессе, Харькове, Хер�
соне, Луганске, Луцке и Львове.

Расширение сети региональных скла�
дов и улучшение сервиса доставки � сос�
тавляющие программы лояльности, раз�
работанной компанией "ЗипАВТО" для
создания долгосрочных отношений со
своими клиентами.

Введена гарантия на автокомпоненты
С 1 сентября 2005 года компания "Зи�

пАВТО" ввела гарантию на ассортимент
запасных частей: амортизаторы Bilstein
покрываются гарантией на 20 000 км
пробега или 6 месяцев, пружины K+F
или Ruville � 9 месяцев, запчасти мотор�
ной группы SM, Ajusa, KS, Swag � 20 000
км или 6 месяцев. На тормозные колод�
ки ABS введена гарантия 30 000 км или
6 месяцев, фильтры Fram, Kohh, Losing
� 10 000 км или 9 месяцев, электрообо�
рудование Varta, Ista, EPS, Kerr Nelson �
от 3 до 18 месяцев в зависимости от
бренда. На сцепление Valeo, LuK � 6 ме�

сяцев, резинотехнические изделия Con�
titech, Good Year, Swag, SWF � 60 000 км
или 9 месяцев, выхлопные системы Bo�
sal � от 6 до 12 месяцев в зависимости
от программы, системы охлаждения
Nissens � 12 месяцев.

Обучение
Информационно�технический центр

компании "ЗипАВТО" провел первый ряд
тренингов для представителей сервис�
ных станций корпорации "УкрАВТО" и
внешних станций по особенностям про�
дуктов, предлагаемых компанией, а так�
же практические занятия с представи�
телями компаний�производителей. Биз�
нес запчастей требует специальных
знаний и опыта, поэтому обучение пер�
сонала занимает важное место в стра�
тегии компании. Семинары включают в
себя курсы по устройству автомобиля,
мерчандайзингу в автобизнесе и специ�
ализированные, связанные с устройс�
твом, функционированием и обслужи�
ванием непосредственно запчастей и
дополнительного оборудования, пред�
лагаемых компанией "ЗипАВТО".

Новые предложения «Юник Трейд»

«Юник Трейд», г. Николаев, ул. Потемкинская, 81/83, тел.: (0512) 50�02�26 (многоканальный) 
e�mail: ut@uniquetrade.com.ua, www.uniquetrade.com.ua

С 5�го декабря 2005 г. компа�
ния "Юник Трейд" получила ста�
тус официального дистрибью�
тора торговой марки Luxoil на
территории Николаевской,
Одесской и Херсонской облас�
тей. Известная торговая марка
Luxoil принадлежит совместно�

му российско�американскому
акционерному обществу "Дэл�
фин дистрибьюшен". Вся про�
дукция выпускается на совре�
менных технологических лини�
ях, с использованием опыта
американской компании US Bos�
ton Investment Corporation. В
процессе производства приме�
няются пакеты современных
импортных присадок фирм Lub�
rizol (США) и Infineum (Англия).
Ассортимент выпускаемой про�

дукции чрезвычайно широкий и
охватывает всю линейку мотор�
ных и трансмиссионных масел,
масел для двухтактной техники,
а также тормозные и охлаждаю�
щие жидкости.

Помимо этого, компания
"Юник Трейд" получила статус
официального дистрибьютора
LuK�Aftermarket Service oHG в Ук�
раине и предлагает своим клиен�
там продукцию
известных тор�
говых марок
LuK (детали и
комплекты сцепления, двухмас�
совые маховики), INA (ролики,
натяжители, гидрокоменсаторы)
и FAG (подшипники).

Основанная в 1965 году ком�
пания LuK сегодня является
производителем широчайшей
гаммы деталей и комплектов
сцепления, а также автомо�

бильной гидравлики. Фирма
LuK имеет свыше 800 патентов
и лицензий в области произ�
водства и конструкции сцепле�
ний. Признанием высокого ка�
чества продукции служат пос�
тавки сцеплений на конвейеры
таких известных производите�
лей, как Audi, BMW, Mercedes�
Benz, Porsche, а также VW, Opel,
Seat, Ford, Fiat, Citroen, Peugeot,
Renault, Nissan и др. Помимо
этого, LuK � единственный за�
падноевропейский производи�
тель сцеплений практически
для всех
р о с с и й �
ских лег�
ковых автомобилей, в том чис�
ле УАЗ. Согласно исследовани�
ям компании LuK, каждый вто�
рой автомобиль, произведен�
ный в Германии, и каждый чет�
вертый во всем мире оборудо�

ваны сцеплением фирмы LuK.
Имя FAG уже более 100 лет

является синонимом подшип�
ников качения высшего ка�
чества. С января 2002 года
компания FAG вместе с ком�
паниями INA и LuK образова�
ли союз � Schaeffler Gruppe,
основным клиентом которого
является автомобильная про�
мышленность, достигающая
доли в обороте группы около
55%. Schaeffler Gruppe насчи�
тывает свыше 57 000 сотруд�
ников в 180 подразделениях,
расположенных более чем в
50 странах мира. Сегодня FAG
и INA занимают второе место
в мире в области производс�
тва высокока�
ч е с т в е н н ы х
п о д ш и п н и ко в
качения и нап�
равляющих. 
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Запорожье (0612) 65�46�41; 65�40�14
Продажа: Киев (044) 525�85�08 
Симферополь (0652) 24�98�44

Мукачево (03131) 5�47�71

Стекло «триплекс» для всех видов 
наземного транспорта
Установка стекол и гнутых 
стеклопакетов на транспорт

Рынок аккумуляторных батарей в Украине
значительно развился и предлагает многочис�
ленные торговые марки. Но чтобы продукция
пользовалась спросом, она должна обладать
характеристиками, не уступающими, а в луч�
шем случае превосходящими конкурентов. Та�
кой продукцией, заслуживающей особого вни�
мания со стороны покупателей, которым важен
не только привлекательный внешний вид, но и
надежность работы, высокое качество и эксплу�
атационные свойства АКБ, являются россий�
ские аккумуляторные батареи � "Аккумулятор".
Особенности АКБ данной марки заключаются в
следующем:

� токоотвод АКБ отличается увеличенной пло�
щадью, высокой равномерностью распределе�
ния токовой нагрузки по площади электрода,
способствующей повышению срока службы;

� отрицательный электрод содержит в сос�
таве активной массы специальный расшири�
тель пор, обеспечивающий хорошую отдачу
электрической энергии при низких и высоких
температурах;

� положительный электрод содержит в соста�
ве активной массы специальные добавки, спо�
собствующие повышению ее прочности, устой�

чивости к нагрузкам, хорошему приему заряда,
долговечности;

� использование высококачественного сопо�
лимера полипропилена для производства мо�
ноблоков, эксклюзивных флюсов позволяет га�
рантировать высокую прочность каждой АКБ;

� сплавы с малым содержанием сурьмы, ле�
гированные селеном и оловом, применение се�
паратора�конверта от известного производите�
ля Daramic обеспечивают минимальный уход и
возможность длительного хранения АКБ;

� устройство взрывобезопасности и экологи�
ческой защиты максимально гарантирует взры�
вобезопасность АКБ от внешних причин (искр,
пламени), защиту окружающей среды и подка�
потного пространства автомобиля от аэрозолей
серной кислоты.

Квалифицированные специалисты компании
ведут постоянную работу с научными организаци�
ями России и Украины, западноевропейскими
производителями в направлении создания АКБ с
наилучшими стартерными характеристиками для
запуска автомобиля в любых условиях. Макси�
мум передовых разработок технологов компании
позволяет воплотить высокотехнологичное обору�
дования лучших мировых производителей: Wirtz,
Sovema, Digatron. Система качества, внедренная
на предприятии, включающая сквозной контроль
режимов и операций на всех стадиях производс�
тва, позволяет гарантировать надежность работы
и длительный срок службы АКБ "Аккумулятор".

«АФСО», г. Киев, тел.: (044) 529�91�23 
569�44�84, www.afso.com.ua
e�mail: afso@iptelecon.net.ua

КАЧЕСТВО � это когда возвращается покупатель, а не аккумулятор!

АКБ «Аккумулятор» � неиссякаемый источник энергии

Китаю грозят санкциями, 
если он не откроет границы 
для автокомпонентов

Еврокомиссия пригрозила Китаю разбирательством в ВТО по
поводу его политики в вопросах автоимпорта, препятствующей
ввозу комплектующих из Европы.

Представитель ЕС сослался на многочисленные жалобы VW,
Seat, Peugeot и Fiat, которым власти Китая не разрешают ввоз ев�
ропейских комплектующих, а заставляют покупать их у местных
производителей.

Комиссар по промышленности ЕС Гюнтер Ферхойген подтвер�
дил жалобы европейских автопроизводителей и отметил, что на
пути автокомплектующих из Европы власти КНР чинят множество
бюрократических препятствий.

Вместе с тем, по его словам, "допуск европейских автокомплек�
тующих на рынок Китая имеет для автопромышленности ЕС чрез�
вычайно важное значение".

Комиссары ЕС намерены провести специальное разбирательс�
тво по возникшим претензиям к КНР, а в середине декабря ре�
шить вопрос о рассмотрении дела на уровне ВТО.

Китай выступает полноправным членом Всемирной торговой
организации с декабря 2001 года.
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Ч
ешская фирма FERDUS изготавливает
материалы для ремонта пневматичес�
ких шин с 1990 года. Сегодня в ассор�

тименте продукции фирмы огромное коли�
чество материалов, необходимых для ре�
монта различных повреждений шин и камер,
от велосипедов до больших экскаваторов.

Фирма FERDUS всегда уделяла первооче�
редное внимание целенаправленному про�
изводству широкого ассортимента заплат
для ремонта поврежденных шин. В этом го�
ду произошли значительные инновации
этих основных ремонтных материалов, и в
конце первого полугодия на рынке появи�
лись их новые серии.

URA ARAMID $ «революционная» серия ре$
монтных заплат для радиальных шин

Эта совершенно новая серия предназначе�
на для ремонта сильно изношенных совре�
менных радиальных шин для грузовых авто�
мобилей. Заплаты предназначены, прежде
всего, для шин с низким профильным чис�
лом и высоким индексом нагрузки, то есть
для тех, у которых небольшая высота в боко�
вой области и большой скос в область плеча.
Заплаты URA ARAMID для ремонта таких шин
очень гибкие и способны изменять свою
форму, прекрасно повторяя внутреннюю по�
верхность шины. Вместе с тем они исключи�
тельно прочные и мало прогибаются. Их вес
очень небольшой. Поэтому они практически
не вызывают несбалансированность колес.

Эти ремонтные заплаты очень высокого ка�
чества. Их внутренний несущий каркас изготов�
лен из арамидного волокна. Этот "космический
материал" в три раза прочнее традиционного
волокна из полиэстра. Он используется для ре�
монта современных высококачественных шин.
Заплаты URA ARAMID, изготовленные из этого
материала, очень тонкие и поэтому не нагрева�
ются ни на больших скоростях, ни при экстре�
мальном износе отремонтированной пневма�

тической шины. Заплаты из арамида в два раза
меньше растягиваются, чем заплаты из поли�
эстра. Поэтому в месте ремонта повреждения
шина не вздувается под влиянием давления
сжатого газа. Внешняя форма заплат по про�
дольной стороне облегчена и продумана так,
чтобы копировать внутреннюю поверхность
шины. Внутренняя конструкция URA ARAMID
имеет различную продольную толщину и обес�
печивает равномерное распределение физи�
ческих сил по всей площади между заплатой и
поверхностью. Конструкция новых ремонтных
заплат запатентована фирмой Ferdus.

UR RADIAL $ новое поколение ремонтных
материалов для радиальных шин

Опыт разработки URA ARAMID был учтен и
при конструировании традиционных заплат
с каркасом из полиэстера. Так появилось но�
вое поколение ремонтных заплат UR RADIAL.
Эти две серии похожи в сфере использова�
ния, а размеры URA 40 и UR 42 полностью
совпадают. Для больших размеров из двух
альтернативных размеров можно выбирать
между UR и URA. Шиноремонтники всегда
могут принять оптимальное решение для ка�
чественного ремонта.

Шкала размеров шин UR RADIAL осталась
прежней. Не изменилось также использова�
ние заплат в зависимости от размера повреж�
дения и типа шин. Но даже на первый взгляд
очевидно различие между традиционной и
новой продукцией. Так же, как и у заплат URA,
продольные стороны облегчены. Изменилась
и их внутренняя конструкция. Посередине, в
суженной части, заплаты UR RADIAL очень
тонкие, но увеличилась толщина материала
по краям заплат. Эти области сконструирова�
ны по�новому. У них на концах внутренних не�
сущих слоев используется корд из полиэстра,
что намного лучше. Это способствовало тому,
что новые заплаты UR, по сравнению с пре�
дыдущими, обладали большей прочностью

при меньшем общем весе.
Такое конструкционное изменение спо�

собствовало равномерному распределению
сил по всей площади касания заплаты и пок�
рышки. В результате новые UR стали намно�
го эластичнее, чем раньше, и хорошо повто�
ряют внутреннюю поверхность отремонти�
рованной шины. Заплаты без защитной
пленки на ощупь мягкие, пружинящие, и с
ними удобно работать.

Новое поколение ремонтных прокладок
UR � оптимальное решение при ремонте по�
давляющего большинства повреждений ра�
диальных шин. Своей прочностью и гибкос�
тью заплаты UR обеспечивают шинам преж�
нее качество эксплуатации. 1/1 это при низ�
ких расходах на ремонт, так как цены на зап�
латы UR невысоки.

KD/OD DIAGONAL $ новое поколение ремон$
тных заплат для диагональных шин

Хотя доля диагональных шин на рынке
снижается, в сельскохозяйственном секторе
они по�прежнему незаменимы. У современ�
ных диагональных шин увеличивается ин�
декс износа при одновременном снижении
веса. Поэтому и требования к ремонтным ма�
териалам меняются. По этой причине была
изменена конструкция ремонтных заплат для
диагональных шин с акцентом на большую
выносливость и простоту установки на шину.

Традиционное назначение заплат KD/OD
DIAGONAL, размеры, таблица их использова�
ния не изменились. Но по�новому продуман�
ная конструкция изменила толщину цен�
тральной части заплат, одновременно увели�
чив надежность. Чередование материалов по
краям улучшило перенос сил между запла�
той и отремонтированной поверхностью. А
это положительно повлияло на то, что наг�
рузка на все части заплаты стала равномер�
ной. Поэтому при кратковременной перег�
рузке новая продукция не разрывается.

Измененное производство KD/OD DIAGO�
NAL создало новую сферическую форму
площади крепления к покрышке. Это значи�
тельно облегчает проведение ремонта и
очень положительно влияет на прочность
соединения заплаты с поверхностью шины.

Иногда при ремонте диагональных шин по�
лезно вдвое увеличить синий соединитель�
ный слой. Чтобы облегчить этот труд, для но�
вых заплат KD/OD была создана оригиналь�
ная "дублирующая заплата" с обозначением
КЗ/OS. Ее использование позволяет сделать
ремонт значительно быстрее и качественнее.

ЧП Хомчук Н.М.
г. Житомир, ул. Михайловская, 21

тел./факс: (0412) 41�83�29

Ура, FERDUS!
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Поэтому компания MAHLE предла�
гает современное и разумное с
точки зрения экологии решение:

модуль экологического фильтра. Такой
модуль состоит из двух частей: во�пер�
вых, это корпус фильтра с соответству�
ющей крышкой (из алюминия или
пластмассы), остающийся в автомоби�
ле в течение всего срока службы филь�
тра и даже выполняющий дополни�
тельные функции в качестве опоры для
отдельных агрегатов. А во�вторых,
фильтрующий элемент. Он создается
из фильтровальной бумаги и плас�
тмасс, утилизируемых путем сжигания.
Его замена осуществляется в ходе оче�
редного технического обслуживания, а
утилизация происходит в установках
по сжиганию отходов (с соответствую�
щим получением тепловой энергии); и
в результате остается лишь кучка пеп�
ла. Кстати, за одну из таких систем
компания MAHLE в 1996 году получила

высшую награду от Федерального сою�
за немецкой промышленности (BDI).

Но это лишь одна из многих заду�
мок, реализованных в фильтре от ком�
пании MAHLE. Независимо от того, ка�
кую модель фильтра мы рассмотрим,
мы найдем в ней сразу несколько за�
патентованных решений, делающих
сам фильтр и его монтаж проще, эф�
фективнее и безопаснее с точки зре�
ния экологии.

В качестве примера возьмем модель
OX 171/2D, используемую в автомоби�
лях марок Citroen C2/C3/Xsara, Ford Fi�
esta/Focus/Fusion, Mazda 2, Peugeot
206/307/407.

Петер Ридмайер, руководитель под�
разделения по производству фильтров,
демонстрирует сначала его волокнис�
тый диск. Перфорация может показать�
ся слишком мелкой, но вся хитрость за�
думки раскрывается только при уста�
новке фильтра. Волокнистый элемент �

Смысл всей активной

«жизни» масляного

фильтра состоит в том,

чтобы защитить масля�

ный контур от нежела�

тельных веществ и час�

тиц. А после того, как

он успешно выполнит

свою миссию, он сам

подлежит утилизации.

И лучше всего, если

утилизация происходит

целым блоком, без де�

монтажа отдельных

компонентов, что зани�

мает много времени.

(1) Камерная прокладка
(2) Ультразвуковая склейка
(3) Гофрированная внутренняя рамка
(4) Встроенный уплотнитель
(5) Пластификация
(6) Спускное устройство для масла

Эко�фильтр:
что это значит
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это не только компонент конечного
уровня очистки, но одновременно и так
называемая камерная прокладка, то
есть волокно устанавливается при мон�
таже фильтра между основной трубой
(корпуса) и внутренней рамой (филь�
тра) таким образом, что там оно фикси�
руется и сжимается. Результат � опти�
мальная герметизация (1).

Волокно воплощает в себе и еще од�
ну интересную идею: оно склеено с
фильтровальной бумагой экологичес�
ки чистым образом с помощью ульт�
развука (2), без клея и без растворите�
лей. Теперь Петер Ридмайер надрезает
фильтрующий элемент, чтобы проде�
монстрировать аккуратное гофрирова�
ние на черном пластмассовом держа�
теле. Эта, так называемая, гофриро�
ванная внутренняя рамка (3) служит
для направления и фиксации фальцо�
ванного фильтра и препятствует воз�
можному сложению концов складок.
Тем самым обеспечивается беспре�
пятственное прохождение масла. Пе�
ревернув образец, можно увидеть чер�
ное отверстие пластмассового диска �
очередное оригинальное решение воп�
роса герметизации. Расположенный в
этом месте пластмассовый элемент
специальной формы осуществляет

функцию надежного уплотнителя (4).
"Ну а как же фильтровальная бумага

закрепляется на пластмассовом дис�
ке?" Здесь производитель вновь обо�
шелся без клея на основе растворите�
ля. Вместо этого фильтр подвергся
пластификации; другими словами, по�
верхность пластмассового диска была
разогрета с помощью запатентован�
ной методики. В созданное таким об�
разом основание вдавливается филь�
трующий элемент и фиксируется там
по мере застывания материала (5).

Заметной деталью фильтра являет�
ся черный пластмассовый стержень,
на котором установлено уплотнитель�
ное кольцо. Какова его функция? В
данном случае речь идет о запатенто�
ванном сливном устройстве (6). Этот
стержень при демонтаже извлекается
вместе с крышкой корпуса и открыва�
ет доступ к сливному отверстию, че�
рез которое опорожняется корпус.
Используя возможность, Петер Рид�
майер обращает наше внимание на
форму и расположение стержня, ко�
торый при монтаже фильтра переме�
щается по точно определенному пути
и, таким образом, без проблем нахо�
дит свое место в предусмотренном
для него отверстии.

Волокно и бумажная звезда спаяны
ультразвуковыми волнами без
применения растворителей.

Вид на гофрированную внутреннюю
раму, фиксирующую бумагу.

Запатентованное спускное устройство
для масла: стержень открывает
сливное отверстие…

…что позволяет опорожнить корпус.
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Гарантию сервисная станция по ремонту
стартеров и генераторов поддержит при
правильной эксплуатации изделия. Под

этим подразумевается, что стартер будет за�
пускать двигатель не дольше предписанного
ему времени (в среднем � 5�7 секунд, 3 пов�
торения, если же автомобиль не завелся � пе�
рерыв в 30 секунд) � чтобы не перегревался
(от перегрева может расплавиться обмотка
ротора). Владельцу автомобиля надо посове�
товать не мыть двигатель водой, особенно
если агрегаты не закрыты, а если все�таки
вымыл � высушить сжатым воздухом, удаляя
влагу, и не запускать двигатель до того, как
они высохнут. Иначе ротор может навсегда
приржаветь к статору, могут проржаветь
подшипники, бендикс. По этой же причине
стоит избегать глубоких луж.

Гарантийные обязательства не распрос�
траняются на агрегаты и запчасти в том
случае, если:
1. Агрегаты имеют нарушенную пломбу и
следы вскрытия корпуса.

Ни один мастер не возьмется за гаран�
тийное обслуживание, если не будет уве�
рен, что внутри все в первозданном виде.
Поэтому советуйте владельцам либо води�
телям автомобиля, приобретающим агрегат
на гарантии, не заниматься самолечением,
а сразу обращаться к мастеру�электрику.
Тем же, кто рассчитывает на свои силы и
познания в электрике и собирается отре�
монтировать агрегат прямо "в поле", где
сломался, придется платить за свою пос�
пешность � бесплатный гарантийный ре�
монт они, скорее всего, не получат.
2. Не были заменены критичные запчасти во
время ремонта.

Все детали стартеров и генераторов очень
сильно влияют на работу друг друга. Нельзя
поменять коллектор, не сменив сточенных

щеток � иначе они либо не будут доставать до
коллектора, либо не будут всей поверхностью
прилегать к коллектору, что и в том, и в дру�
гом случае плохо сказывается на работе. При
замене бендикса либо ротора обязательна за�
мена всех втулок; подшипники всегда меняют�
ся парами. Втулки от работы деформируются,
а при критичной нагрузке либо ударе они мо�
гут быть серьезно повреждены (если речь
идет о подшипниках � их может заклинить).
Стартеры некоторых автомобилей, старых
Volkswagen например, имеют вал, передняя
втулка которого стоит в посадочном месте в
коробке передач, рядом с маховиком, поэтому
не забывайте менять ее там.
3. Детали установлены в агрегат самос$
тоятельно.

Не раз мастерам специализированных
сервисных станций приходилось отказывать
тем, кто поставил запчасти, купленные на
станции, на свой агрегат самостоятельно.
Например, регулятор напряжения в генера�
торе, даже самый лучший, может сгореть
очень быстро, если диодный мост неиспра�
вен � и ни о какой гарантии тут речь идти не
будет. Если владелец такого генератора не
будет заниматься "самолечением", то масте�
ра специализированной станции через диаг�
ностику быстро обнаружат неисправность и
устранят ее. Другие частые ошибки универ�
сальных, не профильных мастеров � непра�
вильный подбор деталей, неправильная
сборка / установка, приложение чрезмерной
силы. Например, пережимают (слишком
сильно закручивают при установке) контак�
ты электромагнита � лопается его задняя
крышка, электромагнит перестает работать.
Также агрегаты могут в неумелых руках пос�
традать от переполюсовки � при подключе�
нии генератора к аккумулятору путают по�
люса, в результате чего, как минимум, сго�
рает обмотка ротора и статора, регулятор
напряжения и диодный мост, как максимум
� вся автомобильная электрика.

4. Изделия, имеющие механические пов$
реждения, возникшие в процессе непра$
вильной эксплуатации.

Такими повреждениями могут быть лоп�
нувшая крышка электромагнита, вмятины
на его корпусе (и то, и другое влияет на его
работу), треснувшая передняя крышка
стартера.
5. Агрегаты установленные на автомо$
биль, подвергнувшийся конструктивным
изменениям (тюнинг автомобиля, замена
двигателя) без письменной рекоменда$
ции специалиста станции.

Если двигатель автомобиля претерпел
изменения, следует внимательнее отнес�
тись к замене стартера и генератора � мо�
жет случиться, что обычные для данной
марки автомобиля агрегаты сюда уже не
подойдут. Если был проведен тюнинг � в ав�
томобиле появились кондиционер, стерео�
система, CD�ченджер, сабвуфер, более
мощный свет � старый генератор может не
выдержать нагрузки и сгореть. В этом слу�
чае при ремонте надо учитывать новые осо�
бенности автомобиля и заменить генератор
более мощным.
6. Агрегат носит следы работы в агрес$
сивной среде. 

Вскрытие показало, что внутри � настоя�
щее болото, грязь жидкая или уже скоксо�
вавшаяся (особенно это относится к грузо�
вым автомобилям, спецтехнике, сельхозтех�
нике). Это значит, что стартер или генератор
все время работает на пределе, в ненормаль�
ных условиях эксплуатации, и после чистки
и ремонта снова вернется в грязь. Гарантию
на отремонтированный агрегат не дадут.

Редко дают гарантию и на стартеры и гене�
раторы, которые обслуживают автомобили
такси, маршрутки � у них тоже экстремальные
условия работы. Стартер заводят в 100 раз ча�
ще, чем на обычном автомобиле (многократ�
ные остановки и старты, ожидания), что сок�
ращает срок его службы до одного месяца.

Гарантия всегда и везде $ независимо от того, приобретается товар или
услуга $ вот то, что ныне требует любой покупатель. Но удивительное
дело: получив на руки заветный талон, мы не всегда интересуемся,
что же в нем написано. Даже в тех случаях, когда гарантия дана са$
мая «честная», не мешало бы знать о нюансах полученного продукта $
какие его особенности защитит гарантийный талон. В частности, в ка$
ких случаях будет поддерживаться гарантия на отремонтированный
стартер или генератор (а также новый агрегат или запчасть к нему), а
в каких все ограничится лишь сочувствием поставщика?

Гарантия на ремонт 
стартеров и генераторов
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7. Стартер / генератор залит маслом.
Особенно это критично для генератора с

его электроникой. Масло протекает практи�
чески на каждом автомобиле, но у некото�
рых течет слишком сильно и может зали�
вать агрегаты. Если не устранить утечку, то
ремонт будет без гарантии.

Опытный специалист�электрик обратит
внимание на сам автомобиль и старый агре�
гат (если нужна замена всего узла). Напри�
мер, если венец маховика (в пазы которого
заходит шестерня бендикса) имеет повреж�
дения, слизанные зубцы или их отсутствие,
следует обратить на это внимание клиента и
посоветовать заменить сначала венец двига�
теля, иначе ремонт стартера (бендикса) не
имеет смысла � при таком дефекте двигателя
он быстро выйдет из строя повторно. Если
агрегаты буквально синего цвета, значит, они
сгорели, и настолько "качественно", что им
мало чем можно помочь, а причину этого на�
до, опять�таки, искать в автомобиле. Автов�
ладельцы и нередко мастера неспециализи�
рованной СТО принимаются за ремонт сами,
без профессионального обследования. В
итоге, ошибаются в диагнозе и ремонтируют
иногда вполне здоровый "орган".

Мастер на специализированной станции
всегда ищет причину, а не только устраняет ее
последствия. После ремонта агрегат проверя�
ют при клиенте � на стенде продемонстриру�
ют его работоспособность, а стенд � это прак�

тически автомобиль: он имитирует работу ав�
томобиля, проверяет стартеры и генераторы
под нагрузкой и показывает все параметры.
Если агрегат не работает на стенде � на авто�
мобиле он работать тоже не будет. И наобо�
рот: если на стенде агрегат работает, а на ав�
томобиле � нет, зрите в корень, т.е. ищите
проблемы именно в автомобиле.

При ремонте генератора стоит обратить
внимание, сколько вольт он показывает на
стенде и сколько после установки на автомо�
биль. Например, 14,1 вольт � в первом случае
и только 13,2 � во втором. Если есть такая раз�
ница, то в автомобиле существует проблема с
проводами, они ведут к слишком большим
потерям � надо проверять всю проводку.

Приобретая новый стартер или генера�
тор, вы получаете на него гарантию. Если в
течение срока действия гарантии он выхо�
дит из строя � не стоит требовать замены
всего узла, необходимо его отремонтиро�
вать (по аналогии, например, с холодильни�
ком � его чинят, а не сразу заменяют но�
вым). Если же агрегат сломался еще раз, и
� все в жизни бывает � еще раз, сервисная
станция уже сама заменит его новым.

Немного о подаче рекламации
Если запчасть или агрегат вышли из

строя, смело обращайтесь с гарантийным
талоном на специализированную сервисную
станцию по ремонту стартеров и генерато�

ров, на которой был приобретен агрегат или
запчасть. Не стоит настраивать себя негатив�
но и начинать разговор со скандала. Специа�
листы станции � люди, ответственно относя�
щиеся к работе, они стремятся помочь кли�
ентам, выяснить причину поломки, кроме
того, для них важна репутация их фирмы.
Если из строя вышла деталь, лучше прино�
сить ее вместе с агрегатом, что поможет ди�
агностике и выявлению первопричины. При�
сутствие автомобиля тоже может быть важ�
ным для определения проблемы.

Рекламация � вопрос серьезный, такие
случаи важно решать быстро. Но бывает,
что нужной запчасти нет в наличии и за пол�
часа проблему не решить, придется наб�
раться терпения и подождать. Если автомо�
биль сломался где�то в поле, не стоит обра�
щаться на специализированную станцию с
требованием компенсировать моральный
ущерб, стоимость эвакуатора и оплатить
простой автомобиля. Ведь мастера только
поддерживают гарантию на запчасти и гото�
вы заменить некачественную деталь, а не
отвечают за качество их производства. Од�
нако обращений с рекламациями бывает
очень мало � 2% от всех ремонтов и продаж
стартеров, генераторов и запчастей, если же
проблемы возникают � то их большая часть
решается в течение часа.
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$ Николай Петрович, расскажите, пожа$
луйста, насколько широко в мире рас$
пространены автономные отопители?

� В Европе использование ресурса двига�
теля для обогрева во время стоянок катего�
рически запрещено, поэтому весь спец�
транспорт (полиция, грузовые перевозчики,
автобусы, скорая помощь и проч.) оборуду�
ется отопителями в обязательном порядке.
Международным автоперевозчикам, укра�
инским в том числе, это также приходится
делать. Владельцев легкового транспорта
никто не может заставить � все зависит от
того, насколько человек любит автомобиль
и уважает себя. В Польше, если не ошиба�
юсь, такой закон был принят в прошлом го�
ду, нам же до этого пока далеко.

$ Как меняется отношение отечественных
потребителей к подобным приборам?

� В секторе грузовых автомобилей тенден�
ция повышения спроса на подобную технику
явно прослеживается, а вот о владельцах
легковых автомобилей этого не скажешь. Хо�
тя в целом из года в год узнаваемость марки
Eberspacher и спрос на отопители растет, что
не может нас не радовать. Даже этим летом,
которое было довольно жарким, заказов бы�
ло немало, значит, люди уже знают, что это
такое и заранее готовятся к зиме. Чем боль�
ше знают, тем правильнее эксплуатируют, и
гарантийных случаев у нас крайне мало.

Хотя случается видеть всякое. Сколько
ни предупреждай, все равно в нише, в ко�
торой находится отопитель, кто�то хранит
веники или еще хуже � канистры с бензи�
ном. А сгоревший предохранитель некото�
рые умники умудряются заменить пятико�
пеечной монетой, даже не задумываясь о
стоимости блока управления. Надеюсь,
что по мере распространения отопителей
таких примеров будет все меньше.

$ Судя по всему, производство автоном$
ных отопителей $ довольно узкая ниша, в
которой работают не так много мировых
производителей. Кто из них присутствует
на украинском рынке?

� Рынок предпусковых нагревателей и
автономных отопителей в Украине дейс�
твительно представлен всего несколькими
марками. В одной ценовой категории кон�
курируют Webasto и Eberspacher, в другой �
отопители чешского производства. Пос�
ледние, однако, по нашим сведениям, не
отличаются надежностью. Все остальные �
корейские, российские отопители � сдела�
ны по образцу немецких.

Некоторое время назад попытались
выйти на рынок жидкостные отопители
российского производства для легкового
транспорта, которые предлагались по низ�
кой цене. Они были скопированы с немец�
кого жидкостного отопителя Eberspacher

Gidronic. Десять приборов были приобре�
тены и отправлены в Германию на испыта�
ния. Через месяц, протестировав эти агре�
гаты по всем параметрам, немцы вынесли
вердикт: "Можно не беспокоиться". Еще
через месяц это российское предприятие
закрылось. В чем причина? В надежности
работы отопителей.

Точно такой же бум около четырех лет
назад вызвали чешские воздушные отопи�
тели. Продажи у нас упали процентов на
80%. Однако время все расставило по мес�
там. После нескольких ночевок в холодной
кабине водители ощутили разницу в на�
дежности немецких и чешских отопителей,
поэтому немецкие марки, как в мире, так и
на украинском рынке, занимают лидирую�
щие позиции.

$ В чем отличия отопителей Webasto и
Eberspacher?

� Принципы работы этих приборов
практически не отличаются. Однако в Ев�
ропе топливо содержит гораздо меньше
серы, вызывающей коксование, у нас �
больше. Конструктивно отопители Eber�
spaher выполнены таким образом, что ме�
нять сеточку, забитую сажей, намного
легче, чем в отопителях Webasto. Послед�
ние требуют замены самого узла горения
в комплекте, что стоит в несколько раз до�
роже, а приспосабливаться к нашему спе�

Автономный отопитель давно перестал

быть диковинкой для наших сограждан,

хотя в разряд вещей обыденных, знако�

мых каждому, тоже пока не вошел.

Вместе с тем специалисты отмечают

стабильный рост спроса на автономные

отопители, а значит, установка и ре�

монт данных агрегатов как вид услуг

имеет вполне очевидную перспективу.

За комментарием мы обратились к

Николаю Моисеенко, директору компа�

нии «ГерУк и К», которая является гене�

ральным представителем в Украине

всемирно известной марки Eberspacher.

Технологии, рынок, перспективы
Автономные отопители
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цифическому рынку, если по всему миру
изделия этой марки успешно продаются,
компании Webasto не выгодно. Именно
поэтому на украинском или российском
рынке большую популярность приобрели
отопители марки Eberspaсher. Это ни в ко�
ем случае не заслуга данной марки, а чис�
тая случайность, которая в нашем случае
стала решающим фактором.

$ Какими технологическими и конструк$
тивными решениями производители дан$
ной техники собираются удивлять нас в
ближайшее время?

� Корпорация Eberspacher расширяется,
в ее состав входят новые производители �
к примеру, производитель стояночных
кондиционеров итальянской группы "Бер�
лони". Недавно завод "Богдан�САТ", г. Чер�
кассы, получивший заказ на производс�
тво спецтехники для обслуживания ма�
гистральных газопроводов в Казахстане,
решал проблему оснащения спального
помещения автомобилей кондиционера�
ми. Проблема заключалась в поиске ис�

точника энергии: моторесурс двигателя
жалко, да и небезопасно, дизель�генера�
тор слишком шумный… Решением стали
стояночные кондиционеры Eberspacher,
работающие от аккумуляторов по принци�
пу компрессора в холодильнике. Заряда
хватает на 36 часов работы, есть аварий�
ное отключение. Фирма Webasto такие
кондиционеры лишь разработала, но пока
не запустила в производство.

Появляются новые технологии и систе�
мы. Так, в следующем году автомобили
Scania будут выходить с конвейера обору�
дованными кондиционером, совмещенным
с отопителем, производства Ebershpeher. В
планах � подогрев и двигателей, и салона
при помощи электричества. Однако пока
что есть только опытный образец � все кар�
ты производители не открывают.

Последние конструктивные изменения
также коснулись жидкостных отопителей
Eberspacher. Они будут блочными, своеоб�
разным конструктором, то есть их можно
будет трансформировать в зависимости от
условий в конкретном автомобиле.

$ Какова ваша политика в отношении
станций$дилеров: могут ли они устанав$
ливать и ремонтировать приборы конку$
рирующих марок?

� Раньше мы предъявляли станциям жес�
ткие условия: если они получают скидку на
автономные отопители марки Eberspacher,
то и устанавливаться должны были только
отопители этой марки. Со временем я на�
чал понимать, что это в корне неправиль�
ный подход. Во�первых, это невозможно
проконтролировать, следовательно, и зап�
рещать бессмысленно. Во�вторых, врач
должен лечить больного независимо от на�
циональности, так почему же станция дол�
жна отказывать клиенту?

Сделав для себя такой вывод, мы решили
максимум усилий направить на обеспечение
наличия запчастей на складе, оперативности
и гибкости при работе с клиентами. Мы обес�
печиваем дилеров рекламными материала�
ми, оказываем помощь по участию в выстав�
ках, проводим обучение для работников сер�
висных станций. Это основные направления,
на которые направлены все наши усилия. В
итоге мы рассчитываем сформировать сер�
висную сеть по всей Украине, участники ко�
торой смогут получить товарные кредиты.
Это дает определенные преимущества, но и
накладывает свои обязательства, заставляет
людей работать с нашей маркой более эф�
фективно. Полагаю, что рациональное соот�
ношение стимулов и штрафных санкций го�
раздо эффективнее политики запрета.

Беседовал Александр Кельм

Генеральный представитель 
«J. EBERSPACHER GmbH & Co»

в Украине � компания «ГерУк & К»
тел.: (0472) 71�08�00, 71�08�01 

www.geruk.com.ua 
e�mail: office@geruk.com.ua (общий отдел)

hotline@geruk.com.ua 
(линия консультаций тех. отдела)
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Всамом начале этого пути
движители безлошад�
ных экипажей делали

точно такими же, как и колеса
обычных пролеток. Передние
часто имели меньший диа�
метр, чем задние. Это было не�
рационально, а потому со вре�
менем от такой конструкции
отказались, и все четыре коле�
са стали одного размера. Но
дело ведь не только в размере,
но и в материале, из которого
эти колеса изготовлялись. На
заре автомобильной эры для
их отделки использовали де�
рево и металл. Каждый мате�
риал имел собственные поло�
жительные и отрицательные
свойства, и мастера долгое
время не могли решить, како�
му из них отдать предпочте�
ние. Вот почему в конце XIX �
начале XX в.в. на дорогах и го�
родских улицах по всему миру
встречались "самоходы" как с
деревянными, так и с металли�
ческими колесами. И те, и дру�
гие должны были отвечать
двум основным требованиям:
"хорошо выдерживать усилия,
производимые нагрузкой в
вертикальной плоскости, и

сопротивляться всяким боко�
вым ударам и толчкам". Имен�
но на это обращал внимание
инженер Н.Г.Кузнецов в книге
"Курс автомобилизма", впер�
вые увидевшей свет в 1909 г.

Основными достоинствами
деревянных колес считались
их легкость, неподвержен�
ность коррозии и относитель�
ная простота изготовления.
Однако для этой цели подхо�
дило далеко не любое дерево.
Например, дуб, береза или
бук считались слишком твер�
дыми, хвойная древесина �
чересчур мягкой, зато акация
или гикори подходили прак�
тически идеально.

Обод колеса составлялся из
нескольких частей, сочленен�
ных между собой. Со ступицей
его соединяли спицы, коли�
чество которых обычно коле�
балось от 10 до 14. Верхние
концы спиц крепились к обо�
ду, нижние заделывались в
ступицу, причем для надеж�
ности их с обеих сторон сжи�
мали медными пластинами и
закрепляли болтами. В отвер�
стие ступицы запрессовывали
медную же втулку, которая и

надевалась на ось. На обод на�
тягивали горячий металличес�
кий обруч с желобом � осты�
вая, он намертво скреплял все
составные части колеса. Впро�
чем, обруч могли надевать и в
холодном состоянии. Тогда его
концы сгибались в "замок", со�
единялись и расклепывались,
а потом для верности намер�
тво заваривались.

Затем колесо окрашивали
или лакировали, дабы уберечь
древесину от гниения. В желоб
вставляли шину � либо тол�
стую резиновую полосу, либо

пневматик. Вот и все � колесо
готово к применению. А чтобы
оно держало боковые нагруз�
ки, спицы обычно насаживали
на ступицу под некоторым уг�
лом. Ввиду того, что и осевой
шейке тоже придавался опре�
деленный угол, спица, отходя�
щая от ступицы вниз, всегда
была перпендикулярна повер�
хности дороги.

Понятно, что деревянные
колеса, несмотря на все ухищ�
рения изготовителей, доволь�
но быстро расшатывались от
нагрузок, рассыхались от

Под стук
автомобильных колес

Ни для кого не секрет, что од�

ной из важнейших частей ав�

томобиля являются колеса.

Колесо � казалось бы, чего

тут мудреного? Однако все не

так�то просто. Автомобиль�

ные колеса прошли длинный

путь, прежде чем приобрели

современный вид.
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влажности и перепадов темпе�
ратуры и в конечном итоге вы�
ходили из строя. Зато они от�
личались дешевизной.

Металлические колеса были
лишены недостатков деревян�
ных, но и стоили дороже. Сна�
чала их пытались делать таки�
ми же, как и деревянные, но
вскоре убедились, "что это се�
бя не оправдывает. В моду
вошли колеса с тонкими спи�
цами, или, как их тогда имено�
вали, колеса велосипедного
типа. Вращались они, разуме�
ется, на подшипниках, но и та�
кие колеса имели недочеты.
Стальные ободья и спицы ржа�
вели, гнулись, а при больших
нагрузках тонкие спицы даже
могли проткнуть пневматичес�
кую шину, и т. д. Разумеется,
со всем этим боролись, как
могли: красили, лакировали
или лудили металлические по�
верхности, покрывали их нике�
лем и хромом. А чтобы удоб�
нее было менять шины, изоб�
рели съемные ободья. На такой
обод монтировали шину, а за�
тем при помощи специальных
устройств крепили его на обод
колеса как такового. В случае
необходимости съемный обод
легко демонтировали, а вместо
него надевали новый.

Одними из лучших изгото�
вителей автомобильных колес
в начале прошлого века счита�
лись фирмы "Рудж�Уитворт",
"Райли", "Денлоп" и "Мишлен",
хотя каждый производитель
автомобилей имел собствен�
ный колесный цех и рекомен�
довал использовать только
"фирменную продукцию",
конструкция которой, как пра�
вило, была запатентована. Тем
не менее находились компа�
нии, выпускавшие универ�
сальные колеса, например
американская фирма "Степ�
ней". Она специализировалась
на производстве автоинстру�
мента и однажды выбросила
на рынок универсальные "спа�
сательные" колеса. Дело в том,
что при выходе из строя шины
"шоффэру" приходилось ме�
нять все колесо, "Степней" же
предлагала "докатку", которая
с помощью специальных ба�
рашков крепилась к повреж�

денному колесу и дублировала
его функцию до тех пор, пока
машина не получала возмож�
ность полноценного обслужи�
вания в мастерской.

Вслед за колесами велоси�
педного типа появлялись и
другие, например пружинное
колесо: металлический обод,
вместо спиц � две перпендику�
лярно расположенные эллип�
соидные пружины. По мнению
его создателей, пружинное ко�
лесо не только не нуждалось в
шинах, но и обеспечивало
плавность хода автомобиля,
беря на себя часть работы
подвесочных амортизаторов.
Другой распространенный в то
время тип колес � штампован�
ные или кованые диски: кор�
пус колеса состоял из метал�
лического диска, на который
надевались шины.

Появление новых типов ко�
лес не сопровождалось "ухо�
дом со сцены" старых. Особым
шиком, например, в автомоби�
лях 30�х годов считалось ис�
пользование "велосипедных
колес". Известный француз�
ский дизайнер Бугатти в своей
знаменитой модели "Ройал"
специально применил "велоси�
педный тип", а в качестве спиц
� рояльные струны. Представ�
ляете, сколько хлопот достав�
лял уход за такими колесами!
Только на очистку их от грязи
приходилось тратить уйму
времени.

Позже автомобильные коле�
са стали делать из легких ме�
таллов и их сплавов и даже из
пластмассы. Но история коле�
са, насчитывающая не одну
тысячу лет, пока не заверше�
на, и кто знает, какими будут
колеса у автомобилей зав�
трашнего дня?

О гвоздях 
и пневматиках

Ну а теперь, пожалуй, не по�
мешает сказать несколько
слов и о том, что принято на�
девать на колеса, � о шинах.
Они также претерпели немало
изменений. Каких�нибудь 100
лет назад никого не удивляли
шины металлические, особен�
но на грузовых автомобилях.
Затем их сменили шины из
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цельной резины, которые
иногда называли "грузолента�
ми". Но венцом шинного тво�
рения стали пневматики.

С того момента как были
изобретены пневматические
шины, у них появились "естес�
твенные враги" �гвозди. Нужно
помнить, что в прошлом веке
на дорогах встречалось гораз�
до больше лошадей, нежели
теперь, и большинство из них
"носили" подковы, которые
прибивали к копытам специ�
альными гвоздями. Разумеет�
ся, гвозди вылетали и теря�
лись. Вот почему еще в прош�
лом веке встала проблема за�
щиты пневматических шин от
проколов. Над ее разрешени�
ем бились не только энтузиас�
ты�любители, но и профессио�
нальные изобретатели.

Чего только не предлагали!
Сначала делали воздушные
трубки с полотняными прос�
лойками � для укрепления. За�
тем на свет родилась покрыш�
ка. Это решало проблему толь�
ко отчасти, ведь, хотя она и
была достаточно твердой, но
все�таки прокалывалась. Тогда
для пущей защиты начали вы�
пускать покрышки с фетровы�
ми или войлочными проклад�
ками. По мысли авторов изоб�
ретения, гвозди должны вяз�
нуть в войлоке, не доходя до
камеры. Вязли, но не все. На
каждую войлочную прокладку
всегда находился достаточно
длинный гвоздь!

Потом пытались изготавли�
вать прослойки из металличес�
кой сетки, из пластин, наклеи�
вать или наваривать изнутри и
снаружи специальные предох�
ранители. Ничего не помогало!
Во�первых, гвозди имели
обыкновение проникать в сты�
ки защитных пластин. Во�вто�
рых, протекторы подобного
рода сильно ухудшали сцепле�
ние шины с дорогой, особенно
в зимнее время, а это вело к
авариям. В�третьих, все эти
"изыски" сильно увеличивали
стоимость шин, при этом они
часто отваливались, отслаива�
лись, портили резину и т. д.

Неудачи в поисках покры�
шек, которые "абсолютно не�
возможно проткнуть" застави�

ли изобретателей пойти по
другому пути. Уже в начале на�
шего века пытались заполнять
воздушную камеру различны�
ми порошкообразными или
жидкими веществами, кото�
рые должны были забивать
или затягивать проколы, пре�
пятствуя потере воздуха. Од�
нако и это поначалу не принес�
ло успеха. В большинстве слу�
чаев применявшиеся наполни�
тели действительно могли
ликвидировать незначитель�
ные проколы. Но при этом они
вступали в химическую реак�
цию с резиной, делали ее
хрупкой, а в конечном итоге
портили камеры, забивали
вентили, в общем, вели себя
почти так же, как гвозди.

Клейкие вещества тоже ма�
ло помогали: они часто закле�
ивали не столько проколы,
сколько вентили, а иногда вы�
текали из камер, приклеивая
их к покрышкам. После этого
снять покрышку с колеса было
практически безнадежным де�
лом! После первого же проко�
ла камеру приходилось выбра�
сывать, а покрышку � тщатель�
но отчищать изнутри. Немуд�
рено, что вскоре и этот способ
забраковали.

Но попытки сделать "гвоз�
дестойкий" пневматик не прек�
ращались. В связи с этим сто�
ит вспомнить о камере "Антик�
лю", демонстрировавшейся в
1910 г. на III Международной
автомобильной выставке в Пе�
тербурге. Эта камера произве�
ла на посетителей неизглади�
мое впечатление. Представи�
тели фирмы�производителя
прямо на стенде проделывали
такой трюк: в шину, смонтиро�
ванную на колесе и накачан�
ную до нормального давления,
на глазах у почтенной публики
вколачивалось несколько ог�
ромных гвоздей. Затем их вы�
таскивали, а шина даже после
этого сохраняла герметич�
ность! Идея новинки заключа�
лась в том, что камера даже в
ненакачанном состоянии цели�
ком заполняла всю внутрен�
ность покрышки. Гвоздь,
пронзавший покрышку, растя�
гивал резину камеры, а не про�
рывал ее. Но такое, казалось
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бы, простое решение требова�
ло точного расчета в соотно�
шении размеров внутреннего
пространства покрышки и
внешнего камеры. При малей�
шем отклонении камера прев�
ращалась в самую обыкновен�
ную и пробивалась, как гово�
рится, "с полтычка". Оказыва�
ется, то, что хорошо работает
на выставочном стенде, не
всегда так же ведет себя на
ухабистой дороге. Поэтому�то
"Антиклю" так и осталась не
более чем хитроумной игруш�
кой для развлечения зевак.

Перед самой мировой вой�
ной в Англии изобрели камеры
Searle, состоявшие из нес�
кольких слоев прорезиненного
холста, покрытого слоем рези�
ны. Searle имела малоэластич�
ные стенки и, чтобы придать
ей свойства обычного пневма�
тика, камеру делали несколько
большего диаметра, а "лиш�
нюю" часть стенок сжимали и
склеивали специальной рези�
новой массой. Образовывался
растягивающийся конусооб�
разный выступ, обращенный
вершиной внутрь камеры. По�
лучалась как бы покрышка в
покрышке, что увеличивало
надежность пневматика в це�
лом. Но даже такую камеру
можно было проткнуть!

Настоящей же сенсацией в
этой области стал герметизи�
рующий состав "Шиноохрани�
тель", широко рекламировав�
шийся в автомобильной прес�
се в 1913�15 г.г. Это была жид�
кость "белого цвета с ясно раз�
личимыми в ней волокнами,
состав которой держался в
секрете", через вентиль или

при помощи шприца закачи�
вавшаяся в камеру (где зани�
мала не более 5% объема).
"Шиноохранитель" выпускался
в России и "давал отличные ре�
зультаты" � в этом, во всяком
случае, уверяли журналы. Тем
не менее ряд автомобилистов
сразу же подвергли сомнению
эффективность "Шиноохрани�
теля", и они потребовали офи�
циальных испытаний препара�
та, каковые и были проведены
Технической комиссией Импе�
раторского Российского авто�
мобильного общества в 1915 г.

Результаты занесли в прото�
кол, где говорилось: "Для ис�
пытания служил автомобиль
"Бенц" санитарной колонны
ИРАО, модель 10/30 л. с., ве�
сом в 1110 кг. В камеру шины
размера 880 х 120 правого зад�
него колеса было влито 5 фун�
тов состава "Шиноохранитель"
и накачано давление до четы�
рех атмосфер. Затем автомо�
биль... был три раза пропущен
со скоростью 20�25 верст в час
по доске, в которую были вер�
тикально вколочены гвозди
толщиной 3�4 мм, выступав�
шие на 5�8 см. При проходах
замечено, что в испытываемую
шину нанесено не менее деся�
ти глубоких проколов, причем
из некоторых из них капало не�
большое количество жидкос�
ти". Под конец испытаний в
шину вколотили четырехдюй�
мовый гвоздь, и машина
прошла с ним расстояние в 200
сажен, затем машину остано�
вили, гвоздь вынули. Измере�
ние давления утечек не показа�
ло. После этого испытания ши�
на отъездила еще два с лиш�

ним месяца. Проверялось и
воздействие состава на резину.
Эксперты пришли к выводу,
что ее свойства не изменились.

Правда, и у "Шиноохраните�
ля" имелись свои слабые мес�
та. Если шина автомобиля
прокалывалась не в движении,
то, чтобы отверстие затяну�
лось, нужно было, чтобы про�
кол оказался снизу.

Новинку, грозившую перево�
ротом в производстве пневма�
тиков, крайне враждебно встре�
тили все производители шин.
Первоначально они отказыва�
лись принимать в ремонт каме�

ры, наполненные "Шиноохрани�
телем", утверждая, что он зат�
рудняет процесс вулканизации.
Дальше � больше. О новом сос�
таве стали распускать слухи,
будто он вреден не только для
резины, но и для здоровья!

Так ли это было на самом
деле или нет � неизвестно. Но
во время войны были другие
проблемы, а после революции
об этом изобретении и вовсе
забыли. А жаль!

Константин Шляхтинский
Источник: "Новости 

авторемонта", март 2004
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$ Александр, в первую оче$
редь, по каким критериям
клиенты выбирают амортиза$
торы и какие цели при этом
обычно преследуют?

� Когда люди выбирают
амортизаторы, то первый
вопрос, который можно услы�
шать � "Сколько они ходят?"
Сегодня в Украине предоста�
точно фирм, предлагающих
данный вид продукции. Но
обычно гарантийный пробег
составляет от 20 до 30 тыс.км.
Мы предлагаем гарантию два
года или 100 тыс. км. Интере�
сен и тот факт, что в Германии
на амортизаторы KONI пре�
доставляется пожизненная
гарантия. Возможно, это вы�
ражение звучит и не совсем
корректно, поскольку при же�
лании, можно поломать все,
но при эксплуатации на хоро�
ших дорогах амортизаторы
KONI ходят очень долго.

Иногда люди, приобретая
амортизатор, упускают то,
чего изначально добивались:
улучшения качества езды. На
KONI качество езды, а имен�
но � острота управления и
комфорт, на порядок выше,
чем на обычных амортизато�
рах. Когда человек садится
за руль, ему сначала кажет�
ся, что подвеска немного
жестковата. Но это только на
первых порах. К примеру, си�
денья также бывают очень
мягкими, когда водитель
буквально "проваливается" в
них, а через полчаса чувству�
ет себя уже некомфортно. Но
сиденья могут быть и жес�
ткими. На которых, однако,
проездив даже несколько ча�
сов, усталости практически

не ощущаешь. То же самое
можно сказать и об аморти�
заторах. Если при длитель�
ных поездках автомобиль из�
за "плохого" амортизатора
все время качает, необходи�
мо будет делать частые оста�
новки, чтобы отдохнуть и
снять с себя напряжение. На
амортизаторах KONI излиш�
них колебаний не ощущает�
ся. Автомобиль четко следу�
ет ранее заложенной водите�
лем траектории и исполняет
все его требования, при этом
обеспечивая высокий уро�
вень комфорта.

Некоторые люди спрашива�
ют: "Причем комфорт к безо�
пасности, ведь это совершен�
но разные показатели?" На са�
мом же деле, когда едешь
комфортно, то и меньше уста�
ешь. Следовательно, не рас�
сеивается внимание, сосредо�
тачиваешься на дороге и до�
рожной обстановке, пол�
ностью контролируешь ситуа�
цию и в случае возникновения
какого�то происшествия вов�
ремя отреагируешь.

$ По поводу безопасности. Зи$
ма $ один из самых проблем$
ных для автовладельцев пе$
риодов. Дает ли установка
амортизаторов KONI какие$то
преимущества по сравнению с
обычными амортизаторами в
это время года?

� Многие считают, что зи�
мой в первую очередь важны
шины. Да, безусловно, но ес�
ли состояние ходовой ника�
кое, то зачастую и покрышки
не помогут. Основная задача
амортизатора вместе с пружи�
ной � обеспечить высокий

Подбор амортизаторов � дело тонкое. Здесь

много зависит от характеристик автомобиля

и от того, какого конечного результата хо�

чет достичь клиент. Как правило, у каждого

потребителя свое представление о комфор�

те и управлении, а также о том, какой из па�

раметров должен преобладать. Обо всех

этих требованиях хорошо известно директо�

ру компании «Побутавтоцентр», являющей�

ся официальным дистрибьютором KONI B.V.

в Украине, Александру Довгалю, он охотно

согласился поделиться некоторыми нюанса�

ми подбора амортизаторов, а также расска�

зать о технических особенностях и преиму�

ществах амортизаторов KONI.

Преимущества в движении
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контакт колеса с дорогой. Ес�
ли это условие не выполняет�
ся, то и зимняя шина даже с
шипами не улучшит поведе�
ние автомобиля на дороге.
Здесь главное � постоянный
контакт протектора шины с
дорожным покрытием. И
амортизаторы KONI отлично
справляются с этой задачей.

Еще необходимо сказать о
тормозном пути � основном
показателе безопасного вож�
дения в любую пору года. У
нас есть фильм (его даже час�
тями показывали по одесско�
му телевидению), в котором
демонстрируется тормозной
путь на заводских амортиза�
торах и KONI. Так вот, когда
люди смотрели поведение ав�
томобиля на стандартных
амортизаторах, то иногда
можно было услышать мне�
ние, что автомобиль вовсе без
них. Однако, что подчеркива�
лось и в кадре, на автомобиле
были установлены новые за�
водские амортизаторы.

О том, что на KONI, по срав�
нению с обычными амортиза�
торами, укорачивается тор�
мозной путь, часто отмечают
и наши клиенты. Помимо это�
го, меняется и ощущение ско�
рости. Опытные водители, как
правило, на спидометр не
смотрят, а автоматически оп�

ределяют приблизительную
скорость. Так вот, когда уста�
новлены амортизаторы KONI,
ощущение скорости совсем
другое. Могу привести один
пример. Однажды к нам прие�
хал клиент на автомобиле
ALFA 164. На этом автомобиле
подвеска достаточно простая
и прочная, однако ее уязви�
мым место является аморти�
затор. И ломается он так, что
обычно "клинит", а человек ду�
мает, что так и должно быть.
Мы ему заменили все аморти�
заторы на KONI. Будучи в пути,
он некоторое время разгова�
ривал со мной. Я его предуп�
редил, чтобы он ехал осто�
рожнее, так как на улице идет
снег. Он меня поблагодарил за
предупреждение, поскольку и
не заметил, что на спидометре

уже было 180 км/ч. Вот вам
пример совсем другого ощу�
щения скорости.

$ Вернемся немного назад.
Какие существуют виды
амортизаторов KONI и в чем их
особенности?

� Сегодня производитель
KONI предлагает около 2500
моделей автомобильных
амортизаторов, которые де�
лятся на три категории: для
обычной езды � Special (крас�
ные), для придания автомоби�
лю спортивного характера �
Sport (желтые) и для старин�
ных автомобилей (40�60�х го�
дов) � Classic (черные).

Отличительная черта всех
амортизаторов KONI в том, что
они � регулируемые, с изменя�
емым усилием хода отбоя

(растяжения). Эта возмож�
ность предполагает индивиду�
альный подход в настройке
подвески каждого серийного
автомобиля. Регулировка поз�
воляет также компенсировать
износ клапанов амортизатора
и, как следствие, восстановить
первоначальную характерис�
тику после многолетней экс�
плуатации, а также настроить
подвеску автомобиля по жела�
нию автовладельца.

$ Многих потенциальных кли$
ентов отпугивает довольно
высокая стоимость амортиза$
торов KONI. Что Вы можете
сказать по этому поводу?

� Да, бывает, людей сму�
щается стоимость. Но, как
известно, хороший товар де�
шевым не бывает. В первую

Special Sport Classic
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очередь мы говорим, что на
заводе в Голландии он стоит
дороже, чем вы покупаете
амортизаторы другой фир�
мы здесь. Тут необходимо
сравнить качество продук�
ции. А качество изготовле�
ния амортизаторов KONI
очень высокое. Это призна�
ют и наши конкуренты, кото�
рые приходили к нам на кон�
сультации и осматривали то�
вары. Когда я доставал для
сравнения амортизаторы и
сопоставлял с их товарами,
даже невооруженным гла�
зом было видно, что KONI
совсем другие, более ка�
чественные и аккуратные.

В производстве амортизато�
ров KONI используются самые
передовые технологии и сов�
ременное оборудование. Осо�
бой гордостью является шток
� одна из наиболее ответс�
твенных деталей амортизато�
ра, который обрабатывается с
допусками по классу точности
04 и шероховатостью по IT 04.
При изготовлении продукции
используются специальные
технологии механической и
термической обработки. Такие
же жесткие требования пре�
дъявляются и к другим дета�
лям амортизатора, которые
производятся только из высо�
кокачественных материалов.
После сборки каждый аморти�
затор проходит динамический
контроль на специальном
стенде. Все эти составляющие
и определяют конечную стои�
мость продукта. Но продукта
качественного и, соот�
ветственно, недешевого.

$ Где еще, помимо стандар$
тного применения на легко$
вых автомобилях, широко
используются амортизато$
ры KONI?

� Довольно распространены
амортизаторы KONI на внедо�
рожниках. Для владельцев та�
ких автомобилей в связи со
спецификой их эксплуатации
необходима хорошая устойчи�
вость и управляемость, во из�
бежание всяких неприятнос�
тей на дороге. Эти автомобили
достаточно громоздкие и не�
устойчивые, поэтому требуют

надежной подвески.
Широкое распространение

KONI получили при стандар�
тном лифтинге � до 50 мм.
Также весьма популярно в
последнее время стало зани�
жение автомобиля, благода�
ря чему он приобретает бо�
лее агрессивный спортив�
ный вид. При занижении до
40 мм без проблем можно
устанавливать стандартные
амортизаторы KONI с пред�
лагаемыми укороченными
пружинами Eibach или Cobra.
Приэтом можно не просто
добиться занижения автомо�
биля, но и настроить подвес�
ку посредством регулировки
амортизаторов под спортив�
ный стиль вождения. При за�
нижении более 40 мм необ�
ходимо использовать специ�
альные амортизаторы серии
KONI Sport Short (с укоро�
ченным штоком).

Некоторые "умельцы", для
того чтобы занизить автомо�
биль, просто ножовкой отпи�
ливают часть пружины и уста�
навливают ее на обычный
амортизатор. Но они не учи�
тывают того, что амортизатор
и пружина специально подби�
раются друг к другу. К тому
же укорачивание влияет на
рабочие характеристики пру�
жины. В итоге, при движении
на загруженном автомобиле,
высокой скорости или плохой
дороге управлять автомоби�
лем практически невозможно,
так как пружина, сжимаясь,
приводит к тому, что отбой�
ник ложится на амортизатор
и, чтобы повернуть руль, не�
обходимо приложить огром�
ное усилие. Поэтому при зна�
чительном занижении авто�
мобиля необходимо исполь�
зовать только специальные
пружины и амортизаторы.

$ Расскажите о новых аморти$
заторах серии FSD. В чем их
особенность?

� При разработке аморти�
заторов постоянно идет по�
иск компромисса между уп�
равляемостью и комфортом.
Пути решения этой задачи
различные. Например, в до�
рогих автомобилях применя�

ются электронные системы
управления амортизатором.
Рассказывать подробно об
этих системах не стану, ска�
жу только, что они достаточ�
но сложные и дорогие.

Фирма KONI пошла совсем
по другому пути, что и про�
демонстрировано в аморти�
заторах серии FSD. Она всю
электронную систему убрала
и вместо нее разработала
специальный двойной кла�
пан. При движении автомо�
биля по ровной дороге дав�
ление жидкости в амортиза�
торе устоявшееся и при ка�
ких�то незначительных не�
ровностях работает только
верхний клапан (1), который
обеспечивает высокую уп�
равляемость и устойчивость
автомобиля. Как только не�
ровности или их частота уве�
личиваются, например, при

наезде на брущатку, давле�
ние внутри амортизатора по�
вышается. Это провоцирует
открывание нижнего клапана
(2), вследствие чего подвес�
ка автомобиля становится
более "мягкой". Таким обра�
зом достигается практически
мгновенная реакция аморти�
затора на различные условия
движения. По сути, серия
FSD � это спортивные амор�
тизаторы, но с высокой сте�
пенью комфорта. Сегодня
ничего подобного нет ни у
одного производителя. Это,
можно сказать, миниреволю�
ция в амортизаторах.

Задачу разработки таких
амортизаторов перед KONI
поставил владелец компании
Lamborghini. И фирма KONI
прекрасно с ней справилась.

Беседовал Александр Кельм

«Побутавтоцентр»
официальный дистрибьютор KONI B.V. в Украине

г. Киев, ул. Красноармейская, 65, оф. 352
тел.: (044) 284�33�03, 284�32�73, факс: (044) 289�47�60

e�mail: pobut@koni.com.ua, www.koni.com.ua
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PRISTA OIL: новый облик старых традиций

«Приста ойл», 03127, г. Киев, ул. Сеченова, 7а, оф. 2; тел.: (044) 585�27�24; 
e�mail: info@prista�oil.com.ua, www.prista�oil.com.ua

Болгарская компания PRISTA OIL AD ре�
шила представить сразу несколько нови�
нок в своем имидже и ассортименте.

Наиболее заметным в этом ряду явля�
ется новая упаковка масел PRISTA. Од�
но� и четырехлитровые канистры теперь
кардинально отличаются от старых. Яр�
кие цвета, оригинальная, "кувшинооб�
разная" форма и броские этикетки не
дадут им затеряться на торговых пол�
ках. Данная упаковка является эксклю�
зивной, о чем свидетельствуют соот�
ветствующие надписи на крышках и до�
нышках канистр, в нее могут разливать�
ся масла только марки PRISTA. 

Кроме того, качественно изменилось
и содержимое многих из этих канистр.
Под старыми названиями теперь пред�
лагаются продукты, отвечающие требо�
ваниям наиболее современных миро�
вых стандартов и новейшим специфи�
кациям производителей. Для многих
масел был изменен или расширен вяз�
костный ряд. Также значительно расши�
рилась сама линейка масел PRISTA. По�
явилось новое масло для экстремаль�

ной езды PRISTA FORMULA ULTRA RS
10W60, специальные масла для дизель�
ных двигателей PRISTA ULTRA TD
10W40 и PRISTA SHPD VDS�3, трансмис�
сионные масла PRISTA ATF DEXRON III и
PRISTA TO�4, а также большое количес�
тво новых смазочных материалов для
промышленности.

Все эти новинки эксклюзивный пред�
ставитель компании PRISTA OIL AD в Ук�
раине компания "Приста ойл" готова
представить на нашем рынке в самое
ближайшее время.

Масла, смазки, автохимия, автокосметика
Моторное масло для современных
двигателей Agip Formula LL Plus

«Орка» � официальный дистрибьютор Agip в Украине 
тел.: (044) 244�43�33, 244�43�32, www.agip.com.ua

Компания "Орка" предлагает укра�
инским потребителям современную
разработку специалистов компании
Agip � моторное масло Formula LL
Plus 10W�40. Это полусинтетический
продукт высшего качества, предназ�
наченный для всех типов новейших
бензиновых и дизельных двигателей,
включая двигатели с турбонаддувом
и катализатором отработавших газов. Рекомендуется для
всесезонного использования в ДВС легковых автомобилей и
коммерческого транспорта.

Масло Agip Formula LL Plus обеспечивает быструю смазку
всех трущихся деталей двигателя в момент его запуска незави�
симо от наружной температуры. Благодаря удачно подобранно�
му синтетическому базовому маслу и пакету присадок масло
сохраняет идеальную вязкость даже в тяжелых условиях ис�
пользования, защищает двигатель от образования всякого ро�
да отложений, как при низких, так и при высоких температурах,
а также имеет отличные антикоррозионные, антиокислитель�
ные и антипенные характеристики.

Высокие эксплуатационные качества Agip Formula LL Plus
10W�40 подтверждаются множеством спецификаций и одоб�
рений: API SL/CF, ACEA A3/B3, CCMC G5, PD�2, VW
500.00+505.00, MB 229.1, BMW Special Oil.
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Компания ENEOS OIL UKRAI�
NE, официальный представи�
тель японской торговой марки
ENEOS NIPPON OIL на террито�
рии Украины, расширила свой
ассортимент оригинальными,
произведенными в Японии мо�
торными маслами и спецжид�
костями Toyota, Nissan, Honda,
Mazda, Subaru, Suzuki, Mitsu�
bishi, Yamaha, Kawasaki. Дан�
ные моторные масла и спец�
жидкости рекомендованы про�
изводителями автомототехни�
ки указанных марок.

Предлагаемые продукты соз�
даны согласно передовым япон�
ским технологиям и не произво�
дятся в других странах.

Уважаемые господа! Сообщаем, что с мая 2005 года корпора�
ция "Евротрансгаз Лимитед" не является дилером торговой мар�
ки ENEOS в Киеве и Киевской области. О новом региональном
дилере марки ENEOS будет сообщено дополнительно.

ENEOS OIL UKRAINE  Ltd.
тел.: (048) 716�59�65, тел./факс: (0482) 37�50�42

www.japanoil.com.ua, eneos@odessa.net

ENEOS OIL UKRAINE  Ltd.

Exxon Mobil
увеличивает прибыль

Крупнейшая в мире публичная нефтя�
ная компания Exxon Mobil опубликовала
отчет за третий квартал. Как говорится в
сообщении Bloomberg, согласно отчету
прибыль компании увеличилась на 75%
по сравнению с аналогичным периодом
прошлого года и достигла $9,92 млрд.

Выручка компании за третий квартал
составляет $100 млрд. В среднем в течение
третьего квартала стоимость барреля неф�
ти в США составляла $63,31 за баррель,
увеличившись по сравнению с аналогич�
ным периодом прошлого года на 44%.

Аналитики не исключают, что в этом го�
ду Exxon Mobil по общей сумме выручки
обойдет Wall�mart, став, таким образом,
крупнейшей публичной компанией в США. 

Согласно прогнозу аналитической
компании Thomson Financial, общая при�
быль пяти крупнейших публичных меж�
дународных компаний � Exxon Mobil, BP,
Royal Dutch Shell, Chevron и Total вырас�
тет по итогам 2005 года на 26%, достиг�
нув $106,7 млрд.
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Все большую популярность на украинском
рынке автохимии приобретает продукция извес�
тной компании ASPOKEM, являющейся одним из
крупнейших дистрибьюторов химической продук�
ции в Финляндии. Значительная часть продукции
разрабатывается с учетом возможности эксплуа�
тации при очень низких температурах, что позво�
ляет ей найти широкое применение во многих
странах мира с самыми суровыми климатически�
ми условиями. В преддверье зимы региональное
отделение компании ASPOKEM � "Аспокем Украи�
на" предлагает продукты зимнего ассортимента.

Охлаждающие жидкости:

Polar Premium Longlife � антифриз нового
поколения с увеличенным сроком эксплуатации
благодаря использованию органических присадок.
Не содержит силикатов. Обеспечивает длительную
защиту от коррозии всех применяемых в двигате�
ле металлов, включая алюминиевые и железистые
сплавы. Рекомендуемый интервал замены � 5 лет.
При смешивании с водой 1:1 температура замер�
зания составляет �36°С. Cоответствует и превосхо�
дит многие известные европейские и международ�
ные стандарты и требования ОЕМ.

Polar Premix Engine Coolant (�36°С) � готовая
к применению жидкость с увеличенным сроком
эксплуатации благодаря использованию в ней
практически не истощающихся ангибиторов. Не
содержит силикатов. Рекомендуется использо�
вать для замены и долива в систему охлаждения.

Polar Standard concentrate � совре�
менный антифриз на основе моноэтиленгли�
коля. Не содержит нитритов, фосфатов и
аминов. При смешивании с водой 1:1 темпе�

ратура замерзания составляет �36°С.
Polar Standard ($36°С) � готовая к примене�

нию жидкость для использования во всех типах
систем охлаждения. Возможно применение для
долива в систему охлаждения.

Zero Propylen 100% � экологически безо�
пасная жидкость для системы охлаждения на
основе монопропиленгликоля. В отличие от ан�
тифризов на основе моноэтиленгликоля не яв�
ляется ядом, не вреден при попадании внутрь
организма или на поверхность кожи и может ис�
пользоваться в системах отопления жилых по�
мещений, в системах охлаждения, имеющих
контакт с пищей, в системах вентиляции и кон�
диционирования и во всех других случаях, име�
ющих контакт с человеком или животными. Не
содержит нитритов, фосфатов и аминов. При
смешивании с водой 1:1 допускается использо�
вание до температуры �36°С.

Tosol $40°С � готовая к применению жидкость
на основе моноэтиленгликоля. Не содержит нитри�
тов, фосфатов и аминов. Применяется в системах
охлаждения автомобилей ВАЗ, ЗАЗ, АЗЛК, ГАЗ.

Жидкости в бачок 

стеклоомывателя:

Polar Screen Wash ($21°С) � моющая жид�
кость для ветрового стекла и очистителей фар.
Почти не пенящееся средство на основе этило�
вого спирта с содержанием специальных поли�
меров. Имеет отличные очищающие способнос�
ти. Не содержит метанола.

Alaska � жидкость для круглогодичного
использования в стеклоомывающей системе
автомобиля. Имеет отличные очищающие

способности. Различные запахи.
Добавки в топливо:

Diesel Additive � зимняя добавка в дизель�
ное топливо. Препятствует возникновению па�
рафина и кристаллов льда при низких темпера�
турах. Очищает топливную систему и форсунки.
Уменьшает образование сажи и предотвращает
возникновение коррозии. Упрощает запуск дви�
гателя при низких температурах и улучшает
протекание процессов горения. Семь свойств в
одной присадке. Рекомендуемые пропорции
смешивания � 1 литр добавки на 200 литров ди�
зельного топлива.

Gasoline Additive � зимняя добавка в бензин.
Нейтрализует водный конденсат, накапливаю�
щийся в топливной системе, а также эффективно
защищает ее от коррозии. Облегчает запуск дви�
гателя в зимнее время. Способствует более эф�
фективному сгоранию топлива, уменьшает его
расход и повышает мощность двигателя. Реко�
мендуется применять в количестве 1�2% от объе�
ма горючего (0.5 литра на 40 литров бензина), в
автомобилях с катализатором � максимум 1% от
объема горючего.

«Аспокем Украина» $ региональное
отделение ASPOchemicals в Украине

Тел.: (044) 494�08�39, тел./факс: (044) 494�08�38 
e�mail: info@aspokem.com.ua 

www.aspokem.fl, www.aspokem.com.ua

Aspokem � легкое решение зимних проблем

Азмол. Внедрено новое
оборудование

ОАО "АЗМОЛ" постоянно внедряет в производство передовые
технологии и оборудование. В сентябре 2005 г. были введены в
эксплуатацию сразу несколько единиц промышленного оборудо�
вания: � парогенератор CERTUSS и две установки обратного осмо�
са. Также для различных испытаний образцов новой и готовой
продукции были приобретены несколько новых приборов для на�
учно�технического центра предприятия.

Установка парогенератора CERTUSS комплексно решила воп�
рос экономичного производства пара на технические нужды про�
изводства продукции. Парогенератор CERTUSS заменил старую
парокотельную одного из производственных цехов. Он имеет
простое и комфортное управление, высокую продуктивность при
небольших размерах (размещается на площади 18 м2).

Также в начале сентября был закончен монтаж и пущены в экс�
плуатацию две установки обратного осмоса. Эти установки позво�
ляют очищать воду на молекулярном уровне. Обратный осмос
обеспечивает более высокий уровень очистки воды и является
более экономичным в эксплуатации. Очищенная вода идеально
подходит для технологического использования в производстве
пара в парогенераторах и котлах, а также как составляющая от�
дельных видов продукции ("Тосол", "Блеск" и т.д.).

Новые продукты от LIQUI MOLY
Биоцидная присадка для дизельного топлива Boots�Diesel�Addi�

tiv содержит высокоэффективный биоцид с широким спектром
действия против бактерий, дрожжей, а также плесневых грибков.
При сгорании биоцид не образует коррозионных продуктов. Про�
тестирован ведущими производителями двигателей.

Присадка для очистки топливной системы 4�тактных дви�
гателей Racing 4T�Bike Additiv удаляет отложения на клапа�
нах и в камере сгорания. Поддерживает двигатель в чистоте
и повышает его мощность. Сокращает расход бензина, пони�
жает количество вредных веществ в выхлопных газах и тем
самым не оказывает негативного воздействия на окружаю�
щую среду. Обладает превосходной антикоррозионной защи�
той, а также может быть использована в качестве консерван�
та при хранении мотоциклов в зимний период. Проверена на
совместимость с катализатором.

Продукт Oil Treatment � это мультифункционная высокоэф�
фективная присадка, предназначенная для уменьшения тре�
ния и износа, а также для стабилизации вязкости. Присадка
предохраняет моторное масло в тяжелых условиях от спада
вязкости и значительно понижает износ двигателя. Oil Treat�
ment базируется на новейшей присадочной технологии и мо�
жет смешиваться со всеми видами синтетических и мине�
ральных масел.
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«Magic Ukraine» � эксклюзивный дистрибьютор Auto Wax company в Украине

г. Киев, ул. И. Клименко, 25, тел.: (044) 206�00�11, 275�70�74

e�mail: magic@sitel.com.ua, www.magicukraine.com

Полный спектр продуктов для дитейлинга салона и наружной
поверхности автомобилей в сочетании с 40�летним опытом Au�
to Wax Company (AWC) в результате стал наиболее признанной

и профессиональной системой на рынке. Ford и Toyota включили
стандарты AWC по восстановлению внешнего вида автомобилей в
свои собственные сертифицированные программы по восстановле�
нию внешнего вида подержанных автомобилей. Другие компании,
такие как General Motors, Daimler/Chrysler, Isuzu и Hyundai, рекомен�
дуют использование продуктов Auto Magic.

Шесть этапов восстановления
Широкий ассортимент продукции Auto Magic и Body Magic позво�

ляет станциям предоставлять своим клиентам полный спектр услуг
по дитейленгу за автомобилем, а программа "Шесть этапов восста�
новления" оптимизирует использование химических препаратов и
практически вдвое сокращает затраты времени.

Шесть этапов восстановления включают следующие стадии:
1. Сухая чистка.
2. Мойка � "основа" профессионального восстановления автомобиля.
3. Обработка салона (химчистка).
4. Обработка защитными средствами поверхностей автомобиля. 
5. Шлифование/полировка и обработка воском.
6. Завершение. Осмотр.
Подробное руководство по профессиональной чистке автомобиля

содержит описание детальной технологии выполнения каждой опе�
рации (действия дитейлера и их последовательность), набора необ�
ходимого инструмента и препаратов, а также примеры оформления
сопроводительных документов на каждый вид работ.

Весь спектр продуктов 
для самого требовательного клиента

Ассортимент продукции AWC включает все препараты, необходи�
мые для дитейлинга.

Ваксы, полировочные средства и средства для шлифования.
Качественные материалы с разной степенью абразивности, для оп�
ределения которой предлагается измеритель абразивности Auto
Magic. Ваксы не абразивны и их можно найти в зеленом спектре.
Желтый показатель означает, что продукт сделан со слабым абра�
зивом, как и некоторые полировочные средства. Шлифовальные
смеси имеют более высокое содержание абразива. Поэтому они
находятся в красной части спектра.

Блески и защитные средства. Любителям стойкого блеска мож�
но предложить обработку с помощью средства Dressings, в основе
которого есть растворитель, а клиентам, обеспокоенным защитой

покрытия � многообразие защитных средств на водной основе. Ас�
сортимент Auto Magic содержит разнообразные блески для внутрен�
него и наружного использования.

Шампуни и обезжириватели. Легкие, но эффективные шампуни
первоклассного качества � от шампуней для ручной мойки и приме�
нения аппарата высокого давления до шампуней с ваксом для авто�
матических моек. Специальные обезжириватели растворят трудноу�
даляемую грязь в салоне машины.

Чистящие средства. Включают полный комплекс моющих
средств для тщательной чистки. С их помощью пластик, ковры, ре�
зина, кожа и стекло возвращаются к своему первоначальному виду.

Специальные средства. Для выполнения специфических задач
разработаны специальные средства, например, для устранения запа�
хов внутри салона, для защиты тканей или смягчения кожи сидений.
Clay Magic является абсолютно новым продуктом для экологически
чистого удаления поверхностных загрязнений.

Растворители и очистители. Быстро удаляют клей, оставшийся
от наклеек или остатков смолы, с нижней части автомобиля без пов�
реждения окрашенных поверхностей.

Краски и красящие вещества. Применимы для всех видов плас�
тмассы и ковров, доступны в аэрозольных баллончиках, использу�
ются также для закрашивания потертостей и выцветших пятен.

Освежители воздуха. Можно выбрать из диапазона порядка 13�ти
ароматов, включая такие, как "Запах нового автомобиля", "Запах ко�
жи", "Антитабачный", "Запах свежести" и др.

Линейка препаратов для малярных мастерских
Специально для малярных мастерских разработана линейка препа�

ратов Body Magic. К примеру, при сильном дефекте "шагрени", глубо�
ких царапинах, следах после матования и других дефектах красочного
покрытия AWC рекомендует использовать HEAVY DUTY COMPOUND �
плотную активную пасту с высоким полирующим эффектом и низкой
степенью пылеобразования.

Для машинной обработки подойдет SURFACE MAGIC � плотная по�
лировальная паста с низкой степенью пылеобразования. Она специ�
ально разработана для устранения спиралевидных дефектов от гру�
бых паст, очень мелких следов, оставленных после матования и окис�
ления средней степени. Выравнивает тон цвета и применяется после
шлифовальной (абразивной) пасты. Не содержит силикона и воска.

Специально для всех видов крашеных поверхностей автомобилей
заводской или повторной окраски разработан FINISH WAX � размяг�
ченный восковой крем. Защищает поверхность и придает блеск на
длительное время. Идеален для новых покрытий автомобилей и ухо�
да за старыми поверхностями. Легко наносится и снимается.

LUBRI$SHINE � не содержащее силикона средство для смазки и
чистки поверхностей, предназначеное для быстрого удаления поли�
ровочной пыли, пасты и других остатков полировки с поверхностей
любых транспортных средств. Идеально подходит для удаления гря�
зи, отпечатков пальцев и пятен с окрашенных покрытий, стекол и
хромированных поверхностей. Этот продукт безопасен для любых
крашеных поверхностей.

Это далеко не окончательный перечень продуктов, созданных спе�
циалистами Auto Wax Company для малярных мастерских. Консуль�
тации и помощь по вопросам наиболее эффективного использова�
ния товаров AWC можно получить у компании Magic Ukraine, экс�
клюзивного дистрибьютора Auto Wax Company в Украине.

Дитейлинг с Auto Wax
Существуют сотни методов по очистке автомобиля,
но только некоторые действительно работают. Auto
Wax Company Inc., производитель  высококачествен�
ной линии продуктов Auto Magic, предлагает своим
клиентам программу «Шесть этапов восстановле�
ния», внедрение которой сокращает расходы на хи�
мические препараты, помогает сэкономить время и
повысить тем самым рентабельность направления.
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НАША синтетика, 
ИХ минералка…

Сегодня на украинском рынке смазочных
материалов представлено более 100 оте�
чественных и импортных марок масел. В ас�
сортименте практически каждой из них при�
сутствуют продукты различных групп ка�
чества � разработанные еще несколько де�
сятков лет назад и последние новинки, толь�
ко вышедшие из стен лабораторий. Причем
и те, и другие весьма успешно реализуются.
Причиной тому является смешанность авто�
мобильного парка Украины. В наследство от
бывшего СССР нам перепал огромный парк
автомобилей, устаревших  морально и тех�
нически. "Омоложение" техники хоть и про�
исходит, но, по сравнению с европейскими
странами, очень уж медленными темпами. К
тому же значительная часть автомобильной
техники экспортируется из стран СНГ, а дви�
гатели этих марок, как известно, не нужда�
ются пока что в маслах высокого качества.

Учитывая особенности рынка и характе�
ристики украинского автопарка, отечествен�
ные производители масел не спешат повы�
шать уровень качества смазочных материа�
лов и переходить, к примеру, на Евро 3. Эко�
номически это нецелесообразно, поскольку
сбыт выпускаемых ими масел еще есть. 

Наибольший объем продаж в настоящее
время дают минеральные масла. В Украине
из собственных нефтяных основ масла про�
изводит один Кременчугский завод. Боль�
шинство же производителей покупают ба�
зовые масла, пакеты готовых присадок и
просто смешивают их, практически не имея
возможности улучшать качество продукции.
Качественную высокоиндексную минераль�
ную базу никто из зарубежных производи�
телей отечественным предприятиям не про�
даст, дабы не порождать себе же конкурен�
цию. Синтетическую � возможно, поскольку
из�за высокой стоимости объемы реализа�
ции синтетических масел небольшие и для
острой конкурентной борьбы синтетика по�
ка не представляет большого интереса. По�
этому теоретически качественные отечес�
твенные синтетические масла � явление
вполне закономерное, минеральные же, как
правило, уступают зарубежным.

Однако это не означает, что продукция
отечественного производства по эксплуата�

Разговоры о соотношении цены и качества автомо�

бильных масел стары, как мир. Тем не менее позволим

себе в очередной раз поднять тему качества, цены и

подделок, предоставив слово заведующему кафедры

химической технологии топлива, руководителю химмо�

тологического центра УГХТУ Юрию Гулямову.

Автомобильные масла.
К вопросу о качестве
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ционным характеристикам намного хуже за�
рубежных аналогов. Каждая техника требует
своего типа смазывающего материала. Да�
же если на этикетке импортного масла пи�
шется, к примеру, интервал замены в 30
тыс. км, то это еще не говорит о необходи�
мости строго выполнения данных предписа�
ний и использования такого продукта. Для
большинства отечественных автомобилей
рекомендуемый интервал обычно составля�
ет 10�15 тыс. км, и превышение данного ре�
сурса остается на полной ответственности
покупателя. К тому же не для каждой техни�
ки можно использовать какие�то инноваци�
онные продукты. К примеру, тратиться на
сверхкачественную синтетику для автомоби�
ля 80�х годов выпуска будет попросту эко�
номически нецелесообразно и неразумно.

Где живут подделки
Поскольку масла относятся к дорогим и

рентабельным продуктам, по сравнению с
тем же топливом, это порождает массу
подделок. Объем подделок масла на укра�
инском рынке не учтен, а мониторинг про�
вести практически невозможно. Однажды
представитель фирмы Mobil, выступая на
международном совещании в Бердянске,
сообщил: "Вы знаете, мы подсчитали, что
на рынке Москвы 25% наших масел � под�
делка. Но подсчитать, сколько делается их
в Украине, мы не смогли".

Здесь необходимо пояснить, что пони�
мается под словом "подделка". Приведу на�
иболее типичные способы: в фирменную
тару дорого бренда заливают масло значи�
тельно более низкого качества, чем указа�
но на этикетке; моторное масло разбавля�
ют индустриальным маслом или использу�
ют низкокачественную базу и дешевые
присадки. Вследствие использования
фальшивки в лучшем случае все обойдет�
ся заменой масла в двигателе и незначи�
тельным сокращением его ресурса, в худ�
шем � капитальным ремонтом со значи�
тельными финансовыми вложениями.

Приведу такой пример. Однажды сотруд�
ники СБУ привезли на анализ в химмотоло�
гический центр УГХТУ масло и 47 наклеек к
нему. Так мало того, что одно и то же мас�
ло продавалось под 47 наименованиями,
его качество было ниже "жигулевского"(!).

Что касается тары, особенно отечествен�
ных производителей, � это для фальсифи�
каторов не такая уж и большая проблема.
Существует множество способов заполу�
чить заветную тару: начиная от сбора ис�
пользованных канистр и заканчивая даже
налаживанием подпольного производства.
Изготовление тары зарубежных брендов
иногда затрудняется множеством элементов
защиты: оригинальная форма, специальные
крышки, выдавливание логотипов фирм,
имен разработчиков тары и т.д., значитель�
ную часть из которых в последнее время на�

чали активно внедрять и отечественные
производители. Поэтому подпольное изго�
товление такой тары в большинстве случае
в кустарных условиях попросту невозможно
или экономически нецелесообразно.

При покупке импортного моторного мас�
ла, особенно на рынке и магазинах, не име�
ющих налаженных прямых связей предста�
вительствами и официальными дистри�
бьюторами масел, проблема иногда может
заключаться совсем в другом. Довольно
часто продукция в Украину поступает неле�
гально, в "серую", без украинского серти�
фиката соответствия, а потому… рассчи�
танная на использование в совсем иных
климатических условиях. 

Проблемы дистрибьюции
Крупные производственные предприя�

тия, имея колоссальные мировые мощнос�
ти по производству масел, все время заин�
тересованы в наращивании продаж, причем
чем больше, тем лучше. При такой полити�
ке сразу рождается сетевая система про�
даж, предполагающая огромное количес�
тво дилеров � т.н. сетевая торговля. В свою
очередь она дает "лазейку" подделкам.

К тому же высококачественные масла не
всегда выгодны для торговцев, поскольку
они дороже, а дорогая продукция, как пра�
вило, не так быстро расходится. Поэтому
иногда на рынках и даже в магазинах мож�
но встретить товар весьма сомнительного
происхождения, но его невысокая стои�
мость делает свое дело � покупатель, пыта�
ясь сэкономить, отдает предпочтение ему. В
последующем, при выходе техники из
строя, предъявить претензии практически
некому, поскольку обычный торговец мате�
риальной ответственности за качество про�
дукции не несет. К тому же воздействия на
эксплуатационные свойства автомобиля
при использовании некачественного мотор�
ного масла проявляются не сразу, и трудно
доказать, что в поломке автомобиля вино�
вато именно масло, особенно, если после

использования такого продукта несколько
раз проводилась замена масла. Проводить
же исследования проб масла, которое при�
вели к поломке техники, на данный момент
в Украине по карману не каждому потреби�
телю, да к тому же еще надо найти лабора�
торию, способную провести такие исследо�
вания. Поэтому предъявить претензии про�
давцам в этой ситуации практически невоз�
можно. Чем те и пользуются…

В данной ситуации в выигрышном поло�
жении находятся покупатели тех торговых
марок, которые имеют представительство в
Украине и жесткую систему контроля про�
даж, как правило по региональному принци�
пу. Имея свою дилерскую сеть, импортеры
(или ответственные производители отечес�
твенных масел) четко отслеживают все пос�
тупления продукции, контролируют продажи
и несут полную ответственность за ее качес�
тво. При возникновении рекламационного
случая потребитель может потребовать пол�
ного возмещения ущерба. Естественно, это�
му предшествуют исследования проб масел
из вышедшей из строя техники. И в случае
подтверждения поломки автомобиля по вине
масла все материальные затраты, как на исс�
ледования проб, так и на ремонт автомобиля,
берет на себя продавец. Это, конечно, выгод�
но покупателю, поскольку он, приобретая
масло, уже застрахован от каких�то неприят�
ностей. Скорее всего, именно этот метод
борьбы с подделками будет наиболее эф�
фективен в ближайшие годы с ростом благо�
состояния отечественного потребителя.

Примером такой достаточно надежно за�
щищенной от подделок торговой марки
могут служить масла фирмы Neste Oils,
единственным дилером которой в Украине
является корпорация "Агро�Союз" со своей
жестко контролируемой сетью филиалов.

Юрий Гулямов
зав. кафедрой химической 

технологии топлива, руководитель 
химмотологического центра УГХТУ
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Ввиду быстрых темпов развития в об�
ласти автомобилестроения требова�
ния, предъявляемые к качеству охлаж�

дающих жидкостей, постоянно растут. В свя�
зи с этим специалистами предприятия "Оке�
ан" совместно с учеными Национальной Ака�
демии Наук Украины разработаны охлажда�
ющие жидкости нового поколения: тосол
"Океан №1" и антифризы "Океан" серии GRS.

Новые охлаждающие жидкости "Океан"
изготавливаются на основе высококачес�
твенного этиленгликоля по специально
разработанной рецептуре с пакетом при�
садок Long Life.

Пакет присадок Long Life разработан
предприятием "Океан" при содействии Фи�
зико�химического института им. Богатско�
го НАН Украины. Оптимальное сочетание
ингибиторов коррозии немецкого концерна
Bayer с уникальнными разработками в об�
ласти антикоррозийной защиты цветных и
черных металов специалистов предприятия
дало потрясающие результаты, которые
позволили значительно улучшить потреби�
тельские и физико�химические свойства
охлаждающих жидкостей "Океан" по срав�
нению с обычными тосолами:

� улучшилась защита системы охлаждения
двигателя от коррозии в десятки раз, а по от�
ношению к алюминию коррозия равна нулю;

� значительно повысилась защита рези�
новых изделий от старения;

� срок службы охлаждающей жидкости
увеличился до 5 лет или 150 тыс. км пробе�
га, по сравнению с обычными ОЖ � 2 года
или 60 тыс. км. Это достигнуто благодаря
повышенной стойкости немецких присадок к
разложению при высоких температурах с те�
чением времени, а также достаточно высо�
кому показателю запаса щелочности, значе�
ние которого в новых продуктах "Океан" сос�
тавляет 16�22 см3 по сравнению с 11�12 см3 �
в обычных охлаждающих жидкостях.

� введение в состав антифриза "Океан"
серии GRS флуоресцеина дает еще одно
преимущество по сравнению с обычными
охлаждающими жидкостями. Флуоресцен�
тная присадка, позволяет без труда выяв�
лять любые микротечи, возникающие в
процессе эксплуатации автомобиля.

Кроме того, новые продукты "Океан" вы�
пускаются в достаточно обширном ассор�
тименте, предполагающем дополнитель�
ные удобства для потребителей с разным
уровнем достатка и марками автомобилей:

� охлаждающие жидкости "Океан" в кон�
центрированном виде. Потребитель сам
может развести концентрат до нужной тем�
пературы замерзания согласно таблице,
приведенной на этикетке;

� жидкости готовы к применению с раз�
ной температурой замерзания в зависи�
мости от климатических условий региона
(�30°С и �40°С).

� ОЖ для новых автомобилей импортно�
го производства не содержат в своем сос�
таве аминов и нитратов;

� охлаждающие жидкости предлагаются
в различных вариантах фасовки: 1 л, 3 л,
5 л, 10 л, 20 л и 200 л.

Температурные свойства новых жид�
костей позволяют применять данные про�
дукты в широком диапазоне температур:
от �72°С до +190°С.

Немаловажную роль играет и тара, в ко�
торую упакована продукция. Приобретая
охлаждающие жидкости тосол "Океан №1"
или антифризы GRS, обратите внимание на
ее внешний вид. Новый продукт оснащен
уникальной для украинского производства
системой защиты: в левом нижнем углу ка�
нистры обязательно должен присутство�
вать логотип предприятия, а на этикетке,
составленной по законам потребительского
восприятия, нанесены защитные элементы
с помощью УФ�лакировки. Пробка Bericap с
вытягивающимся горлышком облегчает
процесс замены, а также минимизирует
проливание охлаждающей жидкости. Все
эти показатели являются свидетельством
того, что приобретенный товар поставлен
непосредственно от производителя и отве�
чает всем его гарантийным обязательствам.

Антифризы "Океан" серии GRS полнос�
тью соответствуют требованиям между�
народных стандартов ASTM D 3306, SAE J
1034, спецификациям Audi, Mercedes�
Benz, Opel, Volvo и VW (категория G 11) и
рекомендованы к использованию в новых
автомобилях как отечественного, так и
зарубежного производства.

Естественно, что новые охлаждающие
жидкости "Океан", которые в своем составе
содержат новые импортные компоненты,
получаются гораздо дороже, чем ОЖ ста�
рого образца. Но, учитывая невысокую по�
купательную способность в Украине, НПП
"Океан" приняло решение оставить отпус�
кные цены на новую продукцию в том же
ценовом диапазоне.

Внимание! В связи с выходом на ры$
нок нового продукта $ тосол «Океан №1»

предприятие «Океан» прекращает вы$
пуск охлаждающей жидкости старого

образца Тосол А40М.

НПП «Океан»
г. Одесса, ул. Новосельского, 23, оф. 5
тел.: (048) 728�06�76, (0482) 34�83�01

e�mail: ocean1@paco.net, www.ocean.com.ua

Тосол «Океан №1» $
победа над стандартами

Научно�производственное предприятие «Океан» известно своей
продукцией многим автовладельцам уже в течение десяти лет.
Ассортиментный ряд, удовлетворяющий самые жесткие требова�
ния взыскательных потребителей, увеличивается и совершенс�
твуется каждый год, чему служат новые решения и разработки
предприятия в области автомобильной химии.



У
жесточающиеся нормы по охране окружаю�
щей среды требуют от автопроизводителей
уменьшения вредного выхлопа. Для его

снижения современные двигатели оснащаются
новейшими системами рециркуляции выхлопных
газов, для которых необходимы специальные
масла, способные нейтрализовать вредные сое�
динения, возникающие в процессе сгорания топ�
лива при более высоких температурах. Фирма
FUCHS для дизельных двигателей предлагает
новое синтетическое масло TITAN CARGO MAXX
5W�30, обеспечивающее надежную работу в кри�
тических режимах эксплуатации и противо�
действующее образованию отложений. Уникаль�
ная формула LowSAPS гарантирует стабильную
высокую мощность двигателей за счет сбереже�
ния чистоты фильтров современных выхлопных
систем. Масло CARGO MAXX 5W�30 превышает
требования спецификации ACEA E4, а также
обеспечивает экономию топлива.

Большой популярностью среди автоперевозчи�
ков пользуется всесезонное полусинтетическое

дизельное масло типа UHPD � TITAN CARGO 10W�
40 MC, обеспечивающее пробеги до 100 тыс. км
даже в критических условиях эксплуатации. Дан�
ное масло превышает требования спецификаций
ACEA E4/E3 и API CF�4/CE/CD, обеспечивает эко�
номию топлива дo 3,5% по сравнению с маслами
класса SAE 15W�40, а также обладает очень низ�
кой испаряемостью � до 8% (по тесту Noack).

Из серии минеральных дизельных моторных
масел, отвечающих последним европейским эко�
логическим нормам и обеспечивающих надежную
работу сверхмощных дизелей, следует выделить
TITAN TRUCK PLUS SAE 15W�40.

TITAN TRUCK PLUS SAE 15W�40 � высокока�
чественное моторное масло типа SHPD со специ�
ально подобранным пакетом присадок для высо�
конагруженных дизельных двигателей с турбо�
наддувом и без в грузовых автомобилях и авто�
бусах, а также в сверхмощных карьерных грузо�
виках, строительной и сельскохозяйственной
технике. Хорошие моющие и диспергирующие
свойства масла препятствует возникновению

шламов, нагаров и лаков, гарантируя идеальную
чистоту и надежную работу всех подсистем дви�
гателя. Соответствие категориям по ACEA
E7/E5/E3/B3/A3 позволяет использовать это мас�
ло в новейших двигателях EURO 3 и EURO 4 с ре�
сурсом 500 моточасов. Может применяться в
бензиновых двигателях, если производитель ре�
комендует масло класса качества API SL.

«ФУКС МАСТИЛА УКРАЇНА»
г. Львов 79024, ул. Трактористов, 44 

тел.: (0322) 94�89�03, факс: (0322) 94�89�00 
е�mail: fuchs@fuchs�oil.com.ua

Филиалы: г. Киев, тел.: (044) 419�19�89; г. Ровно,
тел.: (0362) 26�58�07; г. Днепропетровск, тел.:

(0562) 65�90�08, г. Горловка, тел.: (06242) 66�377.

TITAN � современная формула движения
Марка моторных масел TITAN принадлежит всемирно известному производителю
смазочных материалов � фирме FUCHS (ФУКС), Германия. Масла TITAN обладают
великолепными рабочими характеристиками, обеспечивая беспроблемную и дол�
говременную эксплуатацию двигателя. Высокое качество продукции подтвержда�
ется наличием ряда новейших допусков ведущих производителей, таких как МВ,
MAN, Volvo, Scania, Voith, Cummins, Allison, Renault, VW, ZF.

Продавать масла у российского
«ЛУКОЙЛа» будет «дочка»

Правление ОАО "ЛУКОЙЛ" приняло решение создать 100% "доч�
ку" � ООО "ЛЛК Интернешнл". Дочернему предприятию будут пере�
даны управляющие функции по производству и реализации ма�
сел, сообщает пресс�служба ЛУКОЙЛ. Будущая специализирован�
ная компания станет единым центром ответственности за этот
сегмент бизнеса. По мнению руководства ОАО, это позволит кон�
солидировать бухгалтерский учет и осуществлять объективную
оценку финансовых результатов, гибко и оперативно реагировать
на изменения рыночных условий, совершенствовать и развивать
производство масел, вести научно�исследовательскую деятель�
ность, оптимизировать торговлю масляной продукцией при мини�
мальных инфраструктурных изменениях.

Создание компании по производству и реализации масел ста�
нет логическим завершением структурной реформы управления
этим сегментом бизнеса, начавшейся в феврале 2005 года, когда
в ЛУКОЙЛе был создан профильный департамент. В ходе подго�
товки к созданию специализированной компании специалисты
Департамента, в частности, изучили опыт стратегического партне�
ра ЛУКОЙЛа � компании ConocoPhillips. Результаты исследований
показали, что у ведущих мировых нефтяных компаний, уже выде�
ливших этот сегмент бизнеса в отдельные структуры, этот опыт
положителен � бизнес приносит прибыль, а структура управления
позволяет добиться максимальной прозрачности. 

Кроме того, до конца года ОАО "НК "ЛУКОЙЛ" рассчитывает за�
вершить сделку по приобретению 50�процентной доли в совмес�
тном предприятии с финской Neste Oil � ЗАО "СеверТЭК".

Решение о покупке уже принято. Neste Oil рассматривает воз�
можность выхода из СП с ЛУКОЙЛом, "поскольку разведка и до�

быча нефти не является в настоящее время основным направле�
нием бизнеса финской компании.

По данным пресс�службы компании, на нефтеперерабатываю�
щих заводах ЛУКОЙЛа производится более 40% всех масел, вы�
рабатываемых в России. 

Справка: Neste Oil � один из крупнейших переработчиков нефти в
Северной Европе. Продажи компании в 2004 г. составили 7,9 млрд.
евро. Она контролирует два НПЗ в Финляндии с установленной
мощностью переработки более 14 млн. т в год. В 2004 г. Neste Oil
поставил 8,3 млн. т нефтепродуктов на финский рынок и экспорти�
ровал за пределы страны 5,3 млн. т. В России компании помимо
50% в СП с ЛУКОЙЛом принадлежит также сеть НПЗ в Северо�За�
падном регионе. Акции Neste Oil 21 апреля 2005 г. прошли листинг
на Хельсинской фондовой бирже. Основными акционерами компа�
нии, по состоянию на апрель, было финское государство с 50,1%
акций. Нерезидентам принадлежало 34,5% акций Neste Oil.

Химический концерн ХАДО приступил
к выпуску смазки для ШРУС

XADO ШРУС � одна из лучших на сегодняшний день смазок для
шарниров равных угловых скоростей, которая не имеет аналогов.
Она изготовлена по уникальной сокристаллизационной техноло�
гии на сложном комплексном литий�кальциевом загустителе
(Alassca complex), легирована специальным пакетом присадок и
обладает отличными противозадирными свойствами. Не содер�
жит дисульфид молибдена. По всем своим свойствам значитель�
но превосходит любую смазку с дисульфидом молибдена.

Благодаря содержанию ревитализанта XADO ШРУС надежно за�
щищает узел при экстремальных ситуациях и значительно прод�
левает срок его эксплуатации.
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Масла, смазки, автохимия, автокосметика

Исходя из непродолжительного опыта
работы ООО "Приста ойл", восприятие
украинским потребителем торговой

марки Prista осторожно�нейтральное, у нее
нет ни положительной, ни отрицательной
репутации. Но для многих компаний, уже
ставших дилерами ООО "Приста ойл", имен�
но отсутствие отрицательной репутации
марки в Украине и, как ни парадоксально,
ее относительная неизвестность, является
одним из толчков к работе с данным брен�
дом. Легче создать нечто с нуля, чем перес�
траивать неправильную систему и ломать
устоявшиеся стереотипы. К тому же при оп�
ределенных условиях работа с новыми мар�
ками имеет свои преимущества � и процент
заработка выше, и ценят дилера больше.
Такими условиями являются достойное ка�
чество, ассортимент, правильное ценообра�

зование и позиционирование, профессио�
нальная работа компании�импортера и гра�
мотное построение системы дистрибуции.

Условие первое. Качество
Система контроля качества на заводе

Prista Oil AD по производству смазочных
материалов соответствует всем современ�
ным мировым стандартам, что подтвер�
ждается международными сертификатами
качества ISO 9001 и ISO 14002, а так же
сертификатом NATO AQAP 2110.

В качестве сырья (базовых масел и при�
садок) для производства смазочных мате�
риалов используются наиболее прогрес�
сивные и высокотехнологичные продукты.
Так, например, при производстве боль�
шинства моторных масел в качестве базо�
вых используются масла глубокого катали�
тического гидрокрекинга. Поставщиками
сырья для Prista Oil AD являются только
лучшие предприятия, сертифицированные
по ISO 9001/9002. При этом, естественно,
выбираются предложения, наиболее эконо�
мически выгодные на данный момент. При
приобретении базовых масел наиболее час�
то выбираются продукты фирм Cepsa и Ex�
xonMobil, при приобретении присадок �
Lubrizol, ChevronOronite, Ethyl, Rohmax, Ci�
ba, RheinChemie, Infineum, Becker и др.

Полная модернизация завода Prista Oil AD
была завершена в 2000 году, поэтому на се�
годняшний день данное предприятие явля�
ется одним из наиболее современных и эф�
фективных производителей смазочных ма�
териалов в Европе с производственной мощ�

ностью 100 000 тонн в год. Общее количес�
тво персонала, обслуживающего предприя�
тие, составляет порядка 70 человек. Непос�
редственно на производстве занято около 40
рабочих при трехсменной работе, что лиш�
ний раз подчеркивает современность пред�
приятия, в частности, высокий уровень авто�
матизации процессов производства.

В 2003 году современная и высокоосна�
щенная лаборатория компании прошла
аккредитацию в соответствии с EN ISO/IEC
17025:2001. Сотрудники лаборатории осу�
ществляют постоянный контроль за качес�
твом поступающего на завод сырья и ка�
чеством готовой продукции, а так же обес�
печивают запуск в производство новых
смазочных материалов.

Главными торговыми партнерами "Prista
Oil" AD являются Румыния, Сербия и Черно�
гория, Македония, Венгрия, а в последнее
время � Турция и Украина. Кроме того, ком�
пания успешно работает в Словакии, Гре�
ции, Боснии и Герцеговине, Албании, Мол�
дове, Армении и Израиле.

Все наиболее современные смазочные
материалы официально классифицированы
авторитетными международными организа�
циями API и ACEA. Многие продукты Prista
одобрены ведущими производителями ав�
томобильной и другой техники (ОЕМ): Daim�
ler Chrysler, Volkswagen, MAN, Volvo, MTU,
Cummins, ZF, Allison Transmission, Siemens.
В тоже время все продукты Prista соответс�
твуют болгарским государственным стан�
дартам (BDS), из чего автоматически следу�
ет их соответствие до сих пор действующей

Среди множества раз�

личных факторов при вы�

боре «масляного» брен�

да для продавца (дилера,

оптовика, розничного

продавца) на первом

месте, как правило, сто�

ит размер его заработка,

особенно в условиях ук�

раинского рынка. Именно

на этот фактор и делает

упор представитель ТМ

Prista в Украине � ООО

«Приста ойл» в работе

со своими торговыми

партнерами.

Марка Prista
Страна Болгария
Ценовой сегмент Недорогие импортные масла
Цель 10% украинского рынка смазочных

материалов через пять летТМ Prista
Предпосылки лидерства

Название компании и торговой марки происходит от древнего названия города Русе,
в котором находится фирменный завод по производству смазочных материалов. Го�
род расположен в Северной Болгарии, на берегу Дуная, на границе с Румынией.
Здесь сохранились следы многих крепостей, основанных еще римлянами. Так, на
месте города Русе стояла крепость Сексанта�Приста � "город шестидесяти кораблей". 



на Украине системе ГОСТ (вследствие исто�
рически сложившихся обстоятельств). 

Prista Oil AD официально поставляет
смазочные материалы на конвейеры авто�
мобилестроительного предприятия Dacia в
Румынии, входящего на сегодняшний день
в состав концерна Renault.

Условие второе. Ассортимент
и ценообразование

Масла Prista относятся к ценовой группе
недорогих импортных смазочных материа�
лов (наряду с Lotos, Mol, Mannol, Pemco, Are�
ca и т. п.) и сравнимы по цене с высокотех�
нологичными смазочными материалами ук�
раинского и российского производства, из�
готавливаемыми (полностью или частично)
из импортного сырья (Азмол, Лукойл и т. п.).

Линейка продуктов компании включает
более 150 видов моторных (автомобильных,
судовых, авиационных) и трансмиссионных
масел, масел для промышленности, смазок,
охлаждающих и тормозных жидкостей.

Так как многие масла Prista обладают на�
иболее современными международными
классификациями и одобрениями (API SM,
SL, CI�4; ACEA Е7�04, A3/B3/B4�04, E2�04;
Volvo VDS�3, OPEL GM�LL�A(В)�025, MB
228.5 и т. д.), то они, естественно, выполня�
ют все современные требования по увеличе�
нию сроков замены масла, совместимости с
устройствами доочистки отработанных га�
зов, увеличению ресурса работы двигателя,
улучшению тягово�скоростных и экологи�
ческих характеристик. Но, кроме того, в ас�
сортименте Prista есть продукты более низ�
ких классов, предназначенных для техники,
иногда десяти�, пятнадцати�, а то и двадца�
тилетнего возраста, каковой еще предоста�
точно на наших дорогах. Высокое качество
(для данных классов масел) и низкая цена
(относительно материалов для современ�
ных механизмов) делают эти продукты
весьма привлекательными на нашем рынке.

Условие третье. Дистрибуция
ООО "Приста ойл" строит свою дистрибу�

цию через создание дилерской сети по тер�
риториальному признаку. Т.е. в каждой об�
ласти Украины торговую марку Prista будет
представлять как минимум один дилер. В
наиболее густонаселенных и промышлен�
но развитых областях скорее всего, их бу�
дет несколько. Региональные дилеры орга�

низуют свою субдилерскую сеть, а также
поставляют товары предприятиям рознич�
ной торговли и непосредственным потре�
бителям смазочных материалов. Кроме то�
го, ООО "Приста ойл" сотрудничает с фир�
мами, представляющими в Украине другие
марки смазочных материалов и/или родс�
твенных товаров (например, фильтров) и
уже обладающими своей дилерской сетью.
Также ООО "Приста ойл" осуществляет пря�
мые продажи некоторым конечным потре�
бителям смазочных материалов (АТП, про�
мышленные предприятия и т. п.) в случае,
если с этой задачей по какой�либо причине
не справляется дилер. 

Для обеспечения стабильно высокого
заработка была разработана жесткая цено�
вая политика для всех сегментов продаж
смазочных материалов Prista � от дистри�
бутора до розничной торговой точки. Дан�
ной ценовой схеме неукоснительно следует
сама компания "Приста ойл" и требует того
же от своих партнеров. Выполнение усло�
вий этой схемы позволяет обеспечить дос�
таточные заработки для всех элементов це�
почки продаж при сохранении ценовой
привлекательности бренда для конечного
покупателя. Таким образом, одной из ос�
новных задач для торговых представителей
ООО "Приста ойл" является постоянный
контроль за ценами во всей цепочке.

Отношения с предприятием, дважды
уличенным в недобросовестном выполне�
нии ценовых договоренностей (первый раз
считается "случайным" и после него следу�
ет только предупреждение), попросту раз�
рываются, несмотря на его остальные, воз�

можно, прекрасные показатели в торговле
продукцией ТМ Prista. Решение задачи
обеспечения для своих партнеров макси�
мального заработка не исключает других
общепринятых форм стимулирования, но
делает их, однозначно, вторичными.

Стратегия развития
Стратегия развития и успеха компании

основана на следующих принципах:
� максимальная рыночная адаптация и

гибкость;
� прогрессивный маркетинг;
� высококвалифицированный и мотиви�

рованный персонал;
� рассмотрение клиентов как неотъемле�

мой важной составляющей процесса раз�
вития, а не в качестве цели.

Имея на то все предпосылки, компания
"Приста Ойл" планирует в течение пяти лет
завоевать до 10% украинского рынка сма�
зочных материалов.
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ООО «Приста ойл»
официальный представитель

смазочных материалов Prista в Украине
г. Киев, ул. Сеченова, 7А 

тел. (044) 585 27 24
info@prista�oil.com.ua 
www.prista�oil.com.ua
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Логотип представляет собой стилизованное изображение
трубопровода, образующего две связанные буквы "РО"
желтого цвета (цвет масла) на зеленом фоне. Компания
Prista Oil AD, учитывая характер своего основного произ�
водства, большое внимание уделяет вопросам  экологии.
Так, например, в состав компании входит оборудованное
по последнему слову техники предприятие по сбору раз�
лившихся нефтяных продуктов и очистке морских отхо�
дов. Отсюда и зеленый цвет "основы" компании.

Prista Oil AD является одним из
крупнейших производителей сма�
зочных материалов в Восточной
Европе и бесспорным лидером
болгарского рынка в этой отрас�
ли с рыночной долей в 65%. В
списке клиентов компании � веду�
щие индустриальные предприя�
тия страны и государственные уч�
реждения, в том числе Минис�
терство обороны Болгарии, Бол�
гарская государственная желез�
ная дорога, атомная электростан�
ция "Козлодуй", "Лукойл Болга�
рия", "OMV Болгария" и др.
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Зимние жидкости для очистки ветро�
вых стекол (фар, а иногда и зеркал)
представляют собой смесь спирта,

моющих и ароматических добавок, краси�
теля и воды. На каждый из этих компо�
нентов возложена своя функция, но в со�
вокупности они должны обеспечить вы�
полнение стеклоомывающей жидкостью
следующих требований:

� удалять разного рода загрязнения
при низких температурах (даже при мо�
розе �40°С);

� не оставлять на стеклах разводов, поте�
ков, налетов и радужных пленок, затрудня�
ющих обзор дороги водителю;

� прочищать и не засорять систему и
форсунки омывателя;

� быть нейтральными к лакокрасочному
покрытию, резиновым, пластмассовым и
хромированным деталям автомобиля;

� не вредить здоровью водителя и
пассажиров.

Основным компонентом, позволяющим
жидкости не замерзать при отрицательной
температуре, а также обладающим неким
моющим свойством, является спирт. Для
производства жидкостей для омывателя
стекол применяются одноатомные спирты �
этиловый, метиловый или изопропиловый.

Использование этих спиртов регулирует�
ся допусками органов здравоохранения, а
также их стоимостью. Нанести вред здоро�
вью человека может практически каждый
из выше перечисленных спиртов, однако
тяжесть последствий зависит от множества
факторов, например, концентрации, дли�
тельности воздействия, индивидуальной
восприимчивости и способа попадания в
организм человека.

Этиловый спирт (получают путем броже�

ния из органических продуктов) представ�
ляет собой жидкость с характерным "во�
дочным" запахом. Вдыхая пары этого спир�
та, отравиться им практически невозмож�
но. Поэтому непродолжительное пребыва�
ние в салоне автомобиля с концентрацией
этилового спирта, даже в несколько раз
превышающей допустимую, неопасно.

Метиловый спирт обладает лучшими,
по сравнению с этиловым и изопропило�
вым, моющими свойствами. По запаху
схож с этиловым. Метанол по степени
вредного воздействия на человека явля�
ется самым опасным среди перечислен�
ных спиртов. Испаряясь, метанол нега�
тивно действует на зрение, двигательную
и нервную системы, обладая способнос�
тью накапливаться в организме. При по�
падании внутрь организма 5�10 мл мета�
нола человек может получить тяжелое от�
равление, а 30 мл считается смертельной
дозой. Поэтому зимние жидкости, изго�
товленные на основе метилового спирта,
запрещены в большинстве европейских
стран, в том числе и в Украине.

Изопропиловый спирт по характерному
резкому запаху напоминает ацетон. Он более
токсичный чем этанол. При длительных по�
ездках или отсутствии вентиляции воздуха в
салоне автомобиля жидкости на основе из�
попропилового спирта лучше избегать. У че�
ловека может ухудшиться самочувствие, по�
явится головокружение или головная боль.

Таким образом, наиболее оптимальной
и безопасной для человека по совокуп�
ности свойств является низкозамерзаю�
щая стеклоомывающая жидкость на ос�
нове этилового спирта.

Для достижения одной и той же темпе�
ратуры замерзания необходимо разное
количество спиртовой основы. Меньше
всего необходимо метилового, далее идут
этиловый и изопропиловый спирты. Для
повышения моющих свойств и выполне�
ния дополнительных функций в состав
стеклоомывающих жидкостей добавляют
поверхностно�активные вещества (ПАВ).
Благодаря этому зимние жидкости легко
справляются с осевшими на стекло авто�
мобиля разного рода загрязнениями: жи�
рами, смолами, солью, нефтепродуктами
и т.п. Очень важную роль играет и пено�
образование. Пена "поднимает" всю грязь,
в том числе и твердые частички (пыль,

Системы очистки ветровых стекол автомобиля постоянно по$
полняются новыми разработками. Появляются щетки с новыми
конструкциями и составами резиновых элементов, устройства$
ми, повышающими прижим щетки к стеклу и т.д. Однако иног$
да все эти «инновации» не позволяют добиться требуемой чис$
тоты поверхности, так как не в силах справиться с различного
рода загрязнениями. Выйти из положения позволяют специ$
ально разрабатываемые для автомобилей жидкости для омы$
вателя стекол, подразделяемые на летние и зимние. О послед$
них, ввиду приближающихся похолоданий, мы и поговорим.

Зимняя автохимия
Жидкости для омывателя стекол
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песок, сажу и т.п.), на поверхность, не да�
вая им соприкасаться со стеклом и пре�
дохраняя его от матовости и зашлифо�
ванности. Однако в пенообразовании не�
обходимо выдерживать оптимальность.
При малом количестве пены грязь будет
недостаточно "растворятся" и выводится
на поверхность, а большом � ее будет тя�
желей вывести со стекла автомобиля. К
тому же слишком обильная пена может
негативно повлиять на качество очистки,
уменьшая механическое воздействие
щетки на поверхность стекла.

Помимо ПАВ, в незамерзающие жидкос�
ти для притупления запаха спирта добавля�
ют разные отдушки (с ароматами лимона,
апельсина, яблока и т.п.), а также красите�
ли. Последние не должны слишком "закра�
шивать" жидкость, так как, попадая на
стекло автомобиля, она будет ухудшать во�
дителю видимость дороги.

Еще одним немаловажным элементом
любой стеклоомывающей жидкости явля�
ется вода. При производстве высокочес�
твенного продукта используется только
специально подготовленная вода, очищен�
ная от разных примесей и солей, которые
могут привести к загрязнению стеклоомы�
вающей системы, вызвать коррозию ме�
таллических поверхностей, забивание
форсунок и т.п. Это необходимо учесть и
при разбавлении концентрата жидкости.

Сегодня одни из наиболее качественных
продуктов химии автомобильного назна�
чения в Украине производит компания
"ВАМП". В ассортименте компании есть и
зимние жидкости для омывателя стекол,
выпускаемые под марками "ВАМП", Sobol
и "Полюс". Разработкой рецептур данной
продукции занимаются высококвалифи�
цированные специалисты предприятия с
использованием только самых качествен�
ных и безопасных компонентов.

Все зимние жидкости для омывателя
стекол изготавливаются на основе эти�
лового спирта со специально подобран�
ным пакетом присадок, благодаря кото�
рым они не оказывает отрицательного
воздействия на лакокрасочное покрытие
автомобиля, нейтральны к пластмассо�
вым и хромированным деталям, не вы�
зывают набухание резины, из которой
изготавливаются уплотнители и щетки
ветрового стекла, а также затвердевания
полихлорвиниловых трубок, ведущих к
форсункам распылителя. Для произ�
водства стеклоомвающих жидкостей ис�
пользуется только вода высокой степе�
ни очистки, которая подготавливается
на специальной установке. Из воды вы�
водятся все примеси и элементы, кото�
рые могут ухудшить работу стеклоомы�
вателей, создавая разного рода отложе�
ния на внутренних стенках трубопрово�
дов системы, коррозируя металлические
детали, забивая форсунки и т.п.

Производители также поработали над
составом пакета присадок, чтобы обес�
печить данному продукту хорошие мою�
щие свойства без излишнего пенообра�
зования. Поверхностно�активные вещес�
тва, входящие в состав жидкости, обла�
дают свойством обволакивать частицы
грязи, предотвращая их контакт со стек�
лом, а оптимальное пенообразование
создает так называемый эффект флота�
ции, когда мельчайшие пузырьки возду�
ха вынуждают грязь всплывать. Специ�
альные жидкости для омывателя стекол
быстро и эффективно очищает повер�
хность от снега и льда, различных заг�
рязнений, будь то жировые или масля�
ные отложения, сажа, копоть, соли и др.,
не оставляя радужных пленок, налетов и
разводов. Стекло автомобиля приобре�
тает прозрачность и блеск.

Температуры замерзания омывателей
стекол "ВАМП", Sobol и "Полюс" состав�
ляют �20°С и �40°С. При необходимости
жидкости можно разводить до требуе�
мой температуры замерзания дистилли�
рованной водой согласно таблице, раз�
мещенной на этикетке продукта. Фасов�
ка незамерзающих жидкостей в бачок
омывателя осуществляется в наиболее
востребованную покупателем тару:
"ВАМП" � 1, 3, 5, 20 и 30 л (а также нали�
вом), Sobol � 1, 3 и 4 л, "Полюс" � 1 и 5 л.

Помимо применения в стеклоомывате�
лях автомобиля, данные жидкости можно
использовать также для мытья оконных и
витринных стекол, применять в быту. Вся
продукция проходит экспертизу на соот�
ветствие техническим условиям.

Помимо представленных продуктов зим�
нией автохимии, предприятие в ближай�
шее время планирует расширить ассорти�
мент товаров и, по просьбе дилеров, нала�
дить производство стеклоомывающей
жидкости с температурой замерзания �
10°С. По предвратительным данным, в про�
даже данный продукт появится к концу но�
ября. К середине декабря линейка зимних
автожидкостей пополнится и размаражи�
вателем стекол �120°С. Он позволит мгно�
венно растворить осевший на стекле авто�
мобиля снег, образовавшийся иней и лед, а
также противостоять образованию послед�
них на протяжении некоторого периода вре�
мени. Размораживатель стекол абсолютно
безвреден для лакокрасочного покрытия ав�
томобиля, резиновых, металлических и
пластмассовых деталей и будет выпускаться
в виде пульверизатора емкостью 750 мл.

«ВАМП»
г. Черкассы, ул. Энгельса, 118
тел.: (0472) 64�00�80, 64�04�90

e�mail: office@vamp.ua, www.vamp.ua
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Приближение зимы вносит свои кор�
рективы в выбор жидкостей для ав�
томобильной техники, в частности,

моторных масел, как материалов, корен�
ным образом влияющих на безпроблем�
ный пуск, безупречную работу и долговеч�
ность двигателя. В зимний период низкая
температура негативным образом сказы�
вается на эксплуатационных свойствах
смазочных материалов. Одной из проблем
является повышение вязкости масла,
вследствие чего ему требуется больше
времени, чтобы заполнить все зазоры и
создать на поверхности деталей прочную
масляную пленку. Именно в период пуска
происходит наибольший износ двигателя.
Однако по достижению рабочей темпера�
туры двигателя (или при эксплуатации ав�
томобиля в теплый период времени) мас�
ло не должно и слишком разжижаться,
чтобы не быть вытесненным из зазоров
под нагрузкой. Для переменного климата,
присущего Украине, необходимы смазоч�
ные материалы, разработки которых ве�
дутся с учетом изменяющихся температур.
Они должны обладать высокой термоста�
бильностью и физико�химическими пока�
зателями в разных условиях эксплуатации.
Одними из таких продуктов являются сма�
зочные материалы финской компании
Neste Oil � самого северного в мире и
единственного в Европе производителя
смазочных материалов, использующего
изготавливаемые по новейшим технологи�

ям собственные синтетические базовые
масла и базовые масла синтетического ти�
па. Продукты Neste Oils испытаны в самых
сложных климатических условиях � за
один период между сменами масла разни�
ца наружных температур может достигать
80°С (!). Высококачественные смазочные
материалы Neste отлично сохраняют свои
технические свойства в любых условиях,
будь�то холод или жара. Благодаря этому
смазочные материалы Neste нашли приме�
нение в более чем 20 странах мира, пози�
ционируясь в секторе элитных, высочай�
шего качества продуктов.

Любое масло представляет собой смесь
двух компонентов � базового масла и при�
садок. Причем, на эксплуатационные свойс�
тва готового продукта в большей степени
влияет качество базы. Если говорить о ба�
зовом масле, то для производства смазоч�
ных материалов Neste используются собс�
твенные синтетические базовые масла (PAO
� полиальфаолефины) и базовые масла
синтетического типа (EHVI � Enhanced High
Viscosity Index). На характеристики нефтя�
ной базы большое влияние имеет химичес�
кая структура нефти. Для производства
смазочных материалов используются нес�
колько ее разновидностей: парафиновая,
нафтеновая, ароматическая, а также сме�
шанная, где нет каких�то доминирующих
компонентов. Одной из лучших считается
нафтеновая нефть. Для производства про�
дукции Neste используются только самые

качественные нефти, позволяющие
получить продукт с уже изначально зало�
женными высокими рабочими характерис�
тиками. Помимо этого, оборудование неф�
теперерабатывающих заводов Neste позво�
ляет получить качественную базу из нефти
практически любой серности, т.е. для про�
изводителя Neste сера � не проблема, она
легко извлекается и даже продается пред�
приятиям из других отраслей.

Для транспортных средств производи�
тель Neste предлагает широкую линейку
смазочных материалов: синтетические, по�
лусинтетические и минеральные моторные
масла, масла для механических и автома�
тических трансмиссий, для двухтактных
двигателей, гидравлические (в том числе и
биологически распадающиеся) масла,
пластичные смазки.

Если говорить о моторных маслах Neste,
то они изготавливаются с таким запасом
качества, что при выходе каких�то новых
классов спецификаций API или ACEA они в
кратчайшие сроки получают аттестацию по
ним. Примером могут быть масла серии
Turbo LXE � один из лучших продуктов мар�
ки Neste. Когда в 2002 году вышел класс
для дизельных двигателей API CI�4, эти
масла, одни из первых среди элитных про�
дуктов, получили соответствие предъявля�
емым требованиям. Также в конце прошло�
го года по ACEA вышел новый класс для
дизельных двигателей � Е7. Сегодня масла
Turbo LXE 10W�40 (синтетическое) и Turbo
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Корпорация «Агро$Союз» поставляет
на рынок Украины смазочные мате$
риалы Neste с 2000 года. За это вре$
мя не было ни одного рекламацион$
ного случая выхода техники из строя
по вине масла. Подтверждением вы$
сокого класса смазочных материа$
лов Neste и уверенности компании
«Агро$Союз» в качестве предлагае$
мой продукции служит и тот факт,
что весь транспортный парк компа$
нии $ от легкового автомобиля до
трактора $ работает только на сма$
зочных материалах марки Neste.

Испытано в самых сложных условиях



LXE 15W�40 (минеральное) уже имеют сер�
тификаты соответствия этому классу.

Продукцию марки Neste на украинском
рынке предлагает официальный предста�
витель Neste Markkinointi OY � компания
"Агро Союз". На данный момент основными
клиентами компании являются крупные
сельхозпредприятия и организации с боль�
шим парком грузовой техники. Однако при�
лагаются все усилия, чтобы смазочные ма�
териалы Neste были доступны также не�
большим организациям и частному потре�
бителю � владельцам одного или несколь�
ких мелкогрузовых или легковых автомо�
билей. Тем более что в ассортименте Neste
имеются высококлассные продукты для
данных видов техники.

Neste City Pro LL 5W$30 (отвечает требо�
ваниям ACEA A3, B3, B4; API SL, SJ/CF; GM�
LL�A�025; GM�LL�B�025) � полностью син�
тетическое моторное масло для удлинен�
ных интервалов замены масла, специально
разработанное для бензиновых и дизель�
ных двигателей нового поколения Opel и
Saab концерна General Motoros, оснащен�
ных ECO�Flex System (счетчик для опреде�
ления диапазона замены масла).

Примечание. Система ECO�Flex System
(счетчик) принимает во внимание факто�
ры, сокращающие диапазон замены масла,
такие как количество холодных запусков,
езду по городу и продолжительную езду на
больших скоростях.

Максимальный допустимый межсервис�
ный пробег:

� для новых моделей Opel с бензино�
вым двигателем � два года либо 30 000
км; с дизельным двигателем � два года
либо 50 000 км.

� для новых моделей Saab с бензиновым
либо дизельным двигателем � 30 000 км.

Применимо для двигателей и других ма�
рок легковых автомобилей, например,
японских, французских, итальянских, а
также микроавтобусов, требования к мо�
торным маслам которых по API SL/CF и
ACEA A3, B3, B4.

Масло Neste City Pro LL 5W�30 характери�
зуется малым расходом и способствует
экономии топлива. Поддерживает двига�
тель чистым и уменьшает его износ на про�

тяжении промежутка использования масла.
Neste City Pro W 0W$30 (отвечает требо�

ваниям ACEA A1/B1; VW 503.00, 506.00) �
полностью синтетическое моторное масло,
разработанное для новых автомобилей VW,
Audi, SEAT, Skoda с продленными сроками
замены масла. Максимальный межсервис�
ный интервал � 30 000 км для бензиновых и
50 000 км для дизельных двигателей.

Neste Premium 10W$40 (отвечает требо�
ваниям API SJ/CF) � полусинтетическое мо�
торное масло для бензиновых и дизельных
двигателей легковых автомобилей. Благо�
даря своему полусинтетическому строению
обладает превосходной хладостойкостью и
быстрым проникновением к трущимся по�
верхностям. Предотвращает износ двигате�
ля и способствует уменьшению расхода
топлива. Обеспечивает надежную работу и
легкий запуск двигателя. Характеризуется
малым расходом на угар. Может использо�
ваться в более старых двигателях.

Neste Super 10W$40 (отвечает требова�
ниям API SJ/CF) � минеральное моторное
масло для бензиновых двигателей легко�
вых автомобилей и дизелей без турбонад�
дува. Хорошо подходит для круглогодично�
го использования при нормальных услови�
ях эксплуатации. Благодаря качественной
базе и эффективному пакету присадок,
обеспечивают хорошую смазочную спо�
собность, стойкость к окислению, поддер�
живают чистоту двигателя. Превышает тре�
бования спецификации VW 501.00.

На сегодняшний день одним из лучших
продуктов для современных дизельных
двигателей являются моторные масла се�
рии Neste Turbo LXE, в которую входят сма�
зочные материалы с вязкостями по SAE
10W�40 (синтетическое), 10W�30 (полусин�
тетическое) и 15W�40 (минеральное).

Масла Neste Turbo LXE 10W$40 и 15W$
40 отвечают требованиям API CI�4, CH�4,
CG�4, CF�4/SL; ACEA E7/E5/E3, B3/B4, A3;
MB 228.3, 229.1; Volvo VDS�3, VDS�2; MAN
3275; MACK EO�M Plus; Cummins CES
20.071/�2/�6/�7/�8; Global DHD�1; Renault
R.V.I. RLD (Reno Long Drain), Caterpillar ECF�
1; MTU Type 2 (15W�40); ZF TE�ML 07C/04C
(15W�40); Allison C4; Caterpillar TO�2.

Neste Turbo LXE 10W$30 � API CI�4, CH�4,
CG�4, CF�4/SF; ACEA E5/E3, B3/B4; Volvo
VDS�2; MTU Type 2; Allison C4; Caterpillar
TO�2; MACK EO�M Plus; Renault R.V.I. RLD;
Cummins CES 20.071/�2/�6/�7/�8; MAN 3275;
MB 228.3.

Neste Turbo LXE � эффективные масла
нового типа, разработанные для мощных
современных дизельных двигателей.
Благодаря новым классификациям API
CI�4 и ACEA E7 масла превышают требо�
вания Euro 2, Euro 3 и EGR (рециркуляции
выхлопных газов). Способность связы�
вать сажу у масла Neste Turbo LXE во
много раз лучше, чем у обычных дизель�
ных масел. Даже с содержанием в нем
4,5% сажи оно сохраняет текучесть и вы�
держивает испытания на износ примени�
тельно к классификации API CI�4. Сохра�
няет смазочные и противоизносные спо�
собности при тяжелых условиях эксплуа�
тации и при длительных промежутках за�
мены масла, предотвращает образование
нагара на поршнях и клапанах, содержит
двигатель в чистоте.

Хотя масло разработано специально для
мощных современных дизельных двигате�
лей, оно подходит и для более старых и ме�
нее мощных двигателей, как с турбонадду�
вом, так и без него. Поскольку масла Neste
Turbo LXE 10W�40, 15W�40 отвечают клас�
сификациям API SL и АСEA A3, их можно
использовать и в бензиновых двигателях.

Neste Turbo LXE выполняет требования
всех изготовителей дизельных двигателей
и одобрено для значительно увеличенных
промежутков замены масла. Рекомендова�
но для автомобилей с двигателями Sisu,
Cummins и Mack, а также выполняет специ�
альные требования Volvo, Scania, Mercedes
Benz, Renault и др. для длительных интер�
валов замены масла.

«Агро$Союз»
официальный дистрибьютор

NESTE Markkinointi OY
в Украине

г. Днепропетровск 
тел.: (0562) 31�14�73

e�mail: levchenko@agro.dp.ua
www.agrosoyuz.ua
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От бензобака до цилиндра

Исследования, проведенные Союзом произво�
дителей смазочных материалов Германии, пока�
зали, что на каждой четвертой бензоколонке хо�
тя бы один сорт бензина не соответствует уста�
новленным нормам. И это в Германии, где акку�
ратность, педантичность в исполнении всех пра�
вил и предписаний давно уже возведена в ранг
национального достояния! Что тогда говорить
про отечественные АЗС?

Использование некондиционного топлива соз�
дает проблемы с пуском двигателя, снижая его
мощностные характеристики и увеличивая расход
топлива, повышает неравномерность работы мото�
ра на холостом ходу и даже может привести к пов�
реждению цилиндро�поршневой группы.

Если на нажатие педали газа двигатель откли�
кается неохотно, самое время за�
няться карбюратором. Очистка пре�

паратом�аэрозолью
Carb Cleaner Synthetic
или Carburetor Cleaner
из ассортимента авто�
химии Hi�Gear (HG3116
или HG3201) позволит
без разборки карбюра�
тора восстановить его
заводские характерис�

тики и нейтрализовать последствия использова�
ния бензина сомнительного качества.

Однако нередко причина "вялости" автомоби�
ля бывает еще и в образовании нагара на впус�

кных клапанах, что обычно наб�
людается при неполном сгора�
нии некачественного топлива. В
холодное время года этот про�
цесс может приобретать лавино�
образный характер, особенно
при частых поездках на короткие
расстояния, когда двигатель
практически не успевает прог�

реться. В этом случае следует использовать
очиститель системы питания и клапанов Fuel
System & Valves Cleaner(HG3236/HG3235).

Стоит отметить, что основной причиной ухудше�
ния эксплуатационных характеристик современ�
ных инжекторных двигателей является неизбеж�

ное засорение форсунок и систе�
мы питания в целом. Поэтому, да�
же независимо от качества топли�
ва, все ведущие производители
автомобилей рекомендуют перио�
дически использовать очистители
инжекторов. При этом срок служ�
бы инжекторов, которые являют�
ся достаточно дорогостоящими
деталями, продлевается в 2�3 ра�

за. В качестве очистителей инжекторов можно ис�
пользовать, например, препарат быстрого дейс�
твия Injector Clean (HG3216/HG3217).

Мотор � сердце автомобиля

В период работы двигателя антифрикционные
свойства моторных масел со временем имеют ре�
альную тенденцию к ухудшению. Содержащиеся в

маслах присадки � антиокислитель�
ные, противозадирные, антипенные,
загущающие, моющие и т.д. � начи�
нают разрушаться, а это негативно
сказывается на работе деталей дви�
гателя. Для решения этой проблемы
компания Hi�Gear предлагает ком�
плекс присадок Oil Treatment
(HG2243), добавляя которые через 2�

3 тыс. км пробега, можно обеспечить эффектив�
ную работу моторного масла на протяжении пери�
ода, предписанного изготовителем.

Для автомобилей, эксплуатирующихся в особо
интенсивном режиме, например, такси или иной

коммерческий транспорт, разработан
специальный комплекс суперприса�
док к маслу � Oil Treatment "Old Cars
& Taxi" (HG2246). Этот состав содер�
жит особые демпфирующие компо�
ненты, противостоящие разрыву
масляного слоя и снижающие вибра�
ции в узлах трения с повышенным
зазором. Данные препараты особо
рекомендуются для автомобилей,

эксплуатирующихся в режиме Stop&Go с частыми
пусками и остановками, когда выработка свойств
моторных масел происходит наиболее быстро.

Есть также комплекс суперприсадок с "победи�
телем трения" для масел новых авто�
мобилей � Oil Treatment "New Cars"
with ER (HG2248). "Победитель тре�
ния" � ER � выступает в роли усилите�
ля защитных свойств масла. Причем
данный состав предназначен специ�
ально для защиты от износа и зади�
ров трущихся поверхностей относи�
тельно новых деталей двигателя и

улучшения их дальнейшей приработки.
Не забывая о необходимости промывки двигате�

ля при каждой смене масла, Hi�Gear выпускает
пяти�минутные промывки
5 Minute Motor Flush
(HG2205/HG2209/HG2211) и
мягкие очистители двигате�
ля Engine Tune�Up
(HG2207/HG2202). А для на�
ружной мойки двигателя в
палитре есть пенный очисти�
тель Engine Shine (HG5377).

Для профилактики вы�
сыхания сальников и прок�
ладок раз в два года сле�
дует использовать ремон�
тный герметик двигателя
Leaks No More (HG2235).
Препарат рекомендуется в
качестве ремонтного
средства для любых оте�

чественных автомобилей и иномарок. Важно, что он
совместим со всеми минеральными и синтетичес�
кими маслами.

И холод не помеха

Компания Hi�Gear предлагает смазки и консер�
ванты, антикоры, средства кузовного ремонта и
другие препараты для ухода за интерьером и экс�
терьером автомобиля. Но в преддверии зимы осо�
бое внимание хочется обратить на два состава.

Во�первых, это силиконовая водоотталкиваю�
щая смазка Silicone Spray (HG5501) � аэрозольный

препарат для обработки резиновых уп�
лотнений, чтобы они не прилипали к ме�
таллу. Это очень актуально после посе�
щения автомойки зимой, когда мокрые
уплотнители дверей и багажника на�
мертво примерзают и их
можно легко повредить.

Во�вторых, это пре�
парат для защиты высо�

ковольтной части зажигания Wire
Dryer (HG5507), который мгновенно
вытесняет влагу из микропор и тре�
щин высоковольтных проводов,
крышки распределителя и катушки
зажигания. Использование этого
состава позволяет решить проблемы, связанные с
затрудненным пуском двигателя, перебоями в его
работе и перерасходом топлива. Особенно в по�
держанных автомобилях.

Препараты Hi�Gear прошли многочисленные ис�
пытания как в России, так и за рубежом, рекомен�
дованы специалистами к использованию для оте�
чественных автомобилей и иномарок. Все составы
адаптированы к реальным украинским условиям
эксплуатации и ГСМ, снабжены описанием и под�
робной инструкцией по применению на русском
языке. Большинство составов поставляется в
прочных металлических банках, удобных для хра�
нения и транспортировки.

Приобрести клеящие составы можно у дилеров
компании «AGA Украина» по всей стране 
или через Интернет�магазин WWW.AGA.UA. 

Дополнительную информацию можно получить 
по телефонам: (044) 463$63$91, 494$09$29

Автохимия Hi�Gear 
в помощь автомобилю
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Новая напольная система кузовного ремонта WEDGE CLAMP

«Карсистем Украина», г. Киев, ул. Киквидзе, 17, оф. 204, тел.: (044) 536�03�59, тел./факс: (044) 286�61�04 
e�mail: carsystem@kievweb.com.ua, www.carsystem.kiev.ua

ДП "Карсистем Украина" представляет но�
винку на отечественном рынке рихтовочно�
го оборудования � напольную систему
WEDGE CLAMP (Канада). Дословный пере�
вод WEDGE CLAMP � "клиновой зажим", и
действительно, практически все крепления
системы представляют собой клинья, обес�
печивающие соединения элементов без за�
зоров. Крупногабаритные элементы стапе�
ля изготовлены из алюминиевого сплава, а
необходимую продольную жесткость конс�
трукции придают стальные балки, которые
крепятся клиньями.

Установку автомобиля на систему WED�
GE CLAMP производят с помощью подкат�
ного домкрата с высотой подъема не менее
800 мм, последовательно вывешивая пе�
реднюю и заднюю оси. Но вывешивание ав�
томобиля нужно не всегда: при небольших
повреждениях достаточно обеспечить удер�
жание автомобиля с помощью анкерных
креплений и править небольшие деформа�
ции кузова тянущим элементом EZE Roller,
способным создавать 10�тонное прямоли�

нейное усилие с неизменным, предвари�
тельно заданным, вектором тяги. Он может
продуктивно использоваться как с систе�
мой крепления автомобиля, так и раздель�
но. Башня EZE Roller конструктивно проста,
максимально мобильна благодаря колесам
с подпружиненной подвеской, а также лег�
ка в работе. Благодаря анкерным креплени�
ям, расположенным в полу в определенных
точках, она позволяет проводить кузовные
работы различной степени тяжести и слож�
ности. Для отдельно используемой от сис�
темы WEDGE CLAMP рихтовочной башни
достаточно 8�12 напольных анкерных креп�
лений для закрепления самого тянущего
элемента и для удержания автомобиля.

Полная анкерная напольная рихтовочная
система WEDGE CLAMP включает в себя
один и более тянущих элементов, описан�
ных выше, и раму с пороговыми захватами
на специальном рельсовом креплении для
установки автомобиля. Рама может быть
зафиксирована в полу либо удерживаться
анкерными креплениями. При убранной ан�

керной и силовой системах образуется ров�
ная площадка, на которой можно выпол�
нять другие операции.

Продукция компании WEDGE CLAMP
уникальна в своем роде. Имея ее в своем
распоряжении, надо только правильно оп�
ределить целесообразность использова�
ния всей системы либо только отдельных
ее элементов для получения нужного ре�
зультата при проведении кузовных работ.

Стяжка пружин McPherson

«Автотехника», г. Белая Церковь, тел./факс: (04463) 6�12�11, 6�
30�23, e�mail: autotech@magnus.kiev.ua

На базе ООО "Автотехника" СПД Шкоруб�
ский Е.В. изготавливает устройство для
стяжки пружин, которое служит для квали�
фицированной и безопасной работы, связан�
ной с демонтажем и установкой картриджей
стоек McPherson, а также замены пружин.
Сжатие пружин производится легким пово�
ротом колеса�штурвала (диаметр � 550 мм), с
помощью которого через передачу винт�гай�
ка передает усилие до 25 тыс. Н (у аналогов
7,5�9 тыс. Н). Фиксация пружины надежно
осуществляется универсальными выдвиж�
ными захватами, что не предоставляет угро�
зы для автомеханика и окружающих. Широ�
кий диапазон регулировок подвижных захва�
тов делает устройство безопасным, универ�

сальным и удобным в эксплуатации. Устройство применяется для
работы со стойками легковых автомобилей, внедорожников, микро�
автобусов и минигрузовиков. Конструкция сварная с использовани�
ем легированной стали. Покраска осуществляется путем нанесения
порошкового полиэфирного покрытия. Вертикальные направляю�
щие, захваты и винт хромированы. Устройство крепится в рабочей
зоне к стене, колоне на высоте 650�700 мм от пола.

Основные технические данные:
� габаритные размеры 1440х550х550 мм;
� диаметр 530 мм;
� максимальный диаметр сжимаемой пружины 220 мм;
� ход стяжного устройства 500 мм.

SPACE выпустила новое
оборудование для шиноремонтных
мастерских

«Автопромимпекс», г. Киев, ул. Молодогвардейская, 7�б 
тел.: (044) 245�77�58, 494�27�43, (067) 395�71�14 
e�mail: apimpex@i.com.ua, www.autopromimpex.com

Итальянская ком�
пания SPACE попол�
нила модельный
ряд выпускаемой
продукции новым
оборудованием: по�
луавтоматическим
шиномонтажным
стендом GA115 и
электронным стен�
дом с микропроце�
сором для баланси�
ровки колес ER220.
В последнем светодиодная панель заменена на жидкокристалличес�
кий дисплей, что позволяет ускорить и упростить процедуру оптими�
зации дисбаланса колеса. Основным преимуществом данных моде�
лей является низкая цена при отличном качестве оборудования.

м. Київ, вул. Урицького, 38, тел.: (044) 496-35-01, 559-13-66 
e-mail: roman@nimrataj.com, www.nimrataj.com
м. Львів (032) 238�44�07, Вінниця (0432) 43�99�41, Луганськ (064) 263�24�54, Харьков (057) 752�93�23

Обладнання та професійна автохімія
Системи очистки води
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ЧМП "Оупен Систем" занимается разра�
боткой и производством средств диагностики
с 1997 года. На сегодня предприятие может
предложить полный спектр приборов для ди�
агностики и ремонта электронных бензино�
вых и дизельных систем впрыска, кроме
средств последовательной диагностики.

"Автосканер" � средство параллельной
диагностики электронных систем впрыска
топлива, в т.ч. и дизельных. Позволяет
увидеть сигналы в том виде, в котором они
поступают и выходят из блока управления
� в виде сигналов напряжения. Выпускает�
ся с базой данных конфигураций практи�
чески всех европейских автомобилей.

"Дизель$Тестер" предназначен для ре�
гулирования и наладки дизельных ТНВД
серии VE с индуктивным и потенциометри�
ческим датчиками положения клапана�зо�

лотника. При�
бор комплек�
туется Bosch�
совместимы�
ми переходни�
ками под раз�
личные ТНВД,

а так же переходником для контактного
подключения.

"CR Тестер" � прибор для тестирования
форсунок системы Common Rail. С апреля
2004 г. выпускается в двух модификаци�

ях: 1�ка�
нальный и
4�х каналь�
ный. 

Парамет�
ры:

� прог�
раммирование любой из требуемых форм
управляющего сигнала;

� синхронизация от внешнего управляю�
щего сигнала;

� измерение температуры топлива;
� автоматическая защита от превышения

тока при перегрузке;
� автоматическое запоминание пара�

метров работы.

4�канальная версия позволяет в автома�
тическом и ручном режиме проверить зна�
чение нагнетаемого давления в топливопо�
дающей рейке насосом CR, а также сде�
лать законченную систему для проверки
подачи, регулирования, впрыска системы
Common Rail на любом стенде для испыта�
ния и регулировки ТНВД.

"БП Дизель. ECU" � включает контрол�
лер управления положением дозатора в

рядных насосах се�
рии РН и двухка�
нальный блок пи�
тания с независи�
мыми источниками
напряжения 0�15 В,

регулируемых с шагом 0,05 В; максималь�
ный ток 15 А.

"Микроскан" � 8�канальный контроллер
сбора информации состояния датчиков и
исполнительных устройств в системах
впрыска, зажигания, АВS. Позволяет рабо�

тать в режиме 8�ка�
нального осциллог�
рафа, осуществлять
диагностирование
на автомобиле на�
ходящегося в экс�
плуатации. Подклю�

чается к персональному компьтеру по USB
интерфейсу.

В настоящее время разрабатывается:
� Тестер для проверки электронных на�

сос�форсунок;
� Комплекс безмензурочного измерения

расхода для стендов проверки ТНВД;
� Тестер для проверки двухпружинных

форсунок

Разработчик и производитель $
ЧМП «Оупен Систем»

29006 Украина, Хмельницкий, а/я 1324
г. Хмельницкий, просп. Мира, 63, к. 46, 48
тел./факс: (0382) 78�95�74, 78�96�84 

тел.: (0382) 78�96�85
e�mail: opensys@svitonline.com 

www.opensys.com.ua

Приборы для диагностикиDECA «оживляет»
аккумулятор

«Росма», г. Киев, пр�т Московский, 23,
тел./факс: (044) 451�43�99, 536�04�88,
e�mail: rosma@rosma.com.ua,
www.rosma.com.ua

Зима вносит свои коррективы в ра�
боту автомобильного оборудования, в
частности, аккумуляторных батарей. В
холод отдача АКБ падает на четверть и
даже больше. Однажды после длитель�
ной простоя может оказаться, что акку�
мулятор не способен выдать необходи�
мое для пуска двигателя количество
энергии. Помимо этого, для обеспече�
ния работы габаритных огней, обогрева
салона и заднего стекла, сидений и
зеркал нужно достаточно много элек�
тричества, и аккумулятор должен быть
заряжен на все сто.

Помочь исправить положение могут
зарядные (ЗУ) и пуско�зарядные устройс�
тва (ПЗУ) итальянской фирмы DECA. Они
обладают большим диапазоном регули�
ровок выставляемого тока: от так называ�
емого режима десульфатизации (выстав�
ляется малый ток зарядки на большой
промежуток времени) до режима быс�
трой зарядки (этот режим экономит вре�
мя зарядки, но уменьшает срок эксплуа�
тации АКБ). Это позволяет полностью во�
зобновить подвижность автомобиля и ра�
боту его систем.

Обладнання для  СТО

UNICAR, Україна, м. Львів
тел.: +38 (050) 508$92$24, тел./факс: (032) 296$34$24

Стенд для відновлення геометрії
кузова після ДТП 
(Нім.) $ від 4540Є

PRIMA (Італія) 
Зварювальне обл., 
спотери, плазморізка та ін.

АВТО-ЛЮКС

м.Черкаси, вул.Сумгаїтська, 10

т/ф.: (0472) 66�16�14

СУЧАСНЕ ОБЛАДНАННЯ 

ДЛЯ АВТОСЕРВІСУ ВІД

ЗАВОДУ�ВИРОБНИКА

Автопідіймачі

Дископравильні

верстати

Шиномонтажні

верстати

ОБЛАДНАННЯ 

ДЛЯ КОМП`ЮТЕРНОЇ 

ДІАГНОСТИКИ

м. Кіровоград, 

тел.: (0522) 34'59'74, 

e'mail: auto_expert@mail.ru
www.unicar.com.ua

Міні стенд для
відновлення геометрії

кузова L2MI
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Подъемник и линия инструментального контроля для новой Audi Q7

«AV группа предприятий», г. Феодосия, ул. Украинская, 31, тел./факс: (06562) 2�17�77, e�mail: av@post.kafa.crimea.ua, www.av.org.ua

В середине июля компа�
ния Ауди АГ проинформи�
ровала свою дилерскую
сеть о том, что в первом
квартале 2006 планируется
выход на рынок новой мо�
дели Q7. Для ее обслужи�
вания рекомендован по�
дъемник грузоподъемнос�
тью не менее 3500 кг, так
как вес пустого автомоби�

ля составит согласно нормам ЕС 2700 кг (включая вес полного
топливом бака, водителя и спецоснащения). Позднее появятся
версии Q7 с весом до 2850 кг. Ширина автомобиля без зеркал
составит 1983 мм, с зеркалами � 2177 мм. Тестирование подвес�
ки колес на диагностической линии должно учитывать допусти�
мую нагрузку на ось не менее 2000 кг.

Данные требования выдержаны как для линии, так и для подъем�
ника 2.40 SL Nussbaum. На базе универсального подъемника 2.40
SL захваты удобно располагаются под местами приема. Они имеют
прочную, жесткую конструкцию. Угол развода составляет 180°.
Асимметричное расположение захватов позволяет расположить ав�
томобиль таким образом, чтобы широко открыть двери для работы
внутри салона. Электронная система синхронизации обеспечивает
равномерный подъем и спуск автомобиля. Подъемник 2.40 SL сох�
ранил все преимущества этой серии: изготовленные из полимерно�
го сверхпрочного материала гайка и ремень, обработанный по
спецтехнологии винт и 5�летняя гарантия на узел "винт�гайка". Поз�
воляет беспрепятственно проехать автомобилю в рабочую зону по�
дъемника, имеет интегрированные в каждую стойку экономичные

двигатели. Информация по управлению и контролю над режимами
работы подъемника доступно считывается с LED�дисплея.
Технические характеристики 2.40 SL:
Грузоподъемность (кг) 4000
Высота подъема (мм) 2060
Время подъема и спуска (сек) 40
Клиренс (мм) 115�190
Короткие захваты (мм) 570�1160
Длинные захваты (мм) 1130�1840
Высота (мм) 2890
Высота с верх. креплением (мм) 3685�4085
Ширина (мм) 3350
Двигатель (кВт) 2х1,5
Сеть (В/Гц) 400/50

"AV Группа предприятий" готовы осуществить поставку диагнос�
тических линий и подъемников Nussbaum на СТО в любом регионе
Украины. Сервисный центр произведет монтаж оборудования и его
дальнейшее сопровождение.
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Stahlwille � качество становиться доступнее

«Эквинет Украина», г. Киев, пер. Куреневский, 19/5, офис 352, тел.: (044) 467�65�55, 467�51�55

Компания "Эквинет" представляет на рын�
ке Украины качественное оборудование и
инструмент для различных отраслей про�
мышленности. При поддержке фирм�пос�
тавщиков, таких как Eduard Wille GmbH &
Co., Rodcraft Pneumatic tools и др., компания
"Эквинет" старается удовлетворить запросы
своих клиентов в максимально сжатые сро�
ки и на наиболее выгодных условиях. В круг
деятельности компании входят: поставка
оборудования для автосервиса, его монтаж

и техническое обслуживание, а также пос�
тавка оборудования и инструмента для ави�
ационной, нефтегазодобывающей и других
ведущих отраслей промышленности.

Одной из наиболее широко представлен�
ных позиций оборудования для автосервис�
ных предприятий является инструмент все�
мирноизвестной марки Stahlwille, на весь ас�
сортиментный ряд которой предоставляется
гарантия на заводской брак (так называемая
пожизненная гарантия). Производится дан�
ный инструмент только в Германии, а качес�
тво и система гарантий Stahlwille сертифи�
цированы по DIN EN ISO 9001. В линейке
продукции представлены различные наборы
качественного профессионального инстру�
мента для автосервисов, в том числе и ком�
плекты для фирменных станций.

Есть в ассортименте компании "Экви�
нет" и специальное предложение: тележ�
ка с набором инструмента Stahlwille по
специальной цене. Она включает следую�
щий набор инструмента:

� рожковые ключи 6�32 мм;
� два набора комбинированных рожко�

во�накидных ключей 6�15 мм и 6�24 мм;

� головки 5,5�14 мм с аксессуарами�1/4''
и набор шестигранников;

� головки 10�32 мм � 1/2'';
� набор аксессуаров � 1/2'';
� отвертки: шлиц №№ 1, 2, 3, 4; Phillips

№№ 1, 2, 3;
� зубило, выколотки;
� молоток, киянка;
� пассатижи, плоскогубцы, кусачки, ку�

зовной зажим, съемники стопорных колец.
Параметры тележки:
� 6 ящиков на роликовых подшипниках;
� центральный замок,
� два поворотных колеса с тормозом;
� кронштейн для крепления бумажного

полотенца;
� подвесной ящик.
Два цвета: зеленый, красный.
Узнать стоимость тележки с набором

инструмента можно позвонив или прие�
хав в офис эксклюзивного представите�
ля Stahlwille в Украине � компании
"Эквинет Украина".
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$ Вы знаете, Юрий Анатольевич, не каж$
дый руководитель крупной компании сог$
лашается на открытй разговор о ситуации
на рынке. Боятся, что этой информацией
могут воспользоваться конкуренты…

� На самом деле это не трудно. О нашем
товаре мне говорить не стыдно, насчет
проблем � есть вещи, о которых нет смыс�
ла молчать. А воспользоваться нашими
знаниями не так�то просто. Мало знать, на�
до еще суметь применить их на практике.

$ В вашей ситуации, когда вы находились
на окраине (в Феодосии), очень важно
было взять хороший старт. Как вам это
удалось, с кем вы сотрудничали?

� Одна из главных составляющих успеха
� это хороший продукт. У нас такой про�
дукт есть � это подъемники Nussbaum. По�
дъемники зарекомендовали себя с лучшей
стороны, как надежная техника. Например,
гарантия на винт�гайку � основной узел
двухстоечного электромеханического по�
дъемника � пять лет. Ни один производи�
тель, ни один подъемник, который прода�
ется в Украине, не имеет в реальности та�
кой гарантии. Мы проводили мониторинг
по всем поставщикам подъемного обору�
дования Украины, они предоставляют га�
рантию максимум два года. Именно благо�
даря этому продукту мы много работаем с
VW. Мы осуществляли поставки (или они
проходили через нас) на "Фольксмоторс",
"Атлант М", "Автомир", "Автосоюз", "Прес�
тиж�Авто", "Крымавтохолдинг".

В самом начале продвижение шло с юга
Украины, и, в первую очередь, мы работа�
ли со станциями в этом регионе. "Виннер�
Форд Севастополь" � одна из первых стан�
ций, которую мы начали оснащать обору�
дованием. Спорадические продажи при�
сутствовали и раньше, но это была первая
поставка корпоративному клиенту.

Затем мы сотрудничали с "АККО�Инвест" в
Харькове, оснастили "под ключ" станции в
Кривом Роге, Хмельницком, Днепропетров�
ске, Львове. Успешной можно назвать работу
с "АККО�Инвест", ведь сегодня мы работаем с
ними в Киеве и Донецке. Они являются для
нас корпоративным клиентом. Сейчас, когда
на отдельных станциях происходит замена
какого�то агрегата, клиенты уже выборочно
приобретают то или иное оборудование.

$ Вы очень активно и плодотворно сот$
рудничаете с VIP$сегментом СТО. Работа$
ете ли вы с другими сегментами?

� Осенью 2004 года мы вывели на рынок
оборудование под торговой маркой AVL.
Оно рассчитано в первую очередь на более
дешевый ценовой сегмент, который, на
наш взгляд, очень быстро развивается.

$ И какая динамика достижений? Как вы
оцениваете свою работу с этим оборудо$
ванием и с этим сегментом?

� О глобальных выводах говорить еще рано,
но объемы, которые поглощает этот сегмент,
увеличиваются, и динамика поставок значи�
тельно выше относительно VIP�сегмента.

Откровенный разговор
о рынке оборудования

Последние лет 15 мы пыта�

емся уйти от старой коман�

дной экономики, которая к

тому же имела радиальный

характер, когда отправной

точкой в любом деле была

столица. Но и сегодня регио�

нальным производителям не

всегда проще продвигать

свой товар на украинский ры�

нок, чем столичным «аку�

лам». Тем интереснее пример

успешного бизнеса именно

региональных компаний, при�

чем успешных в рамках всей

Украины. В данном случае

речь пойдет о группе пред�

приятий AV. Хотя беседа с за�

местителем директора, на�

чальником отдела оборудова�

ния СТО Юрием Паращеню�

ком вышла далеко за рамки

продвижения отдельной ком�

пании, охватив и наступление

китайских товаров, и пробле�

му проектирования СТО, и

перспективы отечественных

интеллектуальных продуктов.
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$ Никого не смущает, что это китайское
оборудование?

� Мы не стесняемся и говорим, что это
оборудование произведено в Китае. Это
объективный процесс, сегодня китай�
ские товары представлены на любом
рынке. В частности, машиностроитель�
ный завод, с которым мы работаем, осу�
ществляет мощные поставки автосер�
висного оборудования в США. Он, вооб�
ще, больше сориентирован на внешний
рынок. С моей точки зрения, китайцы
будут продолжать экспансию на рынки
Европы, и им выгоднее в настоящий мо�
мент осуществлять ее через Россию, Ук�
раину, Казахстан, Узбекистан, потому
что эти рынки более дешевые, они бли�
же, в наличии высококвалифицирован�
ная дешевая рабочая сила. В данной си�
туации это еще и плацдарм для продви�
жения своих автомобилей непосредс�
твенно уже на западные рынки.

Что касается Украины, то у нас нет наци�
онального производителя, который мог бы
противостоять по цене и качеству китай�
скому оборудованию. Мы оценивали про�
изводимое оборудование, провели монито�
ринг рынка, чтобы понять, может ли наци�
ональный производитель работать в на�
шем ценовом диапазоне, и пришли к выво�
ду, что не может. Побывав с нами на выс�
тавке и увидев подъемник украинского
производителя, представители немецкой
копании сказали, что из металла, затрачен�
ного на производство одного такого по�
дъемника можно сделать три. Такое обору�
дование не отвечает сегодняшним требова�
ниям автосервиса.

Мы же противопоставили этим
подъемникам товар, который отличается
и качеством, и простотой, и дешевизной.
Такой товар необходим, потому что наци�
ональный производитель не всегда вы�
зывает доверие, и стоимость товара не
всегда устраивает потребителя. Напри�
мер, работая с перевозчиками, которые
по обороту являются солидными пред�
приятиями, мы увидели, что выделить
деньги для приобретения дорогого обо�
рудования они не способны, поэтому с
большим удовольствием приобретают
наши подъемники серии AVL.

$ Как в серии AVL представлены шино$
монтажные посты и каковы, по вашему
мнению, тенденции в этом направлении?

�Я не думаю, что в этой секции будет
"бум", поэтому мы не ставили перед со�
бой задачу вытеснить отечественных
производителей. Прежде всего, мы ори�
ентированы на небольшие шиномонтаж�
ные мастерские. На сегодняшний день
эта услуга сама по себе в масштабах СТО
не является несущей в самой технологии.
В былые времена на СТО только из�за

престижа ставили балансировку с мони�
тором или полный автомат для шиномон�
тажа. Большинство станций, с которыми
мы работаем, таких требований не выс�
тавляют. Но при этом они стараются не
просто обозначить эту услугу, а гаранти�
ровать клиенту качественный сервис.
Шиномонтаж с различными аксессуара�
ми для работы с низкопрофильной и
жесткой резиной будет, скорее всего, ус�
танавливаться в отдельных небольших
мастерских, куда клиент едет целенап�
равленно, чтобы получить данную услугу,
и на мощных СТО. Все знают, как разви�
вается сервис BMW, в котором тон зада�
ет "АВТ Бавария", хотя там установлен
простой шиномонтажный станок.

С моей точки зрения, небольшая мас�
терская с высококвалифицированными
специалистами, которые оказывают дан�
ную услугу, будет менее затратной и бо�
лее динамичной. Любой участок даже в
масштабах большой СТО должен рабо�
тать на полную мощность и давать отдачу.
На данный момент крупные СТО больше
инвестируют в диагностику, рихтовочное
оборудование, создание окрасочных
участков и т. д. � это мощное производс�
тво, которое рентабельно и дает большую
прибыль. А развивать участок шиномон�
тажа и балансировки не выгодно, потому
что большое влияние оказывает сезон и
месторасположение. Зачем ехать на круп�
ную СТО, записываться в очередь, если
существуют небольшие мастерские, где
тратится меньше времени.

$ Какие еще продукты представлены под
торговой маркой AVL?

� Это подъемники, шиномонтажные пос�
ты, балансировочные стенды, покрасочные
камеры. Постепенно будем выводить на
рынок диагностическое оборудование.

$ Комплексное оснащение дилерских стан$
ций и продвижение торговой марки AVL $
это два ваших основных направления?

� Да, но, понимая сегодняшний дефицит
кадров, мы стремимся к развитию следую�

щего направления � созданию учебного цен�
тра. В любом случае, когда мы выводим но�
вый диагностический прибор на рынок, то он
требует соответствующей подготовки персо�
нала для работы с ним, для эффективного
применения его на СТО. А мы как продавцы
лучше знаем его функции и возможности.
Имея техническую базу для обучения наших
заказчиков, мы создаем благоприятный кли�
мат для продвижения наших новаций. Нами
не рассматривается задача глобального обу�
чения. Что касается продвижения новаций и
проблем, возникающих при эксплуатации
прибора из�за неумелости самого персонала
или недостаточной подготовки, мы готовы
ликвидировать эти проблемы на базе наше�
го учебного центра.

$ Предлагаете ли вы своим клиентам ус$
луги по разработке бизнес$планов?

� Да, однако в этом плане поставщики
оборудования сегодня занимаются не сво�
им делом. Нужно ли нам развивать это нап�
равление? Наша цель � продажа оборудова�
ния. Лишь по необходимости мы беремся
за разработку бизнес�планов и технологи�
ческое проектирование, которые не явля�
ются нашими прямыми задачами. Мы пони�
маем � чтобы грамотно проконсультировать
заказчика, необходимо иметь такого про�
фессионала у себя на предприятии. Ведь
бизнес�план автосервиса имеет свои харак�
терные особенности. Одно дело продавать
пирожки и другое дело обслуживать авто�
мобили. Сегодня автомобили оборудуются
камерами, компьютерами, в 2006 году, как
обещает Бил Гейтс, будет программа, кото�
рая компьютеризирует все управление ав�
томобилем. А кто этим будет заниматься,
кто все это будет ремонтировать? Поэтому
наша задача, как поставщиков оборудова�
ния � прежде всего, эффективные прода�
жи, эффективный сервис и обучение рабо�
те с этим оборудованием в целях продви�
жения. Объять необъятное нельзя. Этим
должна заниматься отдельная маркетинго�
вая структура, обладающая мощной ин�
формационной базой и специалистами.

Мы же занимаемся разработкой бизнес�
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планов потому, что соприкоснулись с пере�
довыми технологиями и понимаем их значе�
ние, а также видим, что те структуры, кото�
рые должны решать эти проблемы, отстают
в развитии. На Западе существует большое
количество фирм, которые занимаются кон�
сультированием. И там человек ценит свое
время, потому что это его деньги: клиент
проконсультировался, заплатил деньги, пот�
ратив минимум времени, и принимает реше�
ние. Решение � это его деньги, которые будут
вкладываться, это развитие на ближайшие
два�три года. А у нас как? Рынок растет, зна�
чит, иду в автосервис. А предприятие не при�
носит нормальную прибыль. А все потому,
что решение не подготовлено профессио�
нально. Мне часто приходится слышать от
клиентов: дайте нам готовый бизнес. Мы в
состоянии дать готовый бизнес на отдельных
участках, наша компания оснастит оборудо�
ванием эти участки. Но на уровне проекта?
Украинский рынок не созрел. Если же будет
создана организация, которая возьмется за
профессиональное выполнение подобных
проектов, мы готовы с ней сотрудничать. Ду�
маю, что мы не отнимем друг у друга хлеб. 

$ А есть ли у нас в Украине организация,
которая способна это сделать?

� Я думаю, если и есть, то разве что в
нескольких крупных городах � Киеве, Харь�
кове, Донецке, Днепропетровске. Что каса�
ется остальных регионов, там ситуация
обстоит по�другому. Бизнес�план для ма�
лого бизнеса мы составить можем: прове�
дем мониторинг региона клиента, расска�
жем, как нужно построить, какой должен
быть дизайн, подберем лучшее оборудова�
ние, порекомендуем материалы, форму ра�
боты и подскажем, за какой срок вложения
окупятся. Но это маленький участок, а
СТО � мощное производство. Я считаю, что
СТО на 7�10 постов � это уже производство
и здесь должен работать менеджер. Как
правило, его нет, а следовательно, нет и
кадров, потому что многое зависит от ме�
неджера, который занимается управлени�
ем данным производством. Собрать коман�
ду могут только способные специалисты,

которых единицы. В результате или нахо�
дится человек, который бьется и у него ни�
чего не получается, или же есть мастера,
которые через некоторое время уходят.

А мы, со своей стороны, порой занимаем�
ся не тем, чем надо. Как только уровень
проектанта вырастет, надобность в нас как
проектантах технологий отпадет. Это будут
уже высококвалифицированные специалис�
ты сегодняшнего дня с техническим образо�
ванием. А наши менеджеры не должны вы�
полнять такую работу, потому что это � об�
ласть, в которой появляется много новых
предложений. К примеру, материалы, кото�
рые могут быть использованы при строи�
тельстве СТО, � более дешевые, более проч�
ные. В наши же задачи не входит отслежи�
вание таких инноваций. А вынуждены. Вы�
нуждены говорить клиентам, что, если они
делают бронированный пол, то подъемники
нужно устанавливать определенным обра�
зом. Что плитку на пол класть нельзя, пото�
му что на станцию приезжают автомобили,
тормозят, при их техобслуживании на пол
иногда падает инструмент, у плитки появля�
ется люфт, который нарушает устойчивость
стойки подъемника. А бронированный пол
будет служить долго. Все равно кладут
плитку. Зачем? По цене это будет одинако�
во, а по функциональности… И говорить не
стоит. Всем этим должен заниматься гра�
мотный проектант. У нас же на практике это
решается обычно так: есть проектант, кото�
рый сидит вечерами и чертит проект. Не
разбираясь в тонкостях оснащения СТО сов�
ременным оборудованием, он "забывает" за�
менить стандартный проект фундамента
под покрасочную камеру в общей папке тем,
который разработан специалистами компа�
нии�производителя для данной станции…

$ То есть у нас полный бардак в проекти$
ровании? Если на каждого такого проек$
танта будет личный контролер, то только
тогда что$то получится?

� Да, именно эта сторона не дотягивает до
строительства современной СТО. Оборудо�
вание мы получаем более высоких техноло�
гий, более современное, поэтому требова�

ния должны быть значительно выше. Когда
мы консультируемся со специалистами
фирмы Nussbaum по размещению подъем�
ников, то они говорят, что достаточно, что�
бы расстояние от боковой стенки было
50 см. Наши же проектировщики заклады�
вают 1,5 метра. Почему так, объяснить ник�
то не может. На Западе есть производствен�
ная площадь, есть земля, на которой распо�
ложено это здание, и стоит все больших де�
нег. Поэтому владельцы просчитывают каж�
дый сантиметр. У них рациональный под�
ход: каждый квадратный сантиметр должен
приносить доход. Что касается отделки, она
самая простая, все очень функционально и
направлено на то, чтобы как можно меньше
средств вложить и как можно больше с дан�
ного участка получить. А у нас все наоборот:
делают зеркала на стенах, отделывают
плиткой. Хотя оптимальным вариантом был
бы бронированный пол.

$ С какими проблемами Вы еще сталки$
ваетесь?

� Проблема номер один в автосервисе �
это проблема кадров, отсутствие подготов�
ленных на современной рыночной основе
квалифицированных специалистов с совер�
шенно другими психологическими установ�
ками на вид своей деятельности, на умение
работать с клиентами. Проблема номер
два, которая требует своего решения, это
создание фундаментальных разработок,
отвечающих сегодняшним требованиям, по
проектированию, обустройству и оснаще�
нию СТО. На Западе в этом вопросе ушли
далеко, например, фирма Nussbaum разра�
ботала блочный сервис, который устанав�
ливается за 48 часов с момента поступле�
ния на площадку всех составных частей
(без фундаментных работ). Его также легко
перенести на другую арендованную землю.

$ Есть ли у нас подобные разработки?
� В Украине я ничего подобного не видел.

Наверное, все дело в том, что любая инно�
вация в Европе стоит дорого, а перенести ее
в Украину � еще дороже. Не стоит рассчиты�
вать, что кто�то будет придумывать новые
разработки, а мы � лишь пользоваться ими.
Надо идти дальше. Скорее всего, у нас дан�
ная система должна быть переработана на
основе наших технологий. У европейских
разработчиков можно взять сам принцип, а
производитель в Украине наверняка най�
дется. Если я не ошибаюсь, холдинг "Атлант
М" намерен заняться проблемой создания
блочных станций. То есть в перспективе все
эти проблемы решаемы. Главное, чтобы мы
не привыкли лишь копировать западные
технологии. Это касается и проектирования
станций, и производства оборудования, и
даже методов ведения бизнеса.

Беседовал Александр Кельм
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Н
аиболее универсальны двухстоечные элек�
тромеханические подъемники с раздвиж�
ными лапами � их используют в 80% работ.

Диапазон их грузоподъемности в среднем � от
2 до 8 тонн. Для обслуживания легковых авто�
мобилей нужны подъемники до 3 т, для джипов,
фургонов, легких траков � 3�4 т, для длинноба�
зовых фургонов и тяжелых бронированных ма�
шин � 5�5,5 т. Лучший вариант для большинства
СТО � 3�4�тонный подъемник, который позволит
работать с большинством автомобилей: от лег�
ковых до джипов и "Газелей". Но для большинс�
тва покупателей при выборе электромеханичес�
кого подъемника сдерживающим фактором ос�
тается быстрый износ пары "винт�гайка".

В большинстве подъемников используют
обычные винты и бронзовые гайки, которые не�
безопасны и требуют регулярной замены. Выход
из этой ситуации был найден конструкторами
одесского завода МИКРОН, внедрившими в про�
изводство подъемники с шариковыми винтовы�
ми передачами (ШВП).

Из всех производителей только МИКРОН пред�
лагает подъемники с шариковыми винтовыми пе�
редачами, срок эксплуатации которых составляет
20 млн. циклов "подъем�спуск". Применение ШВП
дает возможность создать экономичные, надеж�
ные высокопродуктивные механизмы, благодаря
высокой способности к нагрузкам, высокой осе�
вой жесткости, плавности движения, КПД 85�90%,
надежности при высоких скоростях.

Указанные преимущества обеспечиваются за�
меной трения скольжения трением качения, твер�
достью рабочих поверхностей HRC 59�61, опти�
мальным соотношением диаметра шарика, радиу�
са профиля и угла контакта, правильным выбором
типоразмера ШВП.

Наряду с решением проблемы надежности и
долговечности в конструкции подъемников МИК�
РОН также немалое внимание уделено их рабочим
характеристикам и вопросам безопасности. Напри�
мер, для работы с автомобилями, имеющими ма�
ленький дорожный просвет, МИКРОН предлагает
специальные дополнительные домкраты на лапы,
которые могут поднимать авто с клиренсом менее
110 мм, а широкая база (2,5 м), высокий подъем
лап (1,9 м) и отсутствие верхней балки позволяет
обслуживать практически любой автомобиль.

Эксклюзивной особенностью подъемников
является опускание автомобиля при аварийном
обесточивании, причем самопроизвольное опус�
кание невозможно, благодаря надежным дубли�
рующимся тормозам, которые находятся на каж�
дой из стоек. Даже при отказе одного из тормо�
зов, исправный остановит винт своей стойки, а
винт противоположной стойки будет остановлен
через трансмиссионный вал.

Использование ШВП позволяет применить ма�
ломощный двигатель в 1,5 кВт, что в 5 раз меньше
чем на аналогичных гидравлических подъемниках.

Ко всем выше перечисленным преимуществам
также относится простой монтаж подъемника. Для
его установки нужно поставить две колонны и осно�
вание, и выверить по уровню эти три элемента.

Подъемники МИКРОН изготавливаются на за�
воде в Одессе, а их сервисное обслуживание
обеспечивается по всей стране. Гарантия на по�
дъемник � 18 месяцев.

Справка: На одесском заводе МИКРОН в 1969 го�
ду было освоено производство ШВП для всего стан�
костроения бывшего СССР, образована главная про�
ектная организация по разработке и усовершенство�
ванию конструкций, нормативно�технической и тех�
нологической документации на ШВП. В 1993 году на
заводе была внедрена серия стандартов на ШВП в
соответствии с международным стандартом на

ШВП ISO 3408. Продукция завода отвечает требова�
ниям международных стандартов и поставляется
как в СНГ, так и в Европу, Америку и Азию.

МИКРОН, г. Одесса, ул. Промышленная, 37 
тел.: (0482) 37�10�10 

e�mail: lifts@micron.odessa.ua, www.micron.odessa.ua

Необходимой составляющей любого автосервиса является автомобиль�
ный подъемник, и проблема его выбора занимает многих. Кто�то откры�
вает новую станцию, кто�то обновляет еще советское оборудование, кто�
то просто расширяется. И перед каждым менеджером возникает непрос�
той вопрос: «В какой подъемник с максимальной эффективностью вло�
жить деньги?» Ответ получить будет легче, если определиться с назначе�
нием подъемника и проанализировать затраты на его обслуживание.

Подъемники МИКРОН
Надежность, динамичность, современность
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$ Технология ремонта ТНВД существенно
отличается в зависимости от типа агре$
гата. Какие типы и марки ТНВД вы ис$
пользует в процессе обучения?

Как правило, каждый курс обучения ох�
ватывает один тип насоса. Если брать, к
примеру, рядные ТНВД Bosch, то мы пред�
лагаем три курса, в которых рассматрива�
ются разные конструкции рядных насосов
и регуляторов, � "Рядные ТНВД А� и М�типа
с RSV� и RSF�регулятором", "Рядные ТНВД
MW� и Р�типа с RQ�, RQV� и RQV… K� регу�
лятором", "Рядные ТНВД Н� и Р � типа с
электронными регуляторами RE24, RE30,
RE31, RE33, RE36". 

Обучение технологии ремонта ТНВД
распределительного (VE) типа включает в
себя два курса � "Одноплунжерные ТНВД
VE… F�типа Bosch, Denso, Zexel, Doowon с

механическим регулятором" и "Одноплун�
жерные ТНВД VE… E�типа Bosch с элек�
тронным регулятором".

В нашей программе отдельно выделены
два курса по обучению основам ремонта
роторных ТНВД, например, фирмы Delphi
(Lucas), ранее известной под названием
CAV, � "Роторные ТНВД DPA� и DPC�типа" и
"Роторные ТНВД DPS�типа".

Как видим, предлагаемая программа дает
возможность получить необходимые зна�
ния и умения по обслуживанию и ремонту
разных типов ТНВД. Но, к сожалению, всему
за один раз научиться невозможно. Поэто�
му сначала обучающимся мы предлагаем
комплекс знаний, например, по VE� насосам
с механическим регулятором. Затем, когда
человек уже немного поработал, закрепил
свои знания и набрался необходимого опы�

та, он может продолжить обучение с помо�
щью курса по VE� насосам с электронным
регулятором. После этого человек сам уже
может выбирать необходимый ему курс.

Стоит отметить, что, помимо ТНВД, в на�
шей программе предусмотрен отдельный
курс по форсункам. Многие, пожимая пле�
чами, говорят: зачем это нам нужно. Одна�
ко уже с первого занятия их мнение карди�
нально меняется, потому как люди узнают
много нового и полезного. Обучение по
форсункам � это единственный курс, кото�
рый мы можем "привязывать" к любому из
курсов по диагностике и ремонту ТНВД.

$ На обучение должны приходить люди с
какой$то базовой подготовкой и практи$
кой, или к вам может прийти, например,
выпускник транспортного университета и
после курса обучения сразу пойти на
участок ремонта ТНВД?

Если человек обучаемый, проблем ника�
ких не возникает. Иногда даже проще учить
с нуля, чем переучивать. Например, если
человека раньше уже научили регулиро�
вать рядные ТНВД двигателей ЯМЗ по оп�
ределенной технологии, то он будет норо�
вить применять ее и в дальнейшем. Однако
стоит обратить внимание на то, что в рабо�
те с рядными насосами Bosch данную тех�
нологию применять нельзя.

$ Как часто вы проводите обучение и по
какому принципу формируются группы?

Курсы проводятся по мере формирования
групп. Такие жесткие рамки установлены по�
тому, что сегодня моделей ТНВД и регулято�
ров, по которым мы готовы проводить обуче�
ние, насчитывается уже более десятка. Одна�
ко людям, как правило, нужны не все модели,
а только одна или несколько из них. Поэтому
мы, принимая заявки, уже самостоятельно
формируем группы желающих и проводим
курс обучения по определенному типу ТНВД.

«ДіМеД» обучает
ремонту дизельно�топливной аппаратуры

Для обслуживания и ремонта дизельной системы, в частности � топлив�
ного насоса высокого давления и регулятора, механик должен в идеале
знать конструкцию последних и принцип работы каждой детали, уметь
анализировать причины возникновения различного рода поломок и неис�
правностей, уметь разобрать, отремонтировать и собрать агрегат, а так�
же понимать, поддается ли он в принципе этим процедурам. Самостоя�
тельно овладеть подобными знаниями механику невозможно, поскольку
специализированной обучающей литературы в Украине практически нет,
а применение принципа проб и ошибок может крайне дорого обойтись. По�
этому днепропетровской компанией «ДіМеД» на основе развитой теорети�
ческой и практической базы была создана специальная программа обу�
чения по диагностике и ремонту дизельно�топливной аппаратуры, о кото�
рой рассказал директор компании Дмитрий Шамровский.
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$ Сколько длится курс, и какова его
структура?

Обычно продолжительность курса состав�
ляет две недели. Первые три�четыре дня за�
нимает теоретическая часть � обучающимся
читают лекции по выбранной теме. При этом
используется специальная литература, учеб�
ные пособия со слайд шоу, демонстрируются
образцы новых и изношенных деталей, а так�
же проводится анализ возможных причин не�
исправностей и повреждений. Далее следует
практический курс, включающий разбор�
ку/сборку насоса каждым из участников кур�

са под пристальным контролем нашего спе�
циалиста, с учетом монтажных и сборочных
размеров, зазоров и т.п., а также полная регу�
лировка ТНВД по всем параметрам на стендах
(практические занятия проводятся на базе
действующих СТО "Авто Дизель" в г. Днепро�
петровск, в качестве примеров используются
реально поступившие в ремонт ТНВД).

$ Сколько стоит один курс обучения?
Стоимость обучения определяется в со�

ответствии с тем, каким курсом из програм�
мы вы собираетесь овладеть, и колеблется
в пределах от 3 до 9 тыс. грн. (без прожива�
ния и питания). Стоит заметить, что предла�
гаемые нами курсы дешевле обучения за
рубежом, а по своей структуре и полноте
информации превосходят их. Дело в том,
что ни один производитель ТНВД на сегод�
няшний день не учит устранять разного ро�
да проблемы, никто не показывает детали с
каким�то износом, не рассказывает о воз�
можных причинах его возникновения, о
том, как ведет себя дефектный насос на
стенде или автомобиле. Естественно, зару�
бежные обучающие программы дают каку�
ю�то базовую информацию, но в ней зачас�
тую очень много лишнего. Например, зачем
человеку устройство ДВС, когда ему нужно
рассказывать о работе ТНВД? Во время
обучения предлагается к рассмотрению

конструкция насоса, обучающиеся разбира�
ют и собирают его, однако, зарубежные
специалисты не обращают внимание на
возможность и суть возникновения пробле�
мы, так как по сложившемуся у них мне�
нию, при установке исправных деталей все
должно работать автоматически. К тому же,
возникает вопрос владения украинскими
специалистами иностранными языками, ко�
торый в большинстве случаев остается отк�
рытым. Также нельзя не обратить внимание
на тот факт, что сумма средств, выложен�
ных на проезд, проживание, питание и т.п. в
Украине, даже приблизительно не сравнима
со стоимостью поездки за рубеж.

В процессе предлагаемой нами програм�
мы обучения мы стремимся рассказать обо
всех нюансах, косвенно или напрямую свя�
занных с насосами и регуляторами, пре�
доставляем ту информацию, которая, не�
сомненно, пригодится на практике. Поэто�
му я с уверенностью могу сказать, что зна�
ния, которые мы даем, являются необходи�
мой составляющей вашего бизнеса.

Учебный центр ООО «ДіМеД»
Украина, 49064 

г. Днепропетровск, пр. Калинина, 68
тел.: (0562) 33�33�23, 33�33�88, 33�33�99

e�mail: dimed@denso.dp.ua 
www.dimed.com.ua

Основная масса владельцев ав�
тосервисов считает, что отопле�
ние газом � самый дешевый вид
отопления. Так ли это? Все зави�
сит от того, с чем сравнивать. В
этом сравнении необходимо учи�
тывать два основных фактора �
стоимость теплоносителя и ото�
пительного оборудования.

Отопительное оборудование
можно подобрать по цене в зави�
симости от пожеланий и возмож�
ностей клиента. Что же касается
стоимости теплоносителя, то тут
с уверенностью можно сказать,

что для автосервиса, имеющего
доступ к практически бесплатно�
му отработанному маслу, самым
дешевым сырьем для отопления
является отработка. Стоимость
газа медленно, но уверенно рас�
тет и в данный момент составляет
0.456 грн/куб (для коммерческих
организаций). И это только нача�
ло, ведь с продвижением в Евро�
пу цены на энергоносители будут
расти. Отработку же можно ку�
пить от 0,20 до 0,60 грн/литр в за�
висимости от качества, количес�
тва и региона. Это говорит о том,
что отопление на отработанных
маслах становиться все выгоднее.

Благодаря высокорентабель�
ным, полностью автоматизиро�
ванным и экологически безопас�
ным отопительным системам, ук�
раинские автосервисы могут ощу�
тить преимущества отопления на
оборудовании Clean Burn. Оно ра�
ботает на всех видах, без исклю�
чения, отработанных масел вяз�
костью по SAE до 90, не требуя
предварительной очистки. Обору�
дование Clean Burn также может
работать на отработанных маслах
растительного происхождения,

дизельном и авиационном топли�
ве. Главное, чтобы отработанные
масла не содержали антифриза,
бензина и растворителей. Обору�
дование Clean Burn обладает КПД
84%, и, что самое удобное, пре�
дусматривает обслуживание всего
1 раз в год. Производитель пре�
доставляет лимитированную га�
рантию на камеру сгорания и ка�
меру теплообмена до 10 лет.

Clean Burn преследует два нап�
равления обогрева помещений �
воздухом (модельный ряд возду�

хонагревателей от 45 до 146 кВт)
и горячей водой (водонагрева�
тельные котлы мощностью 58 и
100 кВт). Водонагревательные
котлы приносят весомую пользу
в основном в тех помещениях,
где есть много перегородок � в
офисах, домах, коттеджах. А вот
помещения с большими площа�
дями более эффективно обогре�
вать с помощью воздухонагрева�
телей, способных очень быстро
компенсировать теплопотери,
особенно в момент открывания и
закрывания ворот. При подборе
воздухонагревателя нужно ори�
ентироваться по объему и тепло�
характеристикам помещения.
Так, при хорошей теплоизоляции,
модель 45 кВт может обогреть
помещение объемом до 1000 ку�
бов, модель 73 кВт � 1800 кубов,
модель 102 кВт � 2800 кубов,
146 кВт � 3800 кубов.

Отопление на газе или на отработке?

ЧП Дробот
г. Черновцы, ул. Русская, 86/5

тел./факс: (0372) 52$39$11
(050) 555$35$10

e�mail: cleanburn@ukr.net
www.cleanburn.ru
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Сегодня на автомобильном рынке Украины представлены дом�
краты как отечественного, так и импортного производства,
которые отличаются друг от друга по своему применению,

назначению и стоимости. При таком изобилии главное � сделать
правильный выбор и не ошибиться при покупке.

Компания "Романа Мобил" представляет на украинском рын�
ке домкраты торговой марки BlackJack. Это один из крупней�
ших китайских производителей, который на данный момент
сотрудничает с 40 странами и имеет производственные мощ�
ности по выпуску 6 миллионов штук продукции в год.

BlackJack � относительно молодая торговая марка, ей по�
рядка пяти лет, и для рынка Украины это новое предложение.
Наравне с продуктами мировых производителей качество про�
дукции BlackJack подтверждено сертификатами ISO 9001, DIN,
ASMI. Домкраты отличаются высокой надежностью и сравни�
тельно низкой ценой, а по своей функциональности ни в чем
не уступают именитым аналогам. Можно сказать, что это оп�
тимальное соотношение цены и качества. То есть при высоком
качестве продукция данной марки стоит практически вдвое де�
шевле европейских аналогов, что не может не привлекать оте�
чественного предпринимателя.

Оборудование этой торговой марки предназначено в пер�
вую очередь для оснащения СТО, мастерских, придорожного
автосервиса и, конечно же, для автолюбителей. Ассортимент
продукции BlackJack достаточно велик, и поэтому одна из
главных задач компании "Романа Мобил" � сориентировать
покупателя на приобретение нужного именно ему оборудова�
ния, учитывая специфику его работы.

Домкраты отличаются по принципу действия, грузоподъемнос�
ти, площади опорной пяты, начальной и максимальной высоте
подъема. По принципу приведения в действие подъемного меха�

низма домкраты делятся на механические и гидравлические. Ме�
ханические, в свою очередь, представлены винтовыми  ромби�
ческими. Гидравлические, в которых основную работу на себя бе�
рет гидравлический цилиндр, делятся на подкатные и "бутылоч�
ные". Хотя было бы неправильным и несправедливым ограничи�
вать этими рамками список разновидностей домкратов, потому
что есть еще много инструментов и агрегатов, в которых исполь�
зуется принцип домкрата.

Тот, кто привык к комфорту, безусловно отдаст предпочте�
ние гидравлическим подъемным механизмам. Они работают
по принципу перекачивания и повышения давления масла,
имеют хорошую грузоподъемность и не требуют больших
усилий со стороны человека. Однако во избежание поломок пе�
ред работой им необходимо
дать отстояться в рабочем
положении 10�15 минут, а
потом прокачать вхолостую.
Для станции техобслужива�
ния самый приемлемый ва�
риант � мощные подкатные
домкраты, в которых гид�
равлический цилиндр рас�
положен горизонтально
(Т82257). Хотя компания
BlackJack предлагает такую
разновидность и для авто�
любителей (до 2т). Габариты (470*215*145 мм) позволяют
ему спокойно уместиться в багажнике (Т82013). Также для ав�
товладельцев компания "Романа Мобил" предлагает ромбо�
видные домкраты (Т10202) и "бутылочные" � как одноштоко�
вые, (Т91004) так и двуштоковые (их максимальный подъем
до 0,5 м) (ТF0202). Эти аппараты небольшие и не требуют
больших усилий при подъеме. Главное чтобы грузоподъем�
ность домкрата превышала вес автомобиля на 20�25% � тако�
вы  рекомендации производителей!

Интересным предложением являются алюминиевые домкра�
ты (Т815005L), которые только начинают завоевывать наш ры�
нок, в то время как в США они уже давно удерживают лидирую�
щие позиции. Главным их преимуществом является вес, который
в три раза меньше обычного (но такой агрегат вдвое дороже).

Так как сам принцип работы гидравлического цилиндра
известен давно и качественно изменить технологию его при�
менения пока никому не удалось, компании�производители
уделяют большое внимание дополнительным удобствам.
Например, домкрат со специальной педалью, которая под�
нимает "лапу" с большим шагом, до того момента, как лапа
начнет поднимать автомобиль (Т83502). Это решение реали�
зовано за счет дополнительных клапанов в конструкции ци�
линдра. Или домкрат с рычагом, угол поворота которого
составляет 360° (Т83003С). Таким аппаратом очень удобно
работать в ограниченном пространстве (например, возле

Домкраты BlackJack:
надежные помощники

Т91004

ТF0202
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стены). Не забудьте и про стойки, ведь работать под автомо�
билем, который поддерживается только домкратом нельзя.
Стойки комплектуются как зубчатым креплением (Т42001),
так и стержневым (Т43004).

Компания "Романа Мобил" предлагает широкий ассортимент
специализированных домкратов BlackJack. Например, трансмис�
сионные (TR4055). Этот несложный механизм позволяет одному
человеку, работая в яме или под подъемником, полностью снять
коробку, "раздатку", сжать подвеску. Максимальная высота его
составляет 1,8 м. Специальным предложением является тран�
смиссионный домкрат для четырехстоечных подъемников.

Очень удобны и функциональны гидравлические краны типа
"журавль" грузоподъемностью 1 и 2 т (Т31002, Т3201), которые

позволяют без проблем демонти�
ровать двигатель. Кран имеет мас�

су преимуществ перед кран�балкой, часто используемой в этих
целях. Он компактен и прост в обращении, не требует специаль�
ного помещения и намного дешевле. Для дальнейшей работы с
двигателем очень удобно воспользоваться специальным стендом
(Т24541), на котором он будет надежно закреплен и может быть
перемещен к нужному технологическому посту.

На любой СТО найдется работа и для "силача" � гидравличес�
кого пресса (12 и 20 т) (Т52001). В его конструкции также при�
сутствует домкрат, только он работает "от себя".

Рихтовочные комплекты BlackJack также оснащаются гидрав�
лическим цилиндром и набором компонентов по растяжке кор�
пуса автомобиля (инструмент). Тот же принцип, но наоборот ис�
пользуется в стяжках для пружин амортизаторов (TR3211).

Станциям, специализирующимся на работе с глушителями
и другими трубными деталями, пригодится "трубогиб"
(ТА1502), с помощью которого можно придать нужный изгиб
трубе необходимого диаметра. Все эти механизмы тоже ис�
пользуют принцип домкрата.

В дополнение к технике BlackJack предлагает специализи�
рованную мебель. Она удобна, эргономична и украсит собой
любой автосервис.

Все вышеперечисленное оборудование значительно облегчает
труд работников СТО, что позволяет максимально его механизи�
ровать и ускорить рабочие процессы. 

Для достижения цели в бизнесе нужно пройти много этапов,
начните с покупки качественного оборудования!

«Романа Мобил» 
г. Киев, ул.Скляренко, 5

тел.: (044) 463�98�75, 467�56�06, факс: (044) 467�58�14
instrument@romana�mobil.com.ua, www.romana�mobil.com.ua

Автосервисное оборудование

Т24541

Т52001

Балансувальне та

шиномонтажне

обладнання

від 1000 евро

Компресори

від 145 евро

Комп'ютерні 

від 6500 евро

та лазерні стенди 

розвалу�сходження

від 900 евро

Зварювальне

обладнання

від 299 евро

РЕКОМЕНДОВАНІ
ДЛЯ ОБСЛУГОВУВАННЯ

ВСІХ ВИДІВ КУЗОВІВ

Пости підготовки

від 7600 евро

ОБЛАДНАННЯ ДЛЯ АВТОСЕРВІСУ ВІД ВИРОБНИКІВ

Діагностичні

комп'ютери

від 2500 евро

Вантажепідйомне

обладнання

від 200 евро

Обладнання для

відновлення 

геометрії кузовів

в асортименті

Фарбувальні камери

від 19400 евро

ФОРМУЄМО ДИЛЕРСЬКУ МЕРЕЖУ

РОСМА

04655, м.Київ, пр.�т Московський, 23
тел. +380 (44) 451�43�99 

тел./факс +380 (44) 536�04�88
www.rosma.com.ua, е�mail: oborudovanie@rosma.com.ua

МИСТЕЦТВО БЕЗДОГАННОГО
ОСНАЩЕННЯ

Оливозамінне

обладнання

від 195 евро
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Украина, г. Донецк, пл. Конституции 1, Дом быта «Кальмиус»
тел/факс: (062)305�37�02, www.comtech.com.ua, e�mail: mail@comtech.com.ua

Все для шиноремонтной мастерской
Стенды развал�схождения

Компрессоры, пневмоинструмент
Автомойки

Подъемники, траверсы, домкраты
Диагностическое оборудование
Профессиональный инструмент

KOMTEX

Мы продаем только то, что производим 
или то, в чем абсолютно уверены

Широкий выбор оборудования для автосервиса

Обладнання для автосервісу

І багато іншого від різних виробників у широкому діапазоні цін

ОМК «Автотехсервіс»
65026, м. Одеса, вул. Приморська, 3, офіс 5
тел.: (048) 728$24$15, 39$98$42(3),  (067)580$37$22, www.autoteh.com.ua

Прес
гідравлічний
від 200 euro

Стійка
гідравлічна для

знаття трансмісії
від 200 euro

Підйомник 2�х
стійковий

електрогідравлічний
в.п. 3200 кг 

від 2200 euro

Компресори
поршневі,

гвинтові � від
180 euro

Кран для
зняття двгунів,
складаний в.п.

1000 кг 
від 250 euro Домкрати підкатні

гідравлічні � від 90 euro

АВТОСТАР

м. Черкаси 
вул. Дахновська, 50
тел./факс (0472) 45�22�48
e�mail: avtostar@routec.net
www.avtostar1.narod.ru

Виробництво
та продаж
обладнання 
для СТО та 
авто�
майстерень

Обладнання для СТО
Підіймачі

Дископравильні станки
Стенди 

розвалу-сходження
Балансувальні станки

ПВКФ «Вікторія С»
м. Київ, пров. Куренівський
буд. 19/5, офіс 141 (2 поверх)
тел.: (044) 467�60�70
тел./факс: (044) 467�66�76
e	mail: lotus_vs@ukr.net

ИМЯ, КОТОРОМУ ВЫ ДОВЕРЯЕТЕ

ДЛЯ СТО И ТОРГУЮЩИХ ОРГАНИЗАЦИЙ СКИДКА ОТ 10%
Инструментальные тележки,
верстаки,  столешницы

Компрессометры для дизельних 
и бензинових двигателей, 
стетоскопы,стробоскопы 
и другие приборы малой диагностики

Гидравлические и механические
съемники, оправки, монтажные 
и демонтажные приспособления

Наборы инструмента, наборы
насадок, удлинители, трещотки,
воротки, головки

Краны, пресса, гидравлические
подъемники, домкраты и другое
гидравлическое оборудование 

Захваты, зажимы и различный
рихтовочный инструмент 

au
to

Ex
pe

rt

«ПроИнстр», г. Киев, пр�т Ак. Глушкова, 1
Экспоцентр Украины, пав. №167
тел./факс: (044) 526�91�93, 526�92�85
e�mail: proinstr@ukr.net, www.proinstr.kiev.ua

Наши партнеры: Киев, ул. Стеценко 49/63, маг. "Профессиональный инструмент", 3 эт., (044) 461�39�81;
Львов (067) 741�97�62; Львов, маг. TIR запчасти Рудно (0322) 98�21�30; Ивано$Франковск (0342) 50�33�70,
маг. инструмент "Авто"; Хмельницкий (097) 924�87�08; Черновцы (050) 593�91�03, 661�27�65; Тернополь
(050) 339�54�61; Винница (0432) 579�399, 32�58�75; Донецк (050) 640�44�42; Луганск (0642) 33�97�22;
Днепропетровск (056) 780�28�65, 788�50�01; Симферополь (0652)48�61�25

Автосервисное оборудование
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Обладнання 
для автосервісу

м. Львів, тел.: (032) 299�19�53, факс: (0322) 41�67�91
www.favoryt.lviv.ua, e�mail: favoryt�am@ukr.net

Гідропідйомники АМІ виробництва Чехії
2$х ст., 3.0; 3.6; 4.0; 5.5 т

гідропідйомники мобільні платформенні 2.0 т

ÂÂÅÅÊÊÒÒÎÎÐÐÂÂÅÅÊÊÒÒÎÎÐÐÂÂÅÅÊÊÒÒÎÎÐÐ ®®

АКЦІЯ !! Скидки !!

Умови див. на сайті 

ПП «Пікассо», ПП Павляк
м. Черкаси, вул. Хоменка, 7
тел.: (0472) 63�54�04, 633�544
(050) 313�62�94, (050) 313�29�98
e�mail: vector@uch.net, http://vector.uch.net

Станція очищення та рециркуляції
води для автомийок НЕПТУН�555.
Мінімальна ціна � від 2070 у.о.

Обладнання для автосервісу і автомийок

ВИРОБНИК 

АВТОСЕРВІСНОГО

ОБЛАДНАННЯ

Апарат очистки води 
для мийок авто «Криниця»
Автопідіймачі 2�х, 4�х стійкові
Дископравильні верстати 
Шиномонтажні верстати
Балансуальні верстати
Стенди розвалу
сходження коліс 
Стенд відновлення
геометрії кузова 
автомобіля
Проточка 
гальмівних дисків

Черкаси, вул. Енгельса, 170
Тел./факс (0472) 64�16�00

Отдел 

рекламы 

журнала

autoExpert

(044) 493�45�70
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2�ст., 3,5 т, ел�мех., 3 кВт, Nubbaum, Німмечина 4499 Euro (06562) 2�17�77 1

2�ст., 3,5�4,2 т., ел�гідравл., Сивік, Росія 2800 Euro (044) 206�60�06 2

2�ст., 3,6 т, л. гідравліч., АМ, Чехія 3200 Euro (0322) 99�19�53 23

2�ст., 4 т, 2 двигуна, вис.підіймання 1,8 м, Гетьман, Укр.  (044) 451�43�99 21

2�ст., 4 т, гвинт, з синхр., 380 В, Гетьман, Укр. (0642) 32�61�96 18

2�ст., 4 т, ел�гідравл., 3 кВт, Nubbaum, Німеччина 4799 Euro (06562) 2�17�77 1

2�ст., 4 т, ел�гідравл., мінівени, м/автоб., позашлях., Nubbaum 5799 Euro (06562) 2�17�77 1

2�ст., 4 т, ел�мех., вис. підійм. 1,85 м, 2 дв., АП�4, Укр. (044) 467�60�70 12

2�ст., 4 т, л. гідравліч., АМ, Чехія 3400 Euro (0322) 99�19�53 23

2�ст., 4 т, шарико�гвинт. пара, 380 В, 3 кВт, ОМЕ 101, Укр. (0642) 32�61�96 18

2�ст., 5 т, ел�гідравл., AGM, Італ. від 6200 Euro (044) 536�03�59 15

2�ст., 5 т, ел�мех., д/микроавтоб., позашляховиків, Nubbaum 8899 Euro (06562) 2�17�77 1

2�ст., 5 т., ел�гідравл., ОМА, Італія 6500 Euro (044) 206�60�06 2

2�ст., 5,5 т, л. гідравліч., АМ, Чехія 4400 Euro (0322) 99�19�53 23

2�ст., від 3 т, ел�гідр., AGM, Італія 3300 Euro (044) 467�65�55 13

2�ст., від 3 т, ел�гідр., Stertil�Koni 3600 Euro (044) 467�65�55 13

2�х, 4�х стійкові (0472) 64�16�00 28

4 ст.,  20 т ел�мех.. RAV (Італія) 28 326  Euro (04498) 762�79 24

4 ст.,  3,5 т ел�гідравл. RAV (Італія) 4877 Euro (04498) 762�79 24

4 ст.,  4т ел�гідравл для роз/сходж. RAV (Італія) 5644 Euro (04498) 762�79 24

4� ст.. 3,5 т ел�гідравлічний від 4500 Euro (048) 728�24�15 8

4�ст., 3 т , 2 дв., вис.підійм. 1,5 м, Гетьман, Укр. (044) 451�43�99 21

4�ст., 3 т , нож., платф.рівна, 380 В, ОМЕ 102, Укр. (0642) 32�61�96 18

4�ст., 3 т, ел�мех., 4 кВт, вис.підійм. 1,5 м, Пьедестал, Укр. (044) 467�60�70 12

4�ст., 3,2 т, ел�гідравл, для л/а, Nubbaum, Німеччина 4570 Euro (06562) 2�17�77 1

4�ст., 3,5 т, AGM, Італ. від 6000  Euro (044) 536�03�59 15

4�ст., 3,5 т, ел�гідрав., з встр.підіймачем д/звіл.колес,Nubbaum 9999 Euro (06562) 2�17�77 1

4�ст., 3,5 т, платф.з пер.нішами, 220/380В, OMA 522, Італ. (0642) 32�61�96 18

4�ст., 3,5 т., Італія 4450 Euro (044) 494�27�43 6

4�ст., 3,5 т., Італія 4450 Euro (044) 494�27�43 6

4�ст., 4 т , ел�гідр., платформа 4,8 м; 4,8х0,63, AGM, Італ. (044) 254�21�04 15

4�ст., 4 т , ел�гідравл., платформа 4 м, AGM, Італ. (044) 254�21�04 15

ПІДІЙМАЧІ

2 ст., 3 т,  AVL 1300 гідравл. 2294 Euro (06562) 2�17�77 1

2 ст.,  3,2 т ел.�мех.тросова сенхронізація RAV (Італія) 3200 Euro (04498) 762�79 24

2 ст.,  3,5 т ел�гідравл. Launch (Китай) 2390 у.о. (04498) 762�79 24

2 ст.,  4 т ел�гідравл. Launch (Китай) 2900 у.о. (04498) 762�79 24

2 ст.,  4,5 т ел�гідравл. AGM (Італія) 4800 Euro (04498) 762�79 24

2 ст.,  5 т ел�гідравл. AGM (Італія) 6200 Euro (04498) 762�79 24

2 ст., 3 т, AVL 1000  гідравл. 1997 Euro (06562) 2�17�77 1

2�ст., 2,5; 3; 4; 4,7 т, ел�гідравл., AGM, Італ. від 3100 Euro (044) 536�03�59 15

2�ст., 2,7 т, гвинт., 220/380 В, Zavagli Santi Z�22, Італ. 22560 грн (0642) 32�61�96 18

2�ст., 2,7 т, ел.�мех., Zavagli Santi Z�42, Італія (0642) 632�454 25

2�ст., 2,7 т, ел�мех., 1,8 м, з основ., Zavagli Santi Z�41, Італ. (044) 467�60�70 12

2�ст., 2,7�3,5 т., ел�мех., Zavagli, Італія 2500 Euro (044) 206�60�06 2

2�ст., 3 т , 2 дв., вис.підійм. 1,8 м, 380В*3кВт, Гетьман, Укр.  1500 Euro (044) 451�43�99 21

2�ст., 3 т , ел�мех., AGM, Італ. 3230 Euro (044) 254�21�04 15

2�ст., 3 т ел.� гідравлічний від 2200 Euro (048) 728�24�15 8

2�ст., 3 т, 2 дв, вис. підійм. 1,8 м , без синх., Гетьман, Укр. (044) 451�43�99 21

2�ст., 3 т, гвинт, з синхр., 380 В, Гетьман, Укр.   (0642) 32�61�96 18

2�ст., 3 т, гідравлічний 2350 Euro (044) 245�77�58 6

2�ст., 3 т, ел�мех., 1,8 м, 2 дв., «чис.підлога», Lotus, Укр. (044) 467�60�70 12

2�ст., 3 т, ел�мех., з ел.синхр., тест�контроль,Nusbaum (06562) 2�17�77 1

2�ст., 3 т, л. гідравліч., АМ, Чехія 3000 Euro (0322) 99�19�53 23

2�ст., 3 т, шарико�гвинт.пара, 380 В, 2 кВт, ОМЕ 101, Укр. (0642) 32�61�96 18

2�ст., 3 т., 4,0 т. від 8990 грн (0472) 633�544 11

2�ст., 3 т., ел�мех., FOG, Франція 3780 Euro (044) 206�60�06 2

2�ст., 3,2 т, ел�мех., без верх.обмеж, з ел.синхр, Nusbaum (06562) 2�17�77 1

2�ст., 3,2т, Італія 3150 Euro (044) 494�27�43 6

2�ст., 3,2т., гідравлічний   3050 Euro (044) 494�27�43 6

2�ст., 3,5 т, гідравл., 220/380В, TEXO Dentacus PS2C, Італ. (0642) 32�61�96 18

2�ст., 3,5 т, ел.�гідр., Сівік ПДГ 3500, Росія (0642) 632�454 25

2�ст., 3,5 т, ел�гідравл., AGM, Італ. від 4800 Euro (044) 254�21�04 15

2�ст., 3,5 т, ел�мех., 1,8м, з основ., Zavagli Santi Z � 51, Італ. (044) 467�60�70 12

Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми

ПІДІЙМАЧІ
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Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми

4�ст., 4 т, ел�гідравл., довж.платф.�4,4 м, шир.�0,5 м, Nubbaum 5499 Euro (06562) 2�17�77 1

4�ст., 4 т, ел�гідравл., платформа 4,8 м, 4,8х0,55, AGM, Італ. від 5400  Euro (044) 536�03�59 15

4�ст., 4 т., ОМА�526В, Італія 4650 Euro (044) 245�77�58 13

4�ст., 4 т., ОМА�526В, Італія 4650 Euro (044) 245�77�58 13

4�ст., 4,2 т, платф.рівна, Zavagli Santi Z�31A, Італ. (0642) 32�61�96 18

4�ст., 5 т, 2 дв., вис.підійм. 1,5 м, Гетьман, Укр.  (044) 451�43�99 21

4�ст., ел.�гідр. (під роз/сход), OMA 3850 Euro (044) 467�65�55 13

Гідравл., скорочен., 2 т, MEGA TJE�2, Іспанія (0642) 632�454 25

Моб. колонні ел.�мех. 4колонни по 3т RAV (Італія) 11611 Euro (04498) 762�79 24

Мобільний, 2,5 т, з підкатн.пристр, Nubbaum Sprinter E 3499 Euro (06562) 2�17�77 1

Нож.(подвійн.), 3 т, ел�гідрав., в рівень з підлог., Nubbaum 5949 Euro (06562) 2�17�77 1

Ножичні від 2,5т ел�гідравл. RAV (Італія) 5535 Euro (04498) 762�79 24

Ножичні від 3 т., ел�гідравл., 5980 Euro (044) 206�60�06 2

Ножичні, 3 т, ел�гідравл., AGM, Італ. (044) 536�03�59 15

Ножичні, 3,5 т, ел�гідравл,вмонт.підіймач д/звіл.колес, Nubbaum 10699 Euro (06562) 2�17�77 1

Ножичні, 4 т, ел�гідравл., AGM, Італ. від 9800  Euro (044) 254�21�04 15

Ножичні, від 3 т, ел.�гідравлічний від 3100  Euro (048) 728�24�15 8

Ножничні, 2 т, л. гідравліч., АМ, Чехія 1300 Euro (0322) 99�19�53 23

Підіймачі догов. (0472) 66�16�14 4

Підіймачі від  2500 Euro (062) 305�37�02 8

Підіймачі, 3 т та інш. домов. (0472) 45�22�48 7

Плунжерн. з захватами, 3,5 т, Nubbaum, Німмечина 5799 Euro (06562) 2�17�77 1

Плунжерн., 3 т, Nubbaum, Німмечина 5199 Euro (06562) 2�17�77 1

Плунжерні 3,5 т., FOG, Франція 8960 Euro (044) 206�60�06 2

Плунжерні 4т, RAV (Італія) 5850 Euro (04498) 762�79 24

Плунжерні, 2�х, від 3 т, JAB 5990 Euro (044) 467�65�55 13

Траверса від 1,5 т гідравл. від 980 Euro (048) 728�24�15 8

Траверса від 1,5 т., ел�гідравл., Італія 1050 Euro (044) 206�60�06 2

Ямний�траверса, 2,5 т, пневматичний, АМ, Чехія 1000 Euro (0322) 99�19�53 23

ШИНОМОНТАЖНІ СТЕНДИ

AVL 500 п/а 1423 у.о. (06562) 2�17�77 1

AVL 504 IT п/а з інфл 1834 у.о. (06562) 2�17�77 1

AVL 506 IT  п/а з інфл 2362 у.о. (06562) 2�17�77 1

AVL 520   груз 6722 у.о. (06562) 2�17�77 1

Beissbarth, Німеччина від  1800 Euro (044) 467�65�55 13

Orion (0472) 41�70�37 5

Автомат 10”� 20,5” RAV (Італія) 2239 Euro (04498) 762�79 24

Автомат пневмоудар 10”� 20,5” RAV (Італія) 2787 Euro (04498) 762�79 24

Автомат, 10�22", 380 В (0,55кВт), Sice S403, Італ.       (0642) 32�61�96 18

Автомат, Bosch 2752 Euro (06562) 2�17�77 1

Автомат, Sirius (комплект Італія)         6360 грн. (0472) 45�22�48 7

Автомат, для легкового транспорту від 1990 Euro (044) 206�60�06 2

Для в/а, автобусів, Bosch 8693 Euro (06562) 2�17�77 1

Для вант. авто, автобусів 12”� 52”RAV (Італія) 10867 Euro (04498) 762�79 24

Для вант. авто, автобусів 14”� 26”RAV (Італія) 8367 Euro (04498) 762�79 24

Ел�пневмат., max d колеса 1 м, max шир.�0,3 м, Beissbarth 1619 Euro (06562) 2�17�77 1

Ел�пневмат., max діам.колеса � 1 м, max шир.�0,33 м, Bosch 2213 Euro (06562) 2�17�77 1

Н/авт. 10”� 19”    Launch (Китай) 1290 у.о. (04498) 762�79 24

Н/авт. 10”� 20,5” RAV (Італія) 1768 Euro (04498) 762�79 24

Н/авт. 11”� 22”    Launch (Китай) 1490 у.о. (04498) 762�79 24

Н/авт., 10"�20", Бізон, Україна (0642) 632�454 25

Н/авт., 10"�21", Італія (0642) 632�454 25

Н/авт., 10�20", 380 В (0,55кВт), Teco 22, Італ. (0642) 32�61�96 18

Н/авт., 10�20", 380 В (0,75кВт), Пелікан, Укр. (0642) 32�61�96 18

Н/авт., 10�20", 380 В (1,5кВт), Бізон, Укр. (0642) 32�61�96 18

Н/авт., 10�20",380В(0,55кВт), SICE S419, Італ. (0642) 32�61�96 18

Н/авт., 11�21‘‘, ел�пневм., шир. 3,5‘�15‘‘, Атаман, Укр. (044) 451�43�99 21

Н/авт., 12�20", ел�пневм., квадр.стіл, реверс, Sice 390, Італ. (044) 467�60�70 12

Н/авт., 12�20", ел�пневм., круг.стіл, реверс, SICE 403, Італ. (044) 467�60�70 12

Н/авт., 12�20", ел�пневм., реверс, лит.лапка, BIZON, Укр. (044) 467�60�70 12

Н/авт., 12�20", ел�пневм., реверс, лит.лапка, ORION, Укр. (044) 467�60�70 12

Н/авт., 12�20", ел�пневм., реверс, Самсон, Укр. (044) 467�60�70 12

Н/авт., Sirius (комплект Італія) 6360 грн. (0472) 45�22�48 7

Н/авт., вн.13�21‘‘, зовні 10�18‘‘, Італ. (044) 451�43�99 21

Н/авт., для легкового транспорту від 1190 Euro (044) 206�60�06 2

Піст шиномонтажу та балансировки 4699 Euro (06562) 2�17�77 1

Шиномонтаж для вантажного транспорту від  5790 Euro (044) 206�60�06 2

ШИНОМОНТАЖНІ СТЕНДИ

Стенды развала�схождения 

Оборудование
для автосервиса

от мировых
производителей

Наличие на складе

г. Киев, ул. Молодогвардейская, 7$б
тел.: (044) 245$77$58, (044) 494$27$43 

(067) 395$71$14
e$mail: apimpex@i.com.ua
www.autopromimpex.com

Автопромимпекс

au
to

Ex
pe

rt

Электрогидравлический
двухстоечный подъемник
ЕЕ$6223 (3,0 т) 2200 euro
ЕЕ$6224 (4,0 т) 2500 euro
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Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми

Шиномонтажні верстати (0472) 64�16�00 28

Шиномонтажні верстати догов. (0472) 66�16�14 4

Шиномонтажні верстати, Укр. від 950 у.о. (057) 733�20�07 10

Шиномонтажні стенди від 6480 грн (0472) 633�544 11

Шиномонтажні стенди від 1200 Euro (048) 728�24�15 8

Шиномонтажні стенди 1190 Euro (062) 305�37�02 16

Шиномонтажні стенди, Італія 1350 Euro (044) 245�77�58 6

БАЛАНСУВАЛЬНІ СТЕНДИ

Beissbarth, Німеччина від  2200 Euro (044) 467�65�55 13

Адаптер д/встан.колес: Бичок, Газель, нестанд.диски,Укр. (044) 467�60�70 12

Асортимент від 3975 грн.  (0472) 45�22�48 7

Балансуальні верстати (0472) 64�16�00 28

Балансувальний стенд                     від 1350 у.о. (044) 494�27�43 6

Балансувальний стенд Launch (Китай)   1290  у.о. (04498) 762�79 24

Балансувальний стенд для вант./авто. RAV (Італія) від 6027 Euro (04498) 762�79 24

Балансувальний стенд для лег./авто. RAV (Італія) від 2500 Euro (04498) 762�79 24

Балансувальний стенд, Італія 1900 Euro (044) 245�77�58 6

Балансувальні верстати догов. (0472) 66�16�14 4

Балансувальні стенди 4800 грн (062) 305�37�02 16

Балансувальні стенди від 1250 Euro (048) 728�24�15 8

Балансувальні стенди від 3250 грн (0472) 633�544 11

В/а, л/а, до 200 кг (під замовл.), МБК 310, Луганськ (0642) 32�61�96 18

Ел., для л/а, джип., м/автоб, м/вант., до 60 кг, Луганськ (0642) 32�61�96 18

Електророзгін, TECO 62, Італ. (0642) 32�61�96 18

Ел�пр., до 200 кг, до 28", шир.до 20", зах.кож., МБК 300, Укр. (044) 467�60�70 12

Ел�пр., до 60 кг, d диска до 20", шир.до 12", Eldis 1110, Укр. (044) 467�60�70 12

Ел�пр., до 60 кг, d до 20", шир.до 12", на 200 кол, Eldis, Укр. (044) 467�60�70 12

Ел�пр., до 60 кг, до 20'', шир.до 12'', автокорекція, ST�MAXI (044) 467�60�70 12

Ел�пр., до 65 кг, до 24", шир.до 12", зах.кожух, МБК 150, Укр. (044) 467�60�70 12

Ел�пр.,кольор.монітор 13", кожух, ST�maxi, Італія    (0642) 32�61�96 18

Ел�привід, авт., монітор, до 65 кг, Сивік СБМП� 60/3D, Росія (0642) 632�454 25

Ел�привід, ел.вимірювач, авт.цикл, вкл.гальм., Beissbarth 1979 Euro (06562) 2�17�77 1

Ел�привід, ел.вимірювач, автомат.цикл, вкл.гальм.,Bosch 3334 Euro (06562) 2�17�77 1

Ел�привід, монітор, кожух, TECO 84, Іт. (0642) 32�61�96 18

З монітором, з автом.вводом даних, Bosch 5278 Euro (06562) 2�17�77 1

Л/а, джип, м/автоб., м/вант., авт., кожух, Італ. (0642) 32�61�96 18

Піст шиномонтажу та балансировки 7199 Euro (06562) 2�17�77 1

Планшайба для автомобілів Таврія, ЗАЗ (0642) 32�61�96 18

Пристрій. д/баланс.роторів турбін, коленвалів ДВС (замов.) (0642) 32�61�96 18

Пристрій. д/колес ГаЗель, Бичок, м/автобусів, м/вантажівок (0642) 32�61�96 18

Руч.пр., до 40 кг, диски 9‘�22‘‘, шир.1,5�11‘‘, ELDIS 1520, Укр. (044) 451�43�99 21

Руч.пр., до 40 кг, обод до 20", шир.до 12", Scad B�340EM,Укр. (044) 467�60�70 12

Руч.пр., до 50 кг, до 20", шир.до 12", ел.кат.�200 кол., Eldis (044) 467�60�70 12

Руч.пр., до 60 кг, до 24", шир.обода до 12", МБК 130, Укр. (044) 467�60�70 12

Стенд для вантажного транспорту від 3900 Euro (044) 206�60�06 2

Стенд для легкового транспорту від 1390 Euro (044) 206�60�06 2

Трьохпозиційний дисплей, Bosch 3779 Euro (06562) 2�17�77 1

МАТЕРІАЛИ ТА ІНСТРУМЕНТ ДЛЯ ШИНОРЕМОНТУ

Вентилі, камер., без камер., л/а, в/а, Тip�Тop, Німечч. (0642) 32�61�96 18

Вулканізатор 1820 грн (062) 305�37�02 8

Вулканізатор пневмозажим VP, Італ. (044) 451�43�99 21

Вулканізатор універс, гвинт.прижим, Lotus, Укр. (044) 467�60�70 12

Вулканізатор універс, европрижим, Асогис, Укр. (044) 467�60�70 12

Вулканізатор універсальний від 1696 грн. (0472) 45�22�48 7

Вулканізатор, ручн.прижим, Укр. (044) 451�43�99 21

Вулканізатори від 990 грн (0472) 633�544 11

Вулканізатори (0642) 632�454 25

Вулканізатори догов. (0472) 66�16�14 4

Вулканізатори (0472) 64�16�00 28

Інст�т д/шиноремонту, Тip�Тop(Німечч.), Remacure (Польща) (0642) 32�61�96 18

Шиноремонтні матеріали, Rema Tip�Top    (0642) 632�454 25

Шипи, Ugigrip, Франція; Укр., Сведловодськ (0642) 32�61�96 18

ДИСКОПРАВИЛЬНІ СТЕНДИ

10�20‘‘, шир. 3,5�9‘‘, 380В*1,2кВт, обід до 7 мм, Укр. (044) 451�43�99 21

12�18", шир. 3�8", 0,3 т, унів.креп., ГАЗель, Lotus 2, Укр. (044) 467�60�70 12

МАТЕРІАЛИ ТА ІНСТРУМЕНТ ДЛЯ ШИНОРЕМОНТУ

ДИСКОПРАВИЛЬНІ СТЕНДИ

БАЛАНСУВАЛЬНІ СТЕНДИ
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Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми

Дископрав унів., в т.ч. Газель, Аракс від 8910 грн (0472) 633�544 11

Дископравильні верстати догов. (0472) 66�16�14 4

Дископравні станки (0642) 632�454 22

Дископравні станки від виробника 7420 грн (0472) 45�22�48 7

Діскоправільні верстати для метал. та легко�сплавних дисків (048) 728�24�15 8

Стенд для рихтовки дисків 1650 у.о. (062) 305�37�02 16

СТЕНДИ РЕГУЛЮВАННЯ РОЗВАЛУ / СХОДЖЕННЯ

Розв./сх., комп., Beissbarth, Німеччина від 9500 Euro (044) 467�65�55 13

Розв./сх інфрочерв  RAV (Італія) 6740 Euro (04498) 762�79 24

Розв./сх інфрочерв 8 сенсорний RAV (Італія) 9259 Euro (04498) 762�79 24

Розв./сх інфрочерв 8 сенсорний безпровідний Launch (Китай) 5900 у.о. (04498) 762�79 24

Розв./сх інфрочерв 8 сенсорний безпровідний RAV (Італія) 13750 Euro (04498) 762�79 24

Розв./сх. (048) 728�24�15 8

Розв./сх. 4200 грн (062) 305�37�02 16

Розв./сх. догов. (0472) 66�16�14 4

Розв./сх., Hunter 9500 $ (044) 245�77�58 6

Розв./сх., від виробника „Vision”, лазерний 2544 грн (0472) 45�22�48 7

Розв./сх., ел�мех., датч., 2 голів., кол. монітор 15” (0642) 632�454 25

Розв./сх., комп.з моніт.14”, корд.ізм.сист., SICE, Італ. (044) 467�60�70 12

Розв./сх., комп.з монітором 14”, д/пер.коліс, SICE 906, Італ. (044) 467�60�70 12

Розв./сх., комплект, FACOM, Франція 11890 Euro (044) 206�60�06 2

Розв./сх., комплект, Sice, Італія 6540 Euro (044) 206�60�06 2

Розв./сх., лазер, колея 1,1�1,7 м, 12�16" (4кол), СДЛ 5, Італ. (044) 467�60�70 12

Розв./сх., лазер, п/пров, колея 1,1�1,7 м, 12�16", Вектор, Укр. (044) 467�60�70 12

Розв./сх., лазер. 2�4 кол., Вектор від 3100 грн (0472) 633�544 11

Розв./сх., лазер., 12�18‘‘, шир.3,2�4 м, б/дан.на 2000 мод. (044) 451�43�99 21

Розв./сх., лазерна система, Koch, Німеччина 2875 Euro (06562) 2�17�77 1

Розв./сх., лазерні стаціонарні (на яму), Італ. (0642) 32�61�96 18

Розв./сх., на 400 а/м, 4 захв.д/колес 10�19‘‘, EXACT 26, Італ. (044) 451�43�99 21

Розв./сх., оптич.з підвищ., зад.кол., 11�18", СКО�1М, Білорусь (044) 467�60�70 12

Розв./сх., росс.б/дан.на 4000 а/м, 10‘‘�19‘‘, EXACT 36, Італ. (044) 451�43�99 21

Розв./сх., Укр. від 450 у.о. (057) 733�20�07 10

Розв./сх., фікс�р гальм., руля, самоцентр.зажим., Bosch 13975 Euro (06562) 2�17�77 1

Стенди геометрії кузова 1 Euro (044) 206�60�06 2

ДОПОМІЖНЕ, РЕМОНТНЕ ОБЛАДНАННЯ ТА ІНСТРУМЕНТ   

Автотрансмісійна стійка�домкрат, Італія від 185 Euro (044) 245�77�58 6

Автослюсарний професійний інструмент в асорт. (044) 251�91�93 20

Автослюсарній  інструмент AmPro в асортименті (04498) 762�79 24

Аксесуари  до пневмоінстр�ту, Chicago Pneumatic, США від 12 у.о. (044) 536�03�59 15

Викрутки силові, ударні (044) 440�04�94 17

Воротки, King Tony (044) 440�04�94 17

Гайковерти Chicago Pneumatic (США) від 210 Euro (04498) 762�79 24

Гайковерти ударні від 90 Euro (048) 728�24�15 8

Гайковерти ударні, Chicago Pneumatic від 210 у.о. (044) 536�03�59 15

Гайковерти ударні, вел.потужн., Chicago Pneumatic, США від 900 у.о. (044) 254�21�04 15

Гідрав.стійка д/зняття КПП, h=1,2�2,0 м, 0,25�10 т, Італ.   від 200 Euro (044) 451�43�99 21

Гідравлічні трансмісійні стійки RAV (Італія) від 273 Euro (04498) 762�79 24

Головки торцеві поодинці, от 4 мм до 90 мм (044) 440�04�94 17

Домкрат , 4 т, пневматичний, Н=440 мм, Укр. (044) 467�60�70 12

Домкрат, 0,3 т, д/облег.зняття и вст�ння КПП, балок, Чехія (044) 467�60�70 12

Домкрат, 3 т, пневматичний, Н=380мм, Укр. (044) 467�60�70 12

Домкрат, від 1,5 т., Mega, Іспанія 170 Euro (044) 206�60�06 2

Домкрати бутилочного типу, King Tony (044) 440�04�94 17

Домкрати підкатні 690 грн (062) 305�37�02 16

Домкрати підкатні догов. (0472) 66�16�14 4

Домкрати підкатні  гідравлічні RAV (Італія) від 210 Euro (04498) 762�79 24

Домкрати підкатні 3,5 т, гідравлічні та пневматичні від 90 Euro (048) 728�24�15 8

Домкрати підкатні від 2,25 т від 689 грн (0472) 45�22�48 7

Домкрати підкатні, King Tony (044) 440�04�94 17

Домкрати пнев/гідр., 2�4 т. від 250 грн (0472) 633�544 11

Домкрати професійні, Іспан., Італ., Польща, Укр. (0642) 32�61�96 18

Домкрати, інструмент (044) 245�77�58 6

Зачисна машинка для вулканізації, Італ. (044) 467�60�70 12

Зачисні пневмомашинки, Chicago Pneumatic, США від 90 у.о. (044) 254�21�04 15

Зйомники паливних, масляних фільтрів (044) 440�04�94 17

Зйомники, захвати різні прилади від 5,5 у.о. (044) 251�91�93 20

СТЕНДИ РЕГУЛЮВАННЯ РОЗВАЛУ / СХОДЖЕННЯ

ДОПОМІЖНЕ, РЕМОНТНЕ ОБЛАДНАННЯ ТА ІНСТРУМЕНТ

Киево�Святошенский р�н, с. Мила, ул. Комарова 23/Б 
Тел./факс : (044) 459�56�14 

Тел: (044 98) 762�79, (066) 767�24�27, (066) 748�88�04  
e�mail: farby@adamant.net

Балансировочные
стенды от 1500 Euro

Шиномонтажные
стенды от 1200 Euro

Диагностическое
оборудование от 2100 Euro

Стенды для
регулировки геометрии
углов установки колёс

от  5700 Euro

Рихтовочные
стенды от 9000 Euro

Покрасочные камеры
от 13 000 Euro

YOKIS A I M A  M E C C A N I C A  S P A

Подъёмники
от 2300 Euro

Инструмент
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Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми

Інструмент д/правки кузова (044) 440�04�94 17

Інструмент д/ходової: зйомники, пристосування (044) 440�04�94 17

Інструмент профес., Stahl Wille, Німеччина від 1 Euro (044) 467�65�55 13

Інструмент професійний (048) 728�24�15 8

Інструментальні мебли: столи, верстаки, візки (048) 728�24�15 8

Інструментальні меблі: столи, верстаки, візки (044) 440�04�94 17

Кардани, King Tony (044) 440�04�94 17

Ключі динамометр, з посад.квадр.1/4", 3/8",1 /2", 3/4", 1" (044) 440�04�94 17

Ключі динамометричні від 29 у.о. (044) 251�91�93 20

Ключі рожкові, рожк.�накидні, розрізні, храп., комп.5,5�50 мм (044) 440�04�94 17

Ключі рожкові, рожк.�накидні, розрізні, храп.одиноч. 5,5�50 мм (044) 440�04�94 17

Комбінований набір інструментів 1/4 и 1/2", 70 наймен. 175 Euro (06562) 2�17�77 1

Комплект інструменту, з посад.квадратом 1/4",3/8",1/2"3/4",1" (044) 440�04�94 17

Кран д/зняття і встановлення ДВС, 0,5 т, Чехія (044) 467�60�70 12

Кран для зняття двигунів розкладний 1 т. 250 Euro (048) 728�24�15 8

Крани від 0,5 т., Mega, Іспанія від 395 Euro (044) 206�60�06 2

Крани для зняття двигунів догов. (0472) 66�16�14 4

Крани підкатні гідравлічні RAV (Італія) від 445 Euro (04498) 762�79 24

Підкатний домкрат, від 0.8 т до 20 т, Італ. від 112 Euro (044) 451�43�99 21

Пневмат.інструмент, професійний, Mighty Seven (044) 440�04�94 17

Пневмовикрутки, Chicago Pneumatic, США від 320 у.о. (044) 536�03�59 15

Пневмогайковерт, ударний з набором головок, Італія    (044) 467�60�70 12

Пневмогайковерти кутові, Chicago Pneumatic, США від 110 у.о. (044) 536�03�59 15

Пневмодомкрат, 3т від 800 грн (0642) 32�61�96 16

Пневмодрилі, Chicago Pneumatic, США від 120 у.о. (044) 254�21�04 15

Пневмозубило, Chicago Pneumatic,США від 70 у.о. (044) 254�21�04 15

Пневмоінструмент   Chicago Pneumatic (США) від 70 Euro (04498) 762�79 24

Пневмоінструмент профес., Rodcraft, Німеччина від 1 Euro (044) 467�65�55 13

Пневмоінструмент, фурнітура (044) 440�04�94 17

Пневмонабір д/повсяк. робіт, Італ. (044) 467�60�70 12

Подовжувачі, King Tony (044) 440�04�94 17

Полірувальні машинки, Chicago Pneumatic, США від 130 у.о. (044) 536�03�59 15

Прес гідравлічний, 10 т, ручн., Укр. (044) 467�60�70 12

Прес, 2�швидк., гідравлічний, з ручн.насосом, 20 т, Італ. (044) 451�43�99 21

Прес, 2�швидк., гідравлічний, з ручн.насосом, 30 т, Італ. (044) 451�43�99 21

Прес, одношвидк., гідрав., ручн.насосом, 10 т, Італ. (044) 451�43�99 21

Преса гідравлічні, ручні від 10 т 2385 грн (0472) 45�22�48 7

Преси гідравлічні від 1740 грн (062) 305�37�02 16

Преси гідравлічні догов. (0472) 66�16�14 4

Преси гідравлічні RAV (Італія) від 591 Euro (04498) 762�79 24

Пристрої пуско�зарядні догов. (0472) 66�16�14 4

Пристрої пуско�зарядні від 110 Euro (062) 305�37�02 16

Спеціальний інструмент для ремонту автомобілей від  2,04 грн (062) 305�37�02 16

Спеціальний інструмент, Chicago Pneumatic, США від 90 у.о. (044) 254�21�04 15

Стапелі для ремонту (розборки) двигунів RAV (Італія) від 148 Euro (04498) 762�79 24

Стапель для ремонту двигуна від 80 Euro (048) 728�24�15 8

Стійки трансмісійні від 0,3 т 190 Euro (044) 206�60�06 2

Траверса осьова д/проведення розв./сх. (з домкр.), Укр. (044) 467�60�70 12

Траверси від 1820 грн (062) 305�37�02 16

ДІАГНОСТИЧНЕ ОБЛАДНАННЯ

Газоаналізатор 4�ох компонентний (Класс)    Launch (Китай) 3490 у.о. (04498) 762�79 24

Газоаналізатор: СО, СН (0642) 632�454 25

Газоаналізатор: СО, СН, тахом., автозлив конденсату, Рос. (0642) 32�61�96 18

Газоаналізатори 2�4�5� компонентні (048) 728�24�15 8

Диз.cтробоскоп � тахометр, Росія 1200 грн (044) 257�55�19 22

Діагностика AutoExpert � сис�м авто Европа, OBD, ВАЗ, ГАЗ от 200 $ (0522) 34�59�74 27

Діагностика AutoExpert ел.систем на базі PC, Notebook от 200 $ (0522) 34�59�74 27

Діагностика інж., ел.пр.диз., ABS, AIRBAG та інш.� AutoExpert от 200 $ (0522) 34�59�74 27

Діагностика, інформація по ремонту, AutoExpert от 200 $ (0522) 34�59�74 27

Діагностич.комплекс (для робіт необхід. ПК), Укр.   (0642) 32�61�96 18

Діагностичне обладнання від 172 Euro (062) 305�37�02 16

Діагностичний набір, Фінляндія (044) 467�60�70 12

Діагностичні лінії 1 Euro (044) 206�60�06 2

Діагностичні лінії RAV (Італія) 20 000 Euro (04498) 762�79 24

Діагностичні лінії, Bosch 16771 Euro (06562) 2�17�77 1

Діагностичні прилади (048) 728�24�15 8

Комп.встан.д/очищ.інжекторів, X�tend, США 4050 грн (044) 257�10�74 22

ДІАГНОСТИЧНЕ ОБЛАДНАННЯ

МОТОРТЕСТЕР «ДЕЛЬФІН�МТ»
Прилад є спрощенним варіантом стенду комплек�
сної діагностики «Дельфін�1М» і призначений
для виявлення дефектів ДВЗ за такими парамет�
рам: електрична напруга, тиск у газах та рідинах та ультразвукової активності конструкції.
Застосування: перевірка технічного стану датчиків та виконавчих органів автоматики
двигуна (кутоміри, лямбда�зонди та інші датчики, а також інжектори, свічки та інші еле�
менти системи запалювання та впорску); вимірювання фаз газорозподілу, компресії, ку�
та випередження запалювання, параметрів оливо� та бензонасосів, насторойки регуля�
торів тиску; приблизна оцінка стану конструкції (знос корінних та шатунних підшипників,
клапанні зазори, відносна потужність циліндрів, інше). Шляхом доукомплектації перет�
ворюється у «Дельфін�1М». ЗАТ «Циклон» проводить навчання по користуванню та ав�
торське супроводження. Гарантія 3 роки. Вартість 15000 грн. в т.ч. ПДВ 2500 грн.

МОТОРТЕСТЕР «ДЕЛЬФіН�ДИЗЕЛЬ»
Прилад діагностики "Дельфін�Дизель" призначений
для виявлення дефектів дизельних двигунів за па�
раметрами електричної напруги, тиску в газах та рі�
динах, пульсацій тиску ПНВТ й у форсунках.
Застосування: перевірка технічного стану елек�
тронних датчиків та керованих систем автоматики
двигуна (повітроміри, кутоміри, датчики тиску та
інші датчики); вимірювання фаз газорозподілу,
компресії, кута випередження запалювання, тривалості впорскування, тиску ПНВТ і
тиску початку впорскування, побудова індикаторної діаграми; оцінка стану ПНВТ і
рівномірності впорскування у циліндри. Шляхом доукомплектування відповідними
вимірювальними засобами і програмно�методичним забезпеченням прилад може
перетворюватися у "Дельфін�1М".
Компанія "Циклон" проводить навчання з користування приладом, здійснює автор�
ський нагляд. Гарантія 3 роки. Вартість 15000 грн. в т.ч. ПДВ 2500 грн.

ЗАТ «Циклон», м. Луганськ, тел. (0642) 42�79�95, 42�85�28, e�mail: info@cyclon.com.ua, www.cyclon.com.ua

СТЕНД ВІБРОАКУСТИЧНОЇ ДІАГНОСТИКИ «ДЕЛЬФІН�1М»
Призначений для локалізації джерела сто�
ронніх звуків в технічних пристроях, робота
яких супроводжується вібраціями. Можна
встановити суть та причини виникнення по�
рушень у бензиновому / дизельному двигу�
ні, а також ходовій частині автомобіля.
Принцип дії � синхронний аналіз вібро�
акустичнної активності конструкції та параметрів робочих процесів в системах
газорозподілу, запалювання, подачі палива, впорску, змазки, інш. За допомо�
гою програми штучного інтелекту автоматично розпізнаються дефекти: контак�
туючих деталей, шарико�підшипників, фаз робочого циклу, системи запалюван�
ня. Стенд має 8 інформаційних каналів, поканальну частоту запиту � 150 000 ра�
зів на секунду, частотний діапазон спостережень � 2�100 000 Гц.
ЗАТ «Циклон» проводить навчання з теорії та практики діагностики, здійснює ав�
торський нагляд з безкоштовним впровадженням нових комп`ютерних програм,
що дозволяють підвищити надійність діагнозу і зменшити вимоги до кваліфіка�
ції користувачів. Гарантія 3 роки. Вартість 43200 грн. в т.ч. ПДВ 7200 грн.

Стенд пред`явлений на сертифікацію по Євростандарту ISO 9001: 2000

СТЕНД ДЛЯ ДІАГНОСТИКИ ТА ОЧИЩЕННЯ 
ЕЛЕКТРОКЛАПАННИХ ІНЖЕКТОРІВ «ЦИКЛОН�4»,
«ЦИКЛОН�4+2», «ЦИКЛОН�4+4»
Застосована авторська, перевірена на практиці,
технологія: створюються умови для кавітації про�
мивної рідини, мікроскопічні гідроудари руйну�
ють, а промивна рідина вилучає смолисті відкла�
дення у робочому каналі інжектору.
Стенд дозволяє: порівнювати продуктивність ін�
жекторів перед та після промивки; контролювати
рівність опору інжекторів, оцінити за допомогою
ультразвукового детектору стан пружини інжектору,
забруднення каналу, наявність замикань в обмотці.
В стенд вмонтований компресор стислого повітря і календар (дата, кількість форсунок,
час очищення). В м.Києві стенди «Циклон�4» працюють на СТО АГ «Віпос», «Кий Авто»,
«Стар�Авто», «Ілта», «Автоцентр�Атлант�М», «Джерман�Моторс», «Сага�Авто», «АМК»,
«Аверс�Центр», «Корн�Сервіс», «Добробут», «Автосоюз» та інш. Гарантія 3 роки.
Вартість «Циклон 4»   6960 грн. в т.ч. ПДВ 1160 грн., Вартість «Циклон 4+2» 8040
грн. в т.ч. ПДВ 1340 грн., Вартість «Циклон 4+4» 9000 грн. в т.ч. ПДВ 1500 грн.

Патент: №5514 (22) 19.07.2001, (45) 17.12.2001, Бюл.
№ 11 ТУ У31.6�31531153.001�2001. Стенд пред`явле�
ний на сертифікацію по Евростандарту ISO 9001: 2000
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Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми

Комплект д/перевірки та очищ.свічок запалювання, Росія (0642) 32�61�96 18

Компресометр дизельний, США 250 грн (044 ) 257�10�74 22

Модуль газоаналіз., Bosch 4962 Euro (06562) 2�17�77 1

Мотортестер  Launch (Китай) 5900 у.о. (04498) 762�79 24

Мотортестер портативний     Launch (Китай) 3490 у.о. (04498) 762�79 24

Мотортестер, Bosch 4451 Euro (06562) 2�17�77 1

Мотортестер, Дельфін�МТ (0642) 42�85�28 26

Прибор для регулювання світла фар RAV (Італія) 650 Euro (04498) 762�79 24

Прилад д/перевірки електрооб�ня ав�лів, Росія (0642) 32�61�96 18

Прилад д/перевірки кута випередж. вприску диз.дв�нів, Рос. 1200 грн (044 ) 257�10�74 22

Прилад д/перевірки стану поршн.групи, США 750 грн (044 ) 257�10�74 22

Прилад д/перевірки та регул.форсунок, Bosch, Німечч. 3000 грн (044) 257�55�19 22

Прилад д/перевірки та регул.форсунок, Укр. 600 грн (044) 257�55�19 22

Прилад д/перевірки тиску плунжерн.пар ПНВТ 750 грн (044 ) 257�10�74 22

Прилад д/тестув. і діагностики систем автомобіля (044) 440�04�94 18

Прилад перев.розпилу пр�ті та УЗ очищ�я одночас.8 форс. 6567 Euro (06562) 2�17�77 1

Прилад перевірки і рег.кута випер.вприску диз.дв., Elkon 300 2000 грн (044 ) 257�10�74 22

Прилад перевірки та регул.карбюраторів авт�лей, Росія 3100 грн (0642) 32�61�96 18

Прилад регулювання світла фар 905 Euro (06562) 2�17�77 1

Прилад, пескоструйний, чистка свічок запалювання, Укр. (044) 467�60�70 12

Прилади д/перевірки та регул., Росія, Ярославль 2200 грн (044 ) 257�10�74 22

Регулювання світла фар універс.признач.(л/а, в/а), Італ. (044) 467�60�70 12

Сепаратор диз.палива від води, Німечч. 400 грн (044) 257�55�19 22

Сканер помилок (д/работи необхідн. ПК), SCANTRONIC, Росія (0642) 632�454 25

Сканер помилок (для роботи необхід. ПК), Укр. (0642) 32�61�96 18

Сканери, мотортестори (048) 728�24�15 8

Ст. д/діагнос.та очищ.ел.�клапанних форсунок, Циклон�4 (0642) 42�79�95 26

Ст. для регул. і прокачування гальм авто, Італ.   (0642) 32�61�96 18

Ст. комплексної діагн.авто "Дельфин�1", без ПК (0642) 42�85�28 26

Ст. очистки форсунок, Вектор�Ультра 5600 грн (0472) 633�544 11

Ст. перевірки працездатності свічок запалювання, Укр. (044) 467�60�70 12

Ст. перевірки та ультрозвук.чист.форсунок, WEBSONIC, Росія (0642) 632�454 25

Ст. ремонта ПНВТ від ведучих фірм Европи та СНД   (044) 467�60�70 12

Ст.д/рем.и рег.ПНВТ, 1300 об/хв, ел., 8 секц, КИ 22205, 921МТ 16000 грн (044) 257�10�74 22

Ст.д/рем.и рег.ПНВТ, 2200 об/хв, 12 секц, КИ 22205�01, Рос. 32000 грн (044) 257�10�74 22

Ст.д/рем.и рег.ПНВТ, 2500 об/хв, ел., 8 секц, Мінор�8Б, Угорщ. 20000 грн (044) 257�10�74 22

Ст.д/рем.і рег.ПНВТ, 2500 об/хв, ел., 8 секц, КИ 22205, 921 МТ, Рос. 20000 грн (044) 257�10�74 22

Станція для обслуг. авто. кондиціонерів  Launch (Китай) 3300   у.о. (04498) 762�79 24

Стенд очистки форсунок Launch (Китай) від 1490 у.о. (04498) 762�79 24

Тахом., автослив конденсата (0642) 632�454 25

Шайбы регул. д/форсунок ав�лів, Німеччина (044 ) 257�10�74 22

КОМПРЕСОРИ

100 л, пр�ть 335, 10 атм., потуж.�2,2, Іт.�Білор.   (044) 467�60�70 12

100 л, пр�ть 850, 10 атм., потуж.�5,5, Іт.�Білор.   (044) 467�60�70 12

200 л, пр�ть 550, 10 атм., потуж.�4, Іт.�Білор. (044) 467�60�70 12

270 л, пр�ть 850, 10 атм., потуж.�5,5, Іт.�Білор.   (044) 467�60�70 12

50 л, пр�ть 335, 10 атм., потуж.�2,2, Іт.�Білор. (044) 467�60�70 12

50 л, пр�ть 510, 10 атм., потуж.�3, Іт.�Білор. (044) 467�60�70 12

500 л, пр�ть 1100, 10 атм., потуж.�4+4,Іт.�Білор.   (044) 467�60�70 12

500 л, пр�ть 850, 10 атм., потуж.�5,5, Іт.�Білор.   (044) 467�60�70 12

Aircast, Фр.�Білорусь; Airspash, Італ.; Fiac, Італ.�Білорусь (0642) 32�61�96 18

Force, Італ. (0642) 32�61�96 18

Гвинтові 1 Euro (044) 206�60�06 2

Гвинтові, 300 л, 8/10/15 атм, 800/700/500 л/хв, ресив. (0642) 632�454 25

Компресори (0642) 32�61�96 18

Компресори догов. (0472) 66�16�14 4

Компресори (044) 245�77�58 6

Компресори від 190 Euro (048) 728�24�15 8

Компресори від 201 Euro (062) 305�37�02 16

Компресори 1�16 Атм., асорт. догов. (044) 515�07�22 30

Компресори 210�360 л/хв., Fiac, Італія догов. (044) 515�07�22 30

Компресори асорт., Remeza догов. (044) 515�07�22 30

Компресори порш., асорт., Aircast догов. (044) 515�07�22 30

Компресорні станції (044) 440�04�94 17

Поршневі, 1400 л/хв., ресивер 500 л, Aircast (0642) 632�454 25

Поршневі, 400 л/хв., ресивер 50 л, Aircast J2047.СБ4/С�50 (0642) 632�454 25

Поршневі, 530 л/хв., ресивер 100 л, Aircast СБ4/С�100.LВ40 (0642) 632�454 25

Поршневі, від 25 л 1 Euro (044) 206�60�06 2

Поршневі, роторні (044) 440�04�94 17

ОБЛАДНАННЯ ДЛЯ ЗАМІНИ ОЛИВ

Автопристрій д/зам. оливи, Італія (044) 245�77�58 6

Змазочне обладнання (044) 492�30�80 19

Змазочно�запр.обладнання, Fiac, Італ. (0642) 32�61�96 18

Салідолонагнітач пересувний, Італія (044) 451�43�99 21

Установка д/вакум., на підіймачі,ямі,на рів.площ., Flexbimec 699 Euro (06562) 2�17�77 1

Установка д/вакуум. відбору олив від 195 Euro (044) 206�60�06 2

Установка д/вакуум.відбора, з предкам, 80 л, Flexbimec 486 Euro (06562) 2�17�77 1

Установка д/вакуум.відбору, з пневмопереливом, Flexbimec 181 Euro (06562) 2�17�77 1

Установка д/вакуум.відбору, з пневмопереливом, Flexbimec 330 Euro (06562) 2�17�77 1

Установка д/вакуум.відбору,8 л, бак 65 л, RAASM (0642) 632�454 25

Установка д/зам. мастил догов. (0472) 66�16�14 4

Установка д/зам.оливи , 16 л, 1,6 л/хв., 8 атм., Force (044) 467�60�70 12

Установка д/зам.оливи 60 л, 1,6 л/хв., 8 атм., Force (044) 467�60�70 12

Установка д/зам.оливи и змазок Fiac, Італ. (0642) 32�61�96 18

Установка д/зам.оливи, 24 л, 1,6 л/хв., 8 атм., Force (044) 467�60�70 12

Установка д/зам.оливи, 65 л, 1,9 л/хв., предкам., Force (044) 467�60�70 12

Установка д/зам.оливи, 65 л, пневмат., з ванною очист., Іт. догов. (044) 451�43�99 21

Установка д/зам.оливи, 65 л, пневмат.,предкам., Італія (044) 451�43�99 21

Установка д/зам.оливи, RAASM, Італія від 1 Euro (044) 467�51�55 13

Установка д/зам.оливи, Італія (044) 451�43�99 21

Установка для вакуум.відбора олив від 120 Euro (048) 728�24�15 8

МИЙНО�ПРИБИРАЛЬНЕ ОБЛАДНАННЯ

Апарат очистки води „Криниця” (0472) 64�16�00 28

Апарат хімчистки, EVD�602 650 евро (044) 495�13�66 3

Апарат хімчистки, MIRAGE SUPER (0642) 632�454 25

Апарати ВТ, Karcher (044) 233�82�41 9

Апарати ВТ, Portotechnika 1 Euro (044) 206�60�06 2

Засіб мийки двигуна, дисків, хімчистка (044) 492�99�30 3

Мийка ВТ без підігріва, 700 л/год. 846 Euro (06562) 2�17�77 1

Мийка ВТ з диз.підігрівом, 800 л/год. 2752 Euro (06562) 2�17�77 1

Мийка ВТ з подігрівом, 750 л/год. 2404 Euro (06562) 2�17�77 1

Мийки авт.портал., RYKO (044) 233�82�41 9

КОМПРЕСОРИ

ОБЛАДНАННЯ ДЛЯ ЗАМІНИ ОЛИВ

МИЙНО$ПРИБИРАЛЬНЕ ОБЛАДНАННЯ



1 AV група  підприємств (06562) 2�17�77
2 Force (Форс) (044) 206�60�06
3 ООО ЦНБ (044) 496�35�01, 559�13�66
4 Авто�люкс ПП (0472) 66�16�14
5 Автомаш (0472) 41�70�37
6 Автопромімпекс (044) 245�77�58, 494�27�43
7 Автостар (0472) 45�22�48
8 Автотехсервіс (048) 728�24�15
9 Аквагеотех (044) 233�82�41

10 Асогис (057) 733�20�07
11 Вектор (0472) 633�544
12 Вікторія�С (044) 467�60�70
13 Еквінет Україна (044) 467�65�55
14 Євротехальянс (044) 490�35�66
15 Карсистем Україна (044) 536�03�59
16 Комтех лтд (062) 305�37�02
17 Мастер Інструмент (044) 440�04�94
18 Мастер Моторс (0642) 32�61�96
19 Нафтовий ТД (044) 492�30�80
20 Проінстр (044) 251�91�93
21 Росма (044) 451�43�99
22 Укр АТК (044) 257�10�74
23 Фаворит АМ (0322) 99�19�53
24 Фарби (04498) 762�79
25 Форс Мастер (0642) 632�454
26 Циклон ЗАТ (0642) 42�85�28
27 Чабанов ПП (0522) 34�59�74
28 Янис (0472) 64�16�00
29 Unicar (050) 508�92�24
30 Фіак (044) 515�07�22, 515�86�31

Автосервисное оборудование

Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми 

Мийки без підігріва, ВТ Eq 20, Італ. (044) 451�43�99 21

Мийки без підігріва, ВТ Victoria 2015T, Італ. (044) 451�43�99 21

Мийки ВТ догов. (0472) 66�16�14 4

Мийки ВТ LKX 40, з підігрівом, Італ. (044) 451�43�99 21

Мийки ВТ парою, Portotecnica (0642) 32�61�96 18

Мийки ВТ парою, Sistema (0642) 32�61�96 18

Мийки ВТ, 100 атм., від 480 л/год, з підігр., Lavorwash, Італ. (044) 467�60�70 12

Мийки ВТ, 120 атм., від 480 л/год, б/підігр., Lavorwash, Італ. (044) 467�60�70 12

Мийки ВТ, 120 атм., від 600 л/год, з підігрів, Lavorwash, Італ. (044) 467�60�70 12

Мийки ВТ, 125 атм., від 690 л/год, б/підігр., Lavorwash, Італ. (044) 467�60�70 12

Мийки ВТ, з підігрів., Professional 2015, Італ. (044) 451�43�99 21

Мийки з підігрівом, ВТ Nekna 2015, Італ. (044) 451�43�99 21

Мийки тун., RYKO (044) 233�82�41 9

Пилесос д/сухої чистки і збору вологи (044) 451�43�99 21

Пилосос д/хімічної чистки (044) 451�43�99 21

Пилосос для сухого та вологого чищення 324 Euro (06562) 2�17�77 1

Пилосос, бак – 25 л, MIRAGE 1215P (0642) 632�454 25

Пилососи для сухого та вологого чищення                                              (044) 495�13�66 3

Пилососи миючі, Cleanvac                                                                          (044) 492�99�30 3

Пилососи, Karcher (044) 233�82�41 9

Побутові, 100 бар, 6 л/м, Portotecnica H 101 (0642) 632�454 25

Проф., б/підігр., 140�200 бар, 12 л/хв, 2,2�3,7 кВт, 8м, Comet                (044) 495�13�66 3

Проф., б/підігр., 160 бар, 21л/хв, 5,5 кВт, 8м, Comet                               (044) 495�13�66 3

Проф., б/підігр., 30�130 бар, 1400 об/хв, 5�10 л/хв, Portotecnica (0642) 632�454 25

Проф., з/підігр., 120�150 бар, 10 л/хв, шланг 10м, Comet                        (044) 495�13�66 3

Проф., з/підігр., 30�160 бар, 5�10 л/хв., 2800 об/хв., Portotecnica (0642) 632�454 25

Системи рециркуляції, очищ. Води, JPR System                     2300 евро (044) 495�13�66 3

Системы очищення води для автомийок (044) 233�82�41 9

Cтац. мийка, ВТ, 152 бар, 21 л/хв, 1450 об/хв, 5,5 кВт                              (044) 495�13�66 3

Стац. багатопост., ВТ, 50�155 бар, 600�1300 л/год, Comet 1500 евро   (044) 492�99�30 3

Стац. миюча система д/ком. а/миїок, 21 л/хв., 152 бар, 5,5 кВт. (0642) 632�454 25

Стац. система д/ком. а/мийок, 110 бар, 11 л/хв, 2800 об/хв,3,0 кВт       (044) 495�13�66 3

Стенди рециркуляції води, Нептун   15950 грн (0472) 633�544 11

ЗАСОБИ ДЛЯ МИЙОК

Автохімія д/автомийок, Claus�Chemie, Німечч. (0642) 32�61�96 18

Автохімія д/автомийок, J Rataj, Польща                                    (044) 495�13�66 3

Автохімія д/автомийок, Nerta, Бельгія (0642) 32�61�96 18

Аксесуари д/автомийок, Claus�Chemie, Німечч. (0642) 32�61�96 18

Аксесуари д/автомийок, Nerta, Бельгія (0642) 32�61�96 18

Аксесуари д/автомийок, Німечч., Італ.   (044) 495�13�66 3

Серветки ВТ SONAX, папір                                (044) 495�13�66 3

Шланги (044) 495�13�66 3

СТЕНДИ ВІДНОВЛЕННЯ ГЕОМЕТРІЇ КУЗОВА, ІНСТРУМЕНТ

Рихт. інструмент PICARD (04498) 762�79 24

Рихт.інструмент (від 5 т) от 350  Euro (044) 451�43�99 21

Ст. від. геометр кузова Autorobot від 9000 Euro (04498) 762�79 24

Ст. відн. геом. куз. авто після ДТП МІНІ БЕНЧ, Німеччина 4510 Euro 8(050)508�92�24 29

Ст. відн. геом. куз. авто після ДТП ЕКОНОМІ, Німеччина 4840 Euro 8(050)508�92�24 29

Ст. відн. геом. куз. авто після ДТП МАКСІ БЕНЧ, Німеччина 7480 Euro 8(050)508�92�24 29

Ст.відн.геом.куз.після ДТП МАКСІ БЕНЧ з підіймачем, Німеч. 10560 Euro 8(050)508�92�24 29

Ст.від.геом.куз.,стап., а/п ел�гідр.(3т), Росма Мастер 7450 Euro (044) 451�43�99 21

Ст.відн.геом.куз., Сівік,Професіонал 2, Росія (0642) 632�454 25

Ст.відн.геом.куз.,нат.ст., комп.гідрав.(12т), Росма Мастер (0642) 32�61�96 18

Ст.відн.геом.куз.,стап., комп.гідравл.(12т),захв., Росма Міні 4000 Euro (044) 451�43�99 21

Ст.відн.геом.куз.,стап.,2 нат.ст., 2 комп.гідрав., Росма Норма 5400 Euro (044) 451�43�99 21

Ст.відн.геом.куз.,стап.,2 нат.ст., 2 комп.гідрав., Росма Норма (0642) 32�61�96 18

Ст.відн.геом.куз.,стап.,к омп.гідравл.(12т), захв., Росма Міні (0642) 32�61�96 18

Стенд для правки геометрії кузова автомобіля (0472) 64�16�00 28

ЗВАРЮВАЛЬНЕ ОБЛАДНАННЯ

Зварювальне обл. Prima, Італія (050) 508�92�24 29

Зварювальні апарати, HELVI, Італія 1 Euro (044) 206�60�06 2

Зварювальні н/а від 290 Euro (062) 305�37�02 16

Контактна зварка від  2096 Euro (050) 508�92�24 29

Н/автомати зварювальні догов. (0472) 66�16�14 4

Півавтомат 1350 Euro (050) 508�92�24 29

Півавтомат для сталі і алюмінія 2618 Euro (050) 508�92�24 29

Спотер 1240 Euro (050) 508�92�24 29

Плазморізак 1670 Euro (050) 508�92�24 29

Обладнання б/в на замовлення

Обладнання б/в на замовлення (048) 728�24�15 8

ЗВАРЮВАЛЬНЕ ОБЛАДНАННЯ

ОБЛАДНАННЯ Б/В НА ЗАМОВЛЕННЯ

Перелік фірм

ЗАСОБИ ДЛЯ МИЙОК

СТЕНДИ ВІДНОВЛЕННЯ ГЕОМЕТРІЇ КУЗОВА
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Шиномонтажні,

балансувальні стенди 

Компресори поршневі,

гвинтові

Комп’ютерний стенд

розвалу�сходження,

діагностичне

обладнання

Фарбувальні камери,

стенди рихтування

кузовів

Оливозамінне
обладнання

Гідравлічні домкрати,
крани, преси

ТОВ «Форс»

02125, м.Київ, 
вул. Петра Запорожця, 13�а 
Тел.: +380 (044) 206 60 06
e�mail: force@autoserv.kiev.ua

Луганск (0642) 63 24 54
Одеса (048) 728 04 87
Львів (0322) 93 35 21
Харків (057) 738 06 40
Донецк (062) 339�63�26
Крым (067) 784 72  42

АВТОСЕРВІСНЕ ОБЛАДНАННЯ
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В
один прекрасный день к нам на СТО с
большим трудом приехал VW Passat
1.8t 2001 года выпуска с двигателем

AWL. Владелец авто жаловался на плохой
запуск холодного двигателя, неустойчивый
холостой ход, провалы при резком нажа�
тии на педаль газа, "троение" двигателя. В
предыдущей мастерской ему заменили
свечи зажигания и три катушки зажигания,
но неисправность осталась.

Диагностика началась с подключения
мультисистемного сканера Bosch KTS 500 к
диагностическому разъему автомобиля.
Считали "память неисправностей".

В "память неисправностей" были запи�
саны "перебои процесса сгорания". Такая
ошибка чаще всего указывает на неис�
правности в системе зажигания, иногда
на неправильный состав топливовоздуш�
ной смеси. Так как диагностика системы
зажигания с помощью Bosch KTS 500 не
предусмотрена, использовался USB Au�
toscope � цифровой осциллограф с фун�
кциями мотортестера. Был выбран режим
"парад цилиндров". В этом режиме отоб�
ражается осциллограмма высоковольтно�

го импульса зажигания и его параметры
для каждого цилиндра индивидуально.

На режиме холостого хода параметры
сигнала в норме: пробивное напряжение
около 10kV, напряжение горения искры
~1,5кВ, время горения искры ~1,1мс. При
резких перегазовках � никаких отклонений
осциллограммы импульсов зажигания и их
параметров, а также пропусков зажигания
обнаружено не было.

Таким образом, в системе зажигания
сбоев обнаружено не было, а двигатель на
перегазовках продолжал медленно наби�
рать обороты и при этом троить.

Переходим к проверке состава топливо�
воздушной смеси. С помощью Bosch KTS
500 просмотрели "фактические параметры"
работы двигателя, особое внимание удели�
ли составу топливовоздушной смеси. Рас�
ход воздуха на холостом ходу чуть меньше
10 кг/час, время впрыска ~2,1мс, что для
данного двигателя соответствует норме.
Лямбда регулировка работает нормально.

Переходим к проверке работы датчика
массового расхода воздуха (ДМРВ).

В норме двигатель потребляет около
10 кг/час воздуха на холостом ходу, на
3000 об/мин. � около 35 кг/час, на оборотах
отсечки � более 200 кг/час. Данный пара�
метр на диагностируемом двигателе был в
норме. В момент резкого открытия дрос�
сельной заслонки в графическом режиме
также отклонений не обнаружили.

ДМРВ имеет еще один очень важный па�
раметр � время реакции. Для исправного
датчика время реакции должно быть около
2�20 мс, и чем время меньше, тем лучше.
Но контроль данного параметра с помо�
щью Bosch KTS 500 не предусмотрен. Под�
ключаем VAG Tool (диагностическая прог�

Диагностика бывает разной. Компьютерная диагнос�
тика с применением фирменных сканеров часто не
дает полной информации. Практически с помощью ди�
агностических сканеров можно обнаружить от 30% до
40% неисправностей. В большинстве автомобилей
блок управления двигателем не может проконтроли�
ровать исправность систем зажигания, тракта подачи
воздуха, бензина, фаз газораспределения, состояния
цилиндропоршневой группы. А ведь именно в этих
системах чаще всего случаются поломки. Здесь уже
не обойтись без мотортестера и хорошего осциллогра�
фа. А еще лучше чтобы это был один прибор. Ниже
рассмотрен случай, где пришлось отказаться от при�
менения фирменных сканеров и проводить диагности�
ку и ремонт автомобиля с помощью USB Autoscope.

«Чудеса» диагностики
Технологии и ремонт



Уважаемые читатели!
Компания «Романа Мобил» проводит розыгрыш призов* 

среди читателей журнала autoExpert.
Призами являются новинки ассортимента всемирно известных брендов Stanley и King Tony.

Чтобы получить приз, Вам необходимо заполнить анкету, вырезать и отправить ее 
до 1 декабря 2005 года по адресу:  04073, г. Киев, ул. Скляренко, 5, ЧП «Романа Мобил»,

или по факсу (044) 467�58�14. 
Результаты розыгрыша и имена победителей будут опубликованы 

в декабрьском номере журнала autoExpert. Желаем удачи!

• Какой вид инструмента вы покупаете чаще всего?

• Пользуетесь ли Вы инструментом Stanley и  King Tony? 

• Какой инструмент этих марок предпочитаете и почему?

• Вид деятельности (автосервис, торговля, др.)

• Знакомы ли Вы с компанией «Романа Мобил»?

• Сколько лет работаете с компанией «Романа Мобил»?

• ФИО, название организации

• Адрес, контактный телефон

* под  призом подразумевается  покупка товара из призового фонда по цене 1 грн.

Спешите! Анкеты  принимаются до 1 декабря 2005 года. 
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рамма только для автомобилей группы
VAG � VW, Audi, Skoda и Seat).

В графическом режиме получили "абра�
кадабру", которая практически никакой ин�
формации не дала.

Так как время реакции ДМРВ с помощью
диагностических сканеров проконтролиро�
вать не удалось, осталось только одно:
снять осциллограмму выходного сигнала

ДМРВ на режиме резкого набора мощности.
При исследовании осциллограммы на

участке резкой перегазовки выяснилось,
что ДМРВ выдает заниженный первона�
чальный выброс напряжения. Этот выброс
напряжения вызван тем, что во время ра�
боты двигателя на холостом ходу воздух во
впускном коллекторе сильно разрежен. В
момент резкого открытия дроссельной
заслонки происходит быстрое заполнение
коллектора воздухом под давлением, поч�
ти совпадающим с атмосферным, на что
требуется значительное количество (масса)
воздуха. Так как этот процесс происходит
быстро, можно сделать вывод о завышен�
ном времени реакции ДМРВ.

Кроме того, исследование осциллограм�
мы показало, что по достижении двигате�
лем оборотов выше трех тысяч в минуту,
выходной сигнал ДМРВ почти переставал
расти. Предположили, что заниженный
уровень напряжения на данном участке ос�
циллограммы вызывал резкое обеднение
топливовоздушной смеси на режиме повы�
шенных нагрузок, что в свою очередь вы�
зывало перебои сгорания.

Замена датчика решила все проблемы.
Осциллограмма выходного напряжения

нового ДМРВ существенно отличалась чет�
ко выраженным пиком в момент резкого
открытия дроссельной заслонки, равно�
мерным и более резким последующим на�

растанием на участке набора мощности, а
также большей детальностью. Таким обра�
зом, диагноз был подтвержден.

Приведенный случай еще раз подтвер�
ждает то, что самодиагностика даже совре�
менных систем управления двигателем все
еще далека от совершенства и позволяет вы�
явить в среднем не более 30�40% неисправ�
ностей. Следовательно, оборудование пун�
кта диагностики не может быть ограничено
приобретением только лишь сканера кодов с
расчетом на то, что он "сам все покажет". Ос�
новную роль здесь играет диагност, его опыт
и умение анализировать показания прибо�
ров, хотя для этого ему понадобятся как ми�
нимум сканер, осциллограф и мотортестер.

Обсудить и высказать свои пожелания
по данной статье можно на форуме сайта
www.InjectorService.com.ua

Владимир Постоловский
Тел.: (067) 591�54�63

Технологии и ремонт

Украинский изобретатель
предлагает отказаться 
от коленчатого вала

Отказаться от традиционного громоздкого
коленчатого вала, применяемого в двигателях
внутреннего сгорания, позволяет изобретение
киевлянина Ивана Шеповалова. Мастер по ре�
монту автотехники, безошибочно диагностиру�
ющий работу любого двигателя и за почти пол�
века досконально изучивший все узлы автомо�
билей, запатентовал заменитель коленвала на
подшипнике. Сконструированный им механизм
позволяет не только значительно облегчить вес
мотора, а в целом и машины, но и увеличить
мощность и другие качественные характеристи�
ки, снизить стоимость автомобиля.

Это изобретение, несомненно, будет учтено
не только украинскими моторостроителями,
но и зарубежными компаниями, считает за�
меститель заведующего отдела интеллекту�
альной собственности Киевского городского
совета изобретателей и рационализаторов Ук�
раины Юрий Анисимов. По его словам, техни�
чески воплотить идею может каждый про�
фильный завод, получив при этом мотор с ха�
рактеристиками, о которых ранее приходи�
лось только мечтать. 

Новинку предполагается обсудить на экспер�
тном совете в Украинской академии наук, после
чего начнется ее внедрение в производство.
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Внастоящее время при производстве и ремонте двигателей
предъявляются очень высокие требования к точности обра�
ботки поверхностей цилиндров. Все большее значение это

приобретает при введении новых разработок в двигателестрое�
нии. Примером могут послужить системы непосредственного
впрыска топлива в дизельных двигателях, предусматривающих
существенное увеличение давления в камере сгорания. Тем са�
мым предполагаются и более высокие требования к точности об�
работки и сборки цилиндро�поршневой группы.

Хонингование (англ. honing, от hone � точить) � довольно трудо�
емкий и технически сложный процесс, является окончательной
операцией обработки цилиндров двигателя. Его суть заключается
в обработке отверстий блока мелкозернистыми абразивными
брусками, установленными на головке (хоне) хонинговального
станка. При этом хон, вращаясь, одновременно совершает и воз�
вратно�поступательные движения.

В результате новых разработок хонингование стало высокотех�
нологичным процессом обработки. Инновации в изготовлении
двигателей, например, лазерное хонингование, четко показыва�
ют, что профессиональная обработка рабочей поверхности ци�
линдров имеет большое влияние на ресурс всего двигателя. Ре�
монтные мастерские практически не имеют возможности приме�
нять эту, зачастую очень дорогостоящую, технологию. Благодаря
совершенствованию существующих методов хонингования и они
могут достичь аналогичных результатов, получаемых изготовите�
лями оригинального оборудования.

Если свести тему хонингования к минимуму, остается глав�
ный вопрос: как создать несущую масляную пленку между
поршневым кольцом и рабочей поверхностью цилиндра? При

Хонингование цилиндров

Соблюдение необходи�

мой размерности и «ре�

льефности» поверхности

цилиндра является од�

ним из основных условий

длительной и безотказ�

ной эксплуатации двига�

теля. Последней, завер�

шающей операцией по

приданию цилиндрам не�

обходимой рабочей по�

верхности является хо�

нингование � достаточно

трудоемкий и сложный

процесс, требующий от

специалиста всесторон�

них знаний в технологиях

ремонта и специфике ра�

боты двигателя.

Техническая необходимость 
и основные параметры

Рис. 1. Пленка контроля угла хонингования
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обработке имеются различные факторы, способствующие об�
разованию этой тонкой, но имеющей решающее значение для
двигателя, пленки (толщина смазочной пленки 1�2 мкм).

Важным критерием при хонинговании является угол хонинго�
вания. Он должен составлять от 40° до 80°. Слишком большие
углы, как правило, приводят к увеличению расхода масла, ма�
ленькие � понижают объем удержания масла, следствием чего
является повышенный износ поршневых колец. Углы можно про�
верять с помощью специальных приспособлений, например,
пленкой для контроля угла хонингования компании MSI.

Как бы парадоксально это не звучало, но шероховатость повер�
хностей цилиндров играет большую роль, прежде всего, во время
обкатки двигателя. Долголетний опыт испытаний показывает, что
поршневые кольца для более быстрого достижения оптимально�
го рабочего состояния требуют определенного трения.

Принятые сегодня показатели шероховатости (Ra) составляют
от 0,4 до 0,8 мкм. Слишком гладко обработанные поверхности
ухудшают сцепление масла со стенкой цилиндра. В результате
этого масляная пленка, по крайней мере, во время фазы обкатки
двигателя, может оборваться или не образовываться вообще.

Контроль шероховатости осуществляется с помощью специ�
альных приборов. При входящем в их состав принтере можно ви�
зуализировать результат обработки для более точной оценки и
документирования достигнутых значений.

Если для результата хонингования большое значение имеет
взаимодействие между поршневым кольцом и стенкой цилиндра
то для обработки поверхности большое значение имеет выбор
средств труда. Изготовители оборудования предлагают широкую
гамму инструментов. В конечном счете для проведения отделоч�
ных операций должны использоваться рекомендуемые комбина�
ции хонинговальных брусьев, масел и щеток.

Следующим решающим фактором образования масляной
пленки и способности рабочей гильзы цилиндра сохранять слу�
жебные свойства является процент вскрытия зерен графита.
Оптимальная финишная обработка с процентом вскрытия не
менее 20% позволяет собирать масло во впадинах профиля и в
графитовых зернах, что способствует повышению стойкости
масляной пленки при высокой нагрузке и существенному улуч�

шению ее способности сохранять свои рабочие функции.
Вскрытые графитовые зерна могут впитывать моторное масло
как губка и при необходимости снова высвобождать его.

Слишком тонкая гладкая финишная обработка, в частности
при чистовом хонинговании с алмазными кругами, в боль�
шинстве случаев приводит к образованию металлической
прослойки. Зерна графита и каналы могут прессоваться при
плато�хонинговании или забиваться тонкой стружкой, образо�
вывающейся при обработке цилиндра. Возникающий в резуль�
тате этого слой (металлическая прослойка) препятствует про�
никновению масла. В большинстве случаев он снимается во
время фазы обкатки поршневыми кольцами. После определен�
ного времени работы поверхность цилиндров приобретает оп�
тимальные размеры, но кольца, как правило, уже изношены.
Расход моторного масла после обкатки двигателя вследствие
этого не понижается, а даже повышается.

Устранить эти проблемы можно с помощью хонинговальных
щеток, которые состоят из нейлоновых волокон с кремниевыми
кристаллами. Обработка цилиндров щетками должна быть пос�
ледним, завершающим этапом процесса хонингования. Они очи�
щают впадины поверхности, удаляют стружку, забивающую гра�
фитовые зерна, и создают плоскостность благодаря сглаживанию
острых выступов, не изменяя при этом размеры.

Относительно новая техника обработки щетками позволяет по�
лучить более подходящую для обкатки поверхность, которая спо�
собствует образованию и сохранению масляной пленки.

Теория правильного хонингования установилась, в большинс�
тве случаев, на основе результатов, получаемых при различных
опытах. Готовые вырезанные пробы стенок цилиндров в лабора�
тории анализируются на предмет угла хонингования, шерохова�
тости и процента вскрытия зерен графита. Полученный таким об�
разом сертификат дает информацию о достигнутом качестве и
показывает возможность оптимизации процессов.

Оригинальная информация предоставлена компанией 
MSI Motor Service International GmbH, www.msi�motor�service.de

Материал подготовлен при содействии официального дистрибьютора 
Kolbenschmidt в Украине � «Валми Автомотив», тел.: (044) 205 56 00

Рис. 2.  Плато после тонкого хонингования. 
Зерна графита сжаты на поверхности

Рис. 3. Плато вскрытых зерен графита после щеточной обработки
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Ц
ель этой статьи � развеять туман,
напущенный на понятие "компью�
терная диагностика". Понятие это

сравнительно новое для "нашего" челове�
ка и, как это всегда бывает вокруг нового,
а значит не совсем ясного, рождается
много небылиц и домыслов. В основе лю�
бого ремонта должна лежать правильная
диагностика. Пусть вам не покажется
странным, но без диагностики ремонт в
принципе невозможен. Ремонтнику надо
знать, что демонтировать, какие узлы
разбирать. Это касается не только мото�
ра, но и любых систем. Даже ремонт под�
вески предваряет диагностика.

Диагностика может быть разной:
� На глаз, на слух, на нюх.
� Методом осмотра и замера различных

параметров или величин.
� И как вершина диагностической тех�

нологии � электронная (компьютерная)
диагностика.

Все эти три вида диагностики имеют
право на жизнь и выполняют одну и туже
задачу, но с разной точностью и различны�
ми трудозатратами. Первый тип подходит
для грубого выявления причины неисправ�
ности. Второй позволяет достаточно точно
выявить любую неисправность, но требует
больших затрат времени и сил. Третий тип
предназначен для диагностики систем, уп�
равляемых микропроцессором, и позволя�
ет выявить почти все неисправности сис�
темы, если существует соответствующее
программное обеспечение. Это самое об�
щее представление способов диагностики. 

Теперь, что касается классифика�
ции моторной диагностики. Обычно
под компьютерной диагностикой по�
нимают использование компьютери�
зованного оборудования. Причем, та�
кая диагностика может быть выполне�
на мотор�тестером или сканером. Мо�
тор�тестер � это прибор, позволяю�
щий измерять значение различных ве�
личин и характеристик работы мото�
ра, т.е. использовать второй способ
диагностики. Также для современных
систем обязательно существует воз�
можность проведения электронной
диагностики или сканирования. Это
когда внешний компьютер � "сканер" �
подключается к специальному диаг�

ностическому разъему и позволяет
читать коды ошибок, управлять ис�
полнительными механизмами, читать
значения сигналов с датчиков и вели�
чины коэффициентов с процессора
управления (режим Data stream). 

Разные фирмы выпускают различные
диагностические приборы � стационар�
ные и переносные. У каждого производи�
теля есть свой "конек" и разные СТО по�
разному оснащены этим оборудованием.
По внешнему виду оборудования нельзя
судить об уровне оснащения станции.
Многие переносные приборы имеют
очень большие возможности. А бывает,
что стационарное солидное оборудование
уже морально устарело. Пожалуй, на этом
можно закончить вводную часть и начать
рассказ о самом основном � о самом про�
цессе диагностики. 

Перво�наперво сообщаю всем очень
простую мысль: "Быстро сказка сказыва�
ется, но не скоро дело делается". Даже
самая простая неисправность при самом
благоприятном стечении обстоятельств
требует не менее получаса для точной ус�
тановки диагноза! Если мастер выполнил

работу, "профессионально воткнув вилку
сканера в диагностический разъем" и,
прочитав ошибку, заявляет, что необхо�
димо заменить то�то и то�то, � это очко�
втирательство. После чтения ошибки не�
обходимо выполнить немало провероч�
ных операций, чтобы убедиться в пра�
вильной интерпретации электронным
блоком управления (ЭБУ) проблемы. Ну,
как пример, ЭБУ выставляет ошибку дат�
чика детонации, хотя на самом деле он
исправен, а просто его забыли прикру�
тить к блоку после каких�то операций на
моторе. И так с любым дефектом. 

Много небылиц рассказывают друг
другу владельцы про коды ошибок. Иног�
да им вторят "мастера". "Да мы ошибки
сотрем, и дефекта как не бывало". К ве�
ликому сожалению это не так. И объясню
почему. Да, действительно, ЭБУ постоян�
но контролирует исправность всех своих
компонентов, но ошибка помимо своего
информационного значения несет флаг
статуса, т.е. ошибки могут быть статичес�
кие (текущие) и случайные (спорадичес�
кие, накопленные). Каждый раз при
включении зажигания ЭБУ начинает ана�

Для чего нужна
компьютерная диагностика
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лизировать работу своих датчиков и ис�
полнительных устройств. Этот анализ
длится все время, пока работает мотор. В
случае обнаружения дефекта, ЭБУ фик�
сирует неисправность, выставляет код
ошибки и использует аварийную ветвь
программы управления. Только в этом
случае есть связь между кодом ошибки и
алгоритмом работы ЭБУ. После выключе�
ния зажигания блок управления сохраня�
ет код в ОЗУ. Если теперь исправить де�
фект и завести мотор, то от неисправнос�
ти останется только воспоминание в виде
кода со статусом случайной ошибки. Ес�
ли в течение какого�то количества пусков
мотора этот дефект не повторится, код
ошибки будет стерт из памяти ЭБУ авто�
матически. В свою очередь, если стереть
код ошибки, а дефект не исправить, то
это никак не скажется на работе мотора.
Ведь вскоре условия возникновения кода
ошибки повторятся, и она снова будет за�
несена в память. Так работает большинс�
тво распространенных систем управле�
ния ДВС прошлых лет.

Наиболее продвинутые системы управ�
ления стараются использовать адаптив�
ное управление. Это когда блок управле�
ния анализирует результаты своего руко�
водящего воздействия и как бы подстраи�
вается под конкретный мотор и его вла�
дельца. Такой тип управления позволяет
оптимизировать результаты управления.

Глубокое (с большим диапазоном воз�
действия) адаптивное управление больше
свойственно американским автомобилям,
меньше европейским и совсем не встреча�
лось у японских. Все поправочные коэф�
фициенты и переменные хранятся в от�
дельной области ОЗУ. Отключение пита�
ния (снятие клеммы с аккумулятора) при�
водит к потере этих данных, также стира�
ются все коды ошибок, которые тоже хра�
нятся в ОЗУ. Такой сброс ошибок многие
воспринимают как устранение дефекта
(коды ведь сброшены, но и адаптация по�
теряна). Иногда действительно это приво�
дит к устранению внешнего проявления
дефекта, но, как правило, через какое�то
время все вернется на круги своя. А иног�
да это приводит к небольшому, но ощути�
мому ухудшению ездовых качеств автомо�
биля. Поэтому американцы рекомендуют
для своих автомобилей немного поездить
в различных статических режимах для
восстановления потерянных при отключе�
нии АКБ (аккумуляторной батареи) дан�
ных. Но так было раньше. Сейчас новый
стандарт диагностики OBD II (On�Boart Di�
agnostics II) требует сохранять коды оши�
бок вне зависимости от питания ЭБУ. Так�
же некоторые фирмы стали использовать
энергонезависимую память для хранения
адаптационных данных. И как следствие,
возможность что�либо изменить (сбро�
сить адаптацию) полностью перешла к ре�

монтникам, вооруженным, сканером. По�
этому большинство иномарок после 1997
года выпуска для полной и всесторонней
диагностики обязательно требуют сканер. 

Но, к сожалению, одним сканером не�
возможно выявить все неисправности
двигателя современного автомобиля. В
обязательном порядке потребуется мотор�
тестер. Этот прибор может быть перенос�
ным или стационарным и, по сути, являет�
ся многоканальным цифровым осциллог�
рафом с набором специальных функций.
Использование такого прибора � тоже ком�
пьютерная диагностика, т.к. измеритель�
ный прибор обрабатывает цифровую ин�
формацию при помощи процессора (часто
даже не одного). Этот подход к диагности�
ке наиболее универсален и позволяет ре�
шать многие повседневные задачи. Мотор�
тестером можно измерить и наблюдать
форму исследуемых сигналов (только на�
до знать, как они должны выглядеть). В
любом случае данный прибор часто необ�
ходим для правильного и точного установ�
ления диагноза. Также мотор�тестер неза�
меним при диагностике старых систем со
слабой самодиагностикой, таких как KE�
Jetronic, L, LE�Jetronic, DIGIFANT.

Использование мотор�тестера требует
от специалиста, работающего на нем, на�
выка и знаний, а также больше времени
на поиск и локализацию неисправности �
где�то порядка 2�3 часов. Хотя и здесь
умудряются охмурить клиента. Стацио�
нарные приборы способны выводить в
цветном изображении множество диаг�
рамм и сигналов. Этим "шоу" притупляют
бдительность клиента, а дальше ставится
диагноз, часто не связанный с тем, что
клиент видел на мониторе. Для солиднос�
ти это заключение сопровождается рас�
печаткой с разрозненными и ничего не
значащими по отдельности данными, сня�
тыми с нарушением условий измерения.
К сожалению, на месте чаще всего клиент
не может проверить правильность диаг�
ноза. Иногда приходилось сталкиваться с
очень измученными людьми. Некоторые
начинают требовать во чтобы то ни стало
продемонстрировать работу мотора без
неисправности и прямо сейчас. Иногда
это удавалось выполнить ценой потерян�
ного времени. Иногда нет. С другой сто�
роны, приходилось сталкиваться с очень
легковерными людьми. По моему мне�
нию, это больше связано с огромной ве�
рой в "компьютерную диагностику" и "чу�
до�специалистов". Иногда даже люди ос�
таются недовольны. "Вы так долго вози�
тесь и еще ничего не можете сказать. Мой
сосед был там�то на диагностике, ему все
сделали за 10 минут". При этом не учиты�
вается, что у соседа машина моложе на 5
лет и имеет более мощную систему уп�
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равления и самодиагностики. Или приез�
жают с просьбой выбить катализатор.
Спрашиваешь: "А зачем?". Выясняется,
что знающий приятель, только послушав,
как плавают обороты холостого хода,
смело обвинил во всех грехах катализа�
тор. Еще вариант. "Вы специалист, послу�
шайте, как работает мотор". Слушаешь,
отвечаешь: "Да, мотор работает плохо".
Сразу ход конем: "А от чего это происхо�
дит?". Поясняю, что необходимо исследо�
вать проблему, дать ответ только посмот�
рев на мотор не представляется возмож�
ным. Опять непонимание (или нежелание
платить деньги): "Что же вы за специа�
лист, если не можете сразу ответить!" Что
интересно, если кто�то уверенно и сходу
"брякнул" любую чушь, люди ему верят и
проникаются уважением. Это меня всегда
обескураживало больше всего. 

Развивая эту тему, не могу не упомя�
нуть следующую проблему. Все машины,
даже одной модели, разные. Иногда неис�
правность находишь быстро и ее проявле�
ния весьма явны. А бывает, что требуется
несколько дней, чтобы выяснить точную
причину. Некоторых владельцев это пуга�
ет. И они стремятся такую длительную ди�
агностику списать на некомпетентность
слесаря. Но это не всегда так. Бывают
очень непростые случаи. В моей личной
копилке есть много таких интересных ис�
торий. Современный мотор � это сложное
устройство, сочетающее в себе механи�
ческую конструкцию и достаточно слож�
ную электронику. Диагностируя мотор,
мне необходимо учесть влияние большого
числа различных факторов, причем зна�
чимость их в конкретной неисправности в
некоторых случаях зависит от конструк�
ции мотора и до конца не известна. Ана�
лиз требует времени и большого числа
различных действий. Совершенно разные
дефекты часто приводят к одним и тем же
внешним признакам неисправности. Зна�
чит, приходится выдвигать разные версии
и проводить большое количество тесто�
вых операций. И, несмотря на все выше
сказанное и богатый опыт, перестраховку,
возможны ошибки. Стоит выпустить каку�
ю�то малозначительную деталь из цепоч�
ки рассуждений � и в результате оказыва�

ется, что она была отнюдь не малозначи�
мой. Как пример. Приезжает человек с жа�
лобой на гуляющие обороты холостого
хода (ХХ). Явно слышна работа экономай�
зера принудительного ХХ. Выясняю, что
клинит регулятор ХХ. Попытка промыть
ничего не дает, рекомендую замену. Ме�
няем регулятор. Через день все повторя�
ется. В результате выяснилось, что воз�
душный фильтр имеет разрыв, через ко�
торый засасывало пыль с улицы. Эта пыль
и песок засоряли регулятор ХХ.

Также хочу напомнить, что, даже вы�
полняя одну и туже работу, результат не
всегда постоянен. Любой человек это
ощутил в своей жизни, но, возможно, не
всегда отдавал себе в этом отчет. Одним
словом, не стоит очень строго судить че�
ловека, допустившего ошибку, ремонти�
руя автомобиль. Чаще всего клиент не в
состоянии объективно оценить действия
слесаря из�за нехватки знаний и опыта в
данной области. Хотя, что греха таить, ча�
ще всего причиной недовольства заказчи�
ка является крайне низкая подготовка
слесарей. В тоже время вряд ли устроит

хозяина машины "очень творческое" отно�
шение к его автомобилю. Не секрет, что
многие дефекты работы мотора возмож�
но замаскировать обогащением смеси.
Мне встречалось настолько "творческое
отношение к делу", что просто диву да�
ешься. Люди вместо того, чтобы испра�
вить простой дефект, столько нагородят
своего. Их бы изобретательность да в
"мирных" целях. Обычно такой "творчес�
кий" ремонт вскрывается через достаточ�
но продолжительное время, когда пре�
дъявлять претензии не имеет смысла. 

Как уже, наверное, понял мой чита�
тель, вопрос диагностики современного
автомобиля весьма многогранен. Я ста�
рался полнее изложить свой опыт обще�
ния с клиентом и его автомобилем. Ду�
маю, что многим было интересно взгля�
нуть на эту проблему с непривычной для
себя стороны. Я буду очень рад, если этот
материал поможет становлению цивили�
зованных отношений между ремонтника�
ми и их клиентами в сфере технического
обслуживания автомобилей.

Диагност
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Все для покраски

ОБЛАДНАННЯ ДЛЯ ФАРБУВАННЯ

Професійне фарбувальне обладнання (044) 440�04�94 5

Фарбувальні камери Saima (Італія) 24 000 Euro (04498) 762�79 7

Фарбувальні камери Yoki (Китай) від  13 000 Euro (04498) 762�79 7

Фарбопульт AOM 146 (044) 538�19�96 1

МАТЕРІАЛИ ДЛЯ ФАРБУВАННЯ

Шпатлівка, вис.якість, д/проф.,1 кг, R.E.M.Fein Premium 4,8 Euro (044) 417�34�07 4

Шпатлівка м'яка, 4CR, 1,8 кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка акрилова, 4CR, 1кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка універсальна, 4CR, 2 кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка тверда, 4CR, 1кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка рідка, 4CR, 1,5 кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка основна, 4CR, 2 кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка контурна (для пастикових поверхонь) 4CR, 1 кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка з скловолокном, 4CR, 1,8 кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка з оксидом титану, 4CR, 2 кг. (044) 490�35�66 3

Шпатлівка з алюминевим наповнювачем, 4CR, 2 кг. (044) 490�35�66 3

Антикорозійне бітумне покриття, 4CR, 1л. (044) 490�35�66 3

Фарба�спрей в асортименті, 4CR, 400мл (044) 490�35�66 3

Грунт�наповнювач 2К�HS, 4CR, 4л. (044) 490�35�66 3

Двостороння клеюча стрічка в асортименті 4CR (044) 490�35�66 3

Затверджувач універсальний 2К, 4CR, 1л. (044) 490�35�66 3

Лак прозорий, 4CR, 1л (044) 490�35�66 3

Набір для ремонту пластика, 4CR, 0,25 кг (044) 490�35�66 3

Поліуритановий герметик, 4CR, 310 мл. (044) 490�35�66 3

Ремонтна поліефірна смола, 4CR, 1 кг. (044) 490�35�66 3

Автоемалі на алкідній основі Mobihel (044) 494�36�82 6

Все для покраски. Прайс�листы
Найменування Ціна  Телефон  Код фірми Найменування Ціна  Телефон  Код фірми 

МАТЕРІАЛИ ДЛЯ ФАРБУВАННЯ

ОБЛАДНАННЯ ДЛЯ ФАРБУВАННЯ

Перелік фірм
1 Віктория�С (044) 467�60�70

3 Євротехальянс (044) 490�35�66

4 Карсистем Україна (044) 254�21�04, 536�03�59

5 Мастер Інструмент (044) 440�04�94

6 Прогрес (044) 494�36�82

7 Фарби (04498) 762�79

Для большинства видов дизайнерской окраски машины не тре�
буется художественного образования. Достаточно набора нехит�
рых технологических приемов и чувства стиля, чтобы эти техно�
логии были применены по делу и к месту. Эти приемы не требуют
никакого специального оборудования и исполнимы на любом
приличном автосервисе.

Самый известный и знакомый многим малярам способ оформле�
ния машины � "водяные капли". Снятую с машины кузовную деталь
подготавливают как под обычную окраску. Из какой�нибудь обычной
брызгалки или окрасочного пистолета закрепленную горизонтально
деталь набрызгивается вода так, чтобы получались отдельные кап�
ли. Затем надо подготовить два окрасочных пистолета с контрастны�
ми цветами базы � светлым и темным. Сбоку, под острым углом к по�
верхности детали, распыляем сначала светлый и сразу вслед за ним
с другой стороны детали � темный цвет. Наступает самый ответс�
твенный момент � сушка. Деталь нельзя ни передвигать, ни шеве�
лить, пока капли воды с напыленной на них краской не высохнут.
Сушка долгая, так как испарение воды замедляется покрывающей
капли красочной пленкой. По окончании сушки деталь аккуратно
покрывается лаком.

Окраска "под кожу" хороша на нижнем поясе машины, в качес�
тве эффектного антигравийного покрытия. Практически она
представляет собой чрезвычайно усиленную обычную шагрень.
Для ее создания надо взять обычную однокомпонентную окрасоч�
ную базу и добавить в нее 20% отвердителя от любого 2К�мате�
риала. Разбавитель доливают исходя из того, что отвердитель за�
менил часть разбавителя. Если, например, по рецептуре требует�
ся 50% разбавителя, то наливают только 30%. Полученную смесь
наносят при давлении менее 1 атм, при этом нужен обычный ок�
расочный пистолет (система HVLP не годится). После высыхания
можно прошлифовать верхушки полученного рельефа � рисунок
станет еще более похож на фактуру кожи. Покрытие достаточно
прочно само по себе, его не обязательно покрывать лаком. А ес�
ли уж покрывать, то матовым и тонким слоем.

Весьма прост в исполнении эффект "мятой фольги" � на темную
основу наносят светлый "металлик" или другой светлый тон. Сра�
зу после нанесения к краске прижимают и немедленно убирают
смятую полиэтиленовую пленку. Выходит что�то вроде морозно�

го узора или, при светлом "металлике", рисунка мятой фольги.
Также к свежей краске можно прижимать рогожку или другой
структурированный материал. Разумеется, любая ткань должна
прижиматься через тонкую полиэтиленовую пленку, чтобы не ос�
тавлять ворсинок в окрасочном слое.

Эффект "раздувания краски" � на заматированную родную
краску машины капают крупные неровные капли красок разных
цветов и раздувают, с заходом друг на друга, обдувочным или
окрасочным пистолетом. Получаются неровные разводы с нало�
жением и смешением цветов. При этом создаваемый рисунок во
время работы желательно опрыскивать разбавителем из окра�
сочного пистолета. Избыток разбавителя разжижает краску, об�
легчая ее движение и перемешивание, что усиливает декоратив�
ный эффект. Вместо обычной базы можно использовать водо�
растворимую, при этом эффект раздувания и взаимопроникно�
вения красок выглядит несколько иначе. После высыхания все
тщательно прошлифовывается до гладкого состояния, при этом
рисунок сильно меняется, становясь более сложным и разнооб�
разным. Затем все покрываем обычным лаком.

С помощью аэрозольного резинового клея, который, например,
выпускает фирма "3М", можно создать еще один интересный эф�
фект. Крупноячеистую мешковину и т.п. слегка опрыскиваем клеем
и наклеиваем на обрабатываемую деталь темного цвета. Затем на�
пыляем на ткань светлую краску, например, серебристый "металлик".
Количество краски должно быть совсем небольшим, чтобы только
наметить рисунок ткани. После ее удаления на кузовной детали по�
лучается легкий рисунок или, скорее, намек на рисунок ткани. Этот
эффект удобен в изготовлении тем, что для него не надо демонтиро�
вать деталь � всю работу можно делать прямо на машине.

Кузовная деталь, окрашенная любым способом, в результате дол�
жна стать гладкой и блестящей. Описанные декоративные эффекты
обычно создают сильные перепады по толщине между разными сло�
ями краски. Эти перепады не всегда можно отшлифовать без порчи
рисунка. Приходится наносить много слоев лака, шлифовать и сно�
ва наносить окончательное лаковое покрытие.

Все перечисленные способы окрасочного оформления отличают�
ся одним общим свойством � при минимальной тренировке их может
исполнить любой квалифицированный маляр.

Эффектная окраска
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Впредыдущих статьях мы
рассказывали о продуктах
Mobihel, предназначенных

для подготовки поверхности к
окраске. Это материалы, форми�
рующие фундамент отделочного
покрытия автомобилей и приз�
ванные сохранить его долговеч�
ность. Однако самой яркой и впе�
чатляющей "страницей" в ремон�
те легкового автотранспорта яв�
ляется, безусловно, декоратив�
ная эмаль. Это первое, на что об�
ращается внимание, и, конечно,
каждый из нас имеет собствен�
ное мнение о цвете автомобиля.

Как и любые материалы, крас�
ки также требуют соблюдения
особых правил использования, и
не каждый человек, взявший в
руки окрасочный пистолет и
заправивший его эмалью, имеет
право называться маляром. Для
нанесения красок требуются
умение, знания и в большей сте�
пени опыт. Это самый ответс�
твенный этап, ведь то, что полу�
чится на этапе окраски, и прода�
ется заказчику. Именно на ка�
чество готового покрытия обра�
щает внимание каждый из нас.

Краски подразделяются на
несколько групп: эффектные и
обычные. К эффектным отно�
сятся краски с содержанием
перламутровых и алюминиевых
частиц, так называемые "метал�
лики" и "перламутры", и в этой
публикации о них пойдет речь.

Как правило, эти эмали двух�
слойные, основной цвет обеспе�
чивает базовая краска, поверх
которой наносится бесцветный
лак. Только это сочетание мате�

риалов можно назвать полно�
ценным покрытием.

Концерн HELIOS выпускает
базовые краски готовых цветов
в авторемонтной программе Mo�
bihel. В основном это цвета, при�
меняемые для окраски кузовов
автомобилей, выпускаемых оте�
чественными производителями.
Сегодня гамма составляет 75
цветовых вариантов, которые
хорошо подходят к оригиналь�
ному покрытию автомобилей, а
в 2006 году планируется допол�
нить цветовой ассортимент еще
15 новыми оттенками.

Базовые краски MOBIHEL
просты в применении � требует�
ся добавить 60% Mobihel разба�
вителя для металликов, и эмаль
готова для использования. Она
наносится из окрасочного пис�
толета на предварительно под�
готовленную поверхность до ук�

рывания подложки (вторичного
грунта или старой заматирован�
ной краски). В большинстве
случаев достаточно двух слоев,
поверх которых наносится Mobi�
hel 2K акриловый бесцветный
лак. Но всегда стоит помнить,
что цвет зависит от толщины на�
носимых слоев, давления при
распылении материала и выб�
ранного окрасочного оборудо�
вания. Первые 2 слоя базы сле�
дует наносить "по мокрому", а
последний � напылением. Так же
стоит помнить о выдержке 10�
15 мин перед нанесением 2К ак�
рилового бесцветного лака. Ес�
ли пренебречь этими простыми
правилами, то неминуемо появ�
ление дефектов, список кото�

рых приводится в таблице.
Соблюдая эти простые прави�

ла, затруднений в использова�
нии базовых красок Mobihel ос�
нова металлик не будет, но хо�
чется особенно акцентировать
внимание на правильном выбо�
ре лака. Ведь лак, как говори�
лось выше, является неотъемле�
мой частью полноценного двух�
слойного покрытия типа "метал�
лик" и "перламутр".

Ответы на все вопросы о
свойствах, особенностях ис�
пользования и стоимости мате�
риалов Mobihel можно получить
у представителей официального
дистрибьютора Mobihel в Украи�
не и Молдове � ООО "Компания
Прогресс".

«Компания Прогресс», г. Запорожье, ул. Космическая, 124
тел./факс: (0612) 13�85�92, e�mail: zph01@yahoo.com

г. Киев, Железнодорожное шоссе, 45а, тел.: (044) 494�36�82

Лакокрасочные
материалы Базовый элемент

Дефект Причина возникновения Как избежать

Пятнистость, "яблоч$
ность", полосы

1. Окрасочное оборудование не удовлетво�
ряет условиям окраски: слишком большой
диаметр дюзы, механические повреждения
окрасочного оборудования, неверная фор�
ма "факела", прерывистое распыление.
2. Неверная техника нанесения.
3. Плохо перемешана эмаль в банке.
4. Использование несоответствующего раз�
бавителя.
5. Несоответствующая температура повер�
хности.

Всегда придерживайтесь рекомендаций завода�из�
готовителя относительно окрасочного оборудова�
ния, используйте правильную технику нанесения
базовых красок.

Расслоение базовой
краски в собствен$
ном слое. "Дефект
когезии"

Нанесение слишком толстого слоя базовой
краски.

Не превышайте рекомендуемую толщину слоя 15�
20 мкм. В случае использования слабоукрывистых
цветов применяйте тонируемые вторичные грунты.

Отслоение лака от
поверхности базовых
красок

1. Слишком длительная выдержка перед
нанесением 2К акрилового лака.
2. Несоответствующий разбавитель.
3. Плохо подготовленная поверхность (ос�
татки жира, соли и др. загрязнений).

Соблюдайте рекомендации по времени выдержки:
min � 15�20 мин при 20°С,
max � 5 часов при 20°С.
Использовать только разбавитель, рекомендован�
ный заводом�изготовителем.
Поверхность должна быть обработана 2К вторич�
ным грунтом, тщательно обезжирена Mobihel анти�
силиконовым чистящим средством и высушена.

"Сухой опыл" или
"Эффект ежа" $ ко$
лючки

Неоднократно напылялись тонкие сухие
слои в процессе окраски.

Применяйте правильный метод окраски по техноло�
гии "мокрым по мокрому". Рекомендации по слоям:
мокрый � влажный � напыление.

Помутнение лака.
"Усадка"

1. Недостаточная выдержка между слоями,
несоблюдение выдержки перед нанесени�
ем 2К акрилового лака.
2. Использование лака другого производи�
теля.

Соблюдайте рекомендации по времени выдержки
перед нанесением 2К лака:
min � 15 � 20 мин при 20°С,
max � 5 часов при 20°С.
Выдержка между слоями 2К лака 5 � 10 мин при
20°С.
Четко придерживаться инструкций по использова�
нию и нанесению 2К акрилового бесцветного лака.
Используйте в работе только фирменный ориги�
нальный лак.



Все для покраски

История создания компании Gutbier
ведет свой отсчет с 1934 года. Имен�
но в этом году в Германии потомс�

твенный маляр Карл Гутбир (Karl Gutbier)
решил основать одноименную окрасочную
мастерскую. С тех пор компания Gutbier су�
мела стать одним из ведущих предприятий
по кузовному ремонту и окраске в Герма�
нии, а также признанным производителем
расходных материалов и инструмента.

Один из основных принципов работы
нашей компании � быть ближе к своим
потребителям. Первый шаг в этом направ�
лении сделан � на территории Украины, в
Киеве, уже работает дистрибьютор торго�
вой марки 4CR � компания "Евротеха�
льянс". Задачей на ближайший год являет�
ся формирование сбытовой (дилерской)
сети  на всей территории страны. Мы уже
начали  активные поиски  партнеров в дру�
гих регионах. Надеемся в скором времени
создать максимально разветвленную сеть

наших представителей и дилеров.
Ассортимент продуктов 4CR чрезвычай�

но широк, для его полного перечисления
потребуется объем каталога. Оставаясь в
рамках краткого изложения, мы можем
просто перечислить основные группы.

Это, прежде всего, шпатлевки различ�
ных серий для применения во всех сфе�
рах авторемонта; грунты�наполнители;
средства маскировки; лаки; продукты и

инструменты, используемые для шлифо�
вания и полирования; материалы для чис�
тки и другие различные вспомогательные
материалы. Так что, как видите, практи�
чески любой расходный материал, кото�
рый вам понадобится при ремонте авто�
мобиля, мы можем предоставить.

Взаимопонимание
При нынешней ситуации, когда рынок

все время меняется, и появляются все но�
вые потребности и возможности, мы дол�
жны быть гибкими и всегда идти на шаг
впереди конкурентов. Это подстегивает
нас разрабатывать и предлагать потреби�
телям различные новинки. К примеру, не�
мало проблем с финишной полировкой
возникло у мастеров с появлением ново�
го сверхтвердого прозрачного лака, кото�
рый не так давно появился в ассортимен�
те ряда ведущих производителей окра�
сочных систем. Решая эту проблему, мы
разработали специальные шлифоваль�
ные пасты, которые эффективно работа�
ют по таким лакам. Есть и другие новинки
� например, система быстрой смены шли�
фовальных основ для электро� и пневмо�
машинок, которая существенно экономит
время мастера. Мы стараемся всегда со�
ответствовать ожиданиям наших коллег
по "цеху", мастеров авторемонта.

Да, мы не оговорились, не клиенты, не
потребители, а коллеги. В этом, собствен�
но, главная особенность нашей компании �
она родилась из небольшой окрасочной
мастерской. Ее создатели � те же маляры,
для которых мы сегодня работаем. И про�
дукты, создаваемые 4CR, предназначены
"от маляра для маляра". Мы знаем тонкос�
ти технологических процессов окраски,
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От маляра � маляру!

На украинском рынке покрасочных материалов и инструмента
появилась новая торговая марка � 4CR («For Car Refinishing»). Для
потребителей это означает возможность выбора из более широ�
кого ассортимента продуктов, а для тех, кто работает в сфере
оптовых продаж, � предложение выступить партнером компании
«Евротехальянс», дистрибьютора данной марки в Украине. В тече�
ние ближайшего года в Украине планируется завершить форми�
рование разветвленной дилерской сети.

Цех ремонтной окраски � 1993 год.



трудности, с которыми сталкиваются маля�
ры в работе, мы поддерживаем тесный
контакт с мастерами, проводим совмес�
тные тестирования материалов, опросы, а
полученные результаты позволяют нам
лучше адаптировать продукт к рынку. Так
что и о качестве продукции лучше всего
расскажут наши потребители, им судить о
наших материалах, со своей стороны мы
стараемся вложить в их создание все наши
знания и опыт.

Девиз, который лежит в основе нашей
работы, � оптимальность и эффективность.
То есть с материалами 4CR вы будете де�
лать свою работу максимально, эффектив�
но, без лишних усилий и дополнительных
затрат времени, средств и здоровья.

Поддержка партнеров
В отношении вопроса продвижения

продукции можем сказать, что у 4CR дос�
таточно большой и, надо сказать, успеш�
ный опыт продвижения марки на рынки в
других странах. Идей и методов продви�
жения товара � масса, и выбор их, безус�
ловно, всегда зависит от складывающейся
ситуации на конкретном рынке. Конечно,
существуют программы поддержки кли�
ентов: технологические, рекламные, а так�
же различные программы продвижения
продукции, всевозможные акции, бонус�
ные системы. Немного забегая вперед,
скажем, что 4CR уже разрабатывает прог�
рамму подобного рода для запуска на ук�
раинский рынок под названием "Оранже�
вый верблюд". Это пока все, что можно
сказать, остальное увидите и узнаете са�
ми. Одно скажем наверняка � это будет не�
обычно и интересно. 

Как уже говорилось выше, наша компа�
ния ориентирована на работу с потребите�
лями, и конкретно, с малярами � это наш
основной потребительский  сегмент. Все
наши усилия нацелены на удовлетворение
нужд и потребностей в этом сегменте. Для
активного продвижения материалов на ук�
раинский рынок мы будем использовать
большинство из общепринятых методов:
выставки, встречи с потребителями, прове�
дение презентаций и мероприятий, де�
монстрирующих все тонкости и преиму�
щества работы с нами и нашими материа�
лами. Ну, и, конечно, мы разрабатываем
собственные программы поддержки кли�
ента, которые пока держим в секрете. По�
дождите немного и вы все узнаете и увиди�
те сами! Обещаем, будет интересно и весе�
ло! Ждите "оранжевого верблюда".
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«Евротехальянс»
официальный дистрибьютор торговой

марки 4CR в Украине
г. Киев, ул. Куреневская,18, офис 301

тел.: (044) 492�29�88, факс: (044) 490�35�66

История развития

1934 год
Мастерская Карла Гутбира (Karl Gutbier) впервые заяв�

ляет о себе и устанавливает в цеху первую окрасочную

камеру.

1948 год
Начинается производство расходных материалов на за�

воде в Хузуме.

1954
Мастерская расширяет свои производственные мощ�

ности и открывает кузовной цех.

1970
Расширение системы обслуживания клиентов. Появля�

ется первая графическая реклама, то, что называется в

наши дни аэрографией.

1989
Вследствие быстрого роста компании принимается ре�

шение создать новый бренд. С этого времени Gutbier

объединяет компании, занимающиеся разработкой уст�

ройств для пескоструйной очистки транспортных

средств, гальванизации, окраски, нанесения рекламы,

обивки, порошкового покрытия. В Хузуме открывается

новое производство.

1993
Группа Gutbier становится одной из первых европей�

ских фирм, внедривших технологию водоразбавляемых

лакокрасочных материалов для окраски легкового

транспорта.

Благодаря расширению обслуживания и рационализа�

ции производственных процессов, Gutbier становится

одним из ведущих предприятий по кузовному ремонту и

окраске в Германии.

2004
Все продукты, производимые группой Gutbier получили

новую торговую марку � 4CR.

Новое здание мастерской Карла Гутбира � 1964 год.
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Мнения экспонентов о выставке "АвтоТех�
Сервис (Осень)" звучали абсолютно разные.
Заметна любопытная (но вполне логичная)
тенденция: отношение к организации и выс�
тавке вообще во многом зависит от успеш�
ности стенда. Если он востребован у посети�
телей, то, как правило, представителей ком�
пании все устраивает. Если же так вышло, что
продукция не находит среди гостей потенци�
альных покупателей, начинаются нарекания
на недоработки организаторов. Среди них �
недостаточное внимание, уделявшееся рекла�
ме, не до всех вероятных посетителей дошла
информация об "АвтоТехСервисе" и т.д.

Некоторые, сравнивая выставку 2005 года с
предыдущими, говорили, что она уже отжила
свое и абсолютно бесперспективна на данном
этапе. Редкое, но стоящее внимания мнение.
Хотя остается неясным, что же заставляет
принимать в ней участие компании, придер�
живающиеся подобной точки зрения. Не про�
ще ли тогда ограничиться рекламой в СМИ?

С другой стороны, для молодых фирм "Ав�
тоТехСервис" � это прекрасный шанс заявить
о своем присутствии на рынке и серьезности
намерений. Так, часть опрошенных отметила
грамотную организацию выставки. По их
мнению, организаторами были созданы все
условия для успешного решения поставлен�
ных задач, а мелкие неудобства (при наличии
таковых) устранялись быстро и без проблем.

Главный показатель успешности для экспо�
нентов � конечно, количество посетителей и
степень их заинтересованности в представ�
ленной продукции. В этом вопросе лидирую�
щие позиции заняли два диаметрально проти�
воположных мнения. Для кого�то число посе�
тителей оказалось вполне удовлетворитель�
ным, кто�то сетовал на хроническое отсутс�
твие работы в связи с небольшим количес�
твом специалистов. Но ведь количество посе�
тителей, как известно, напрямую связано с ко�
личеством экспонентов. На что жалуемся?

Что касается самих экспонентов, то многие

действительно отмечают снижение (хоть и нез�
начительное) количества компаний, принимаю�
щих участие в выставке. Впрочем, куда уж мень�
ше… Многие наши собеседники также отмети�
ли, что с каждым годом на выставке представ�
лено все меньше крупных компаний. Попытки
дать ответ на вопрос "Почему же так?" и проана�
лизировать ситуацию в основном сводились к
"может, сезон не тот" или "а нам отсутствие кон�
курентов только на руку". Тоже спорный вопрос.
Если у клиента нет возможности выбирать, это
вовсе не означает, что он обязательно придет к
единственному представителю интересующей
его продукции. Нет выбора, нет возможности
сравнивать и анализировать � нет конкретных
решений. А, значит, будут затрачиваться допол�
нительные усилия на самостоятельный поиск
информации, тогда как можно было бы решить
проблему намного быстрее.

Часто звучали сравнения с SIA. Объем не
тот, интенсивность не та... Да и вообще на
SIA как�то интересней… Сложно поспорить.
На специализированной выставке не прихо�
дится ожидать красочности и элементов
шоу, присущих международному автосало�
ну. В конце концов, решение стать участни�
ком выставки принималось полностью осоз�
нанно, с учетом всех ее особенностей.

Отсутствие конкурентов радовало далеко
не всех. Ни для кого не секрет, что "АвтоТех�
Сервис" не охватывает всех представителей
известной отрасли в Украине и может быть
представлен гораздо богаче и интереснее.
Представители компании "А�МЕГА" проком�
ментировали ситуацию так:

"Для нас это первая профильная выставка,
так как мы представляем новую торговую
марку на рынке аккумуляторов. В принципе,
мы довольны организацией и планируем по�
сещение аналогичных мероприятий. Здесь
практически не представлены компании на�
шего профиля из украинских производите�
лей. Это бесспорный минус для посетителей,
которым нужно предоставлять выбор. Произ�

водителей автомобильных комплектующих
должно быть гораздо больше, тем более что в
Украине их достаточно много. На данный мо�
мент многие столкнулись с фактом отмирания
выставочного движения. Гораздо проще об�
щаться на своей территории, либо на террито�
рии потенциального партнера. Целевое назна�
чение любой выставки � возможность заявить
о своем появлении или успешном функциони�
ровании. Сейчас существует много других
способов донести эту информацию до рынка".

Безусловно, все компании, независимо от
того, представлены они на данной выставке
или нет, прекрасно осведомлены о сущес�
твовании друг друга, внимательно следят за
развитием конкурентов, изменениями на
рынке, и выставка как смотр достижений те�
ряет для них смысл. Еще одна из возможных
причин отказа от участия � необходимость
делать выбор между осенним и весенним
"АвтоТехСервисом" (мало кто участвует в
обеих выставках). По словам постоянных
участников, весенняя выставка, как правило,
более оживленная. Сезон, что ли…

Однако не следует забывать, что имя со�
бытия создают его участники. Количество
серьезных представителей, тематика выс�
тавки и ожидаемый эффект � основные фак�
торы, влияющие на принятие решения по�
тенциальным посетителем. Конечно, прив�
лечь внимание к событию, рассказать о нем
как можно большей аудитории � задача орга�
низаторов, но наполнение экспозиции пол�
ностью в руках экспонентов. Насколько им
это удалось, вы можете судить по
представленным на выставке новинкам.
Читайте о них на стр. 99�101.

Реклама и PR

Завершилась очередная осенняя выставка «АвтоТехСервис». По�

ра подводить итоги. Что успели сделать? Чего достигли? На что

не хватило времени, сил, желания? Ответы на эти вопросы да�

вать не нам, это задача экспонентов. Мы же, как обычно, на ос�

новании их отзывов попытаемся проанализировать общее впе�

чатление, производимое мероприятием.

АвтоТехСервис�2005
Осень…



99http://www.autoExpert.com.ua

Реклама и PR

Масла, смазки, автохимия
В этом году на выставке "АвтоТехСервис

(Осень)" был представлен новый продукт для
профессиональных картингистов: полностью
синтетическое моторное масло для мощных
двухтактных двигателей картов с водяным и
воздушным охлаждением � Agip KART 2T.
Особенностью нового продукта является до�
бавка к тщательно подобранной смеси синте�
тической базы и многофункционального па�
кета присадок касторового масла. Agip KART
2T благодаря своему строению обеспечивает
чистоту двигателя и надежную защиту от из�
носа при высоких температурных и механи�
ческих нагрузках, типичных при спортивных

соревнованиях, а также надежную защиту двигателя от заклинивания
даже при реверсивном движении на высоких оборотах.

ЧП "Мастер Трейд" начало совместную деятельность с николаевской
компаний "Роскосметика", результатом чего стал выпуск автомобиль�
ной косметики для моечных работ под маркой Master. Ассортимент
представляемой на данный момент продукции Master состоит из шам�
пуня для бесконтактной мойки автомобилей и жидкого автомыла для
сильно загрязненных рук с различными запахами. Помимо этого, ком�
пания предлагает шампуни для ручной мойки автомобилей, двигате�
лей, омыватели сте�
кол и полироли для
пластика.

Ассортиментная
линейка автомо�
бильной косметики,
по словам предста�
вителя фирмы, бу�
дет постоянно по�
полняться новыми
товарами. В бли�
жайшее время поя�
вятся концентрат
стеклоомывающей жидкости в бачок омывателя с допуском по темпе�
ратуре до �30°С, а также ароматизаторы в виде спрея.

Автокомпоненты
В Константинополе донецкой области начато производство стартер�

ных аккумуляторных батарей под торговой маркой а�mega. В этом го�
ду на выставке была представлена первая партия продукции завода,
включающая стандартные позиции 12�вольтовых АКБ. На данный мо�
мент максимальная емкость аккумуляторной батареи составляла 92
А/ч. Линейка производимой продукции будет постоянно расширятся,
охватывая все разные виды техники.

Для владельцев автомобилей марки "КамАЗ" на стенде фирмы Gol�
dmed презентовались комплекты современных поршневых колец, поз�
воляющих продлить ресурс цилиндро�поршневой группы, по словам
представителя фирмы, до 5 раз! При сгорании топлива образуется сер�

ная кислота, которая
разрушает всю группу.
В новом же комплекте
на втором компресси�
онном кольце приме�
нена молибденовая
вставка, а молибден,
как известно, при вза�
имодействии с серной
кислотой образует ди�
сульфид молибдена,
который значительно
уменьшает силу тре�
ния между кольцом и
стенкой цилиндра. По�

мимо этого, образуется самовосстанавливающаяся тонкая пленка, ко�
торая не позволяет напрямую контактировать кольцу с цилиндром. За
счет этого снижается коэффициент трения, нагрев двигателя, увеличи�
вается его мощность. Также молибден попадает в смазочную систему,
благодаря чему переносится на вкладыши, шейки вала и т.д.

Компания "Агро�Союз" выходит на
рынок запасных частей к импортным
грузовым автомобилям. На прошед�
шей выставке "АвтоТехСервис
(Осень)'2005" в предложении компа�
нии были оригинальные запасные
части для колесных осей BPW.

TIP�TOP Services, подразделение
компании "Полек ТОП", представило
регенерированные шины, производи�
мые по технологии Recamic, которую
эксклюзивно представляет в Украине.
Восстановленные шины по данной
технологии подразделяются на две ли�
нии: Michelin Recamic (используется
каркас Michelin и соответствующая
ему протекторная лента) и Newlife Re�

camic ("варится" на каркасах Bridgestone и Goodyear).
На восстановленные шины Michelin Recamic предоставляется

гарантия при соблюдении правил эксплуатации � 150 тыс. км, на
Newlife � 100 тыс. км.

Восстановленные шины находятся в разных ценовых категориях в
зависимости от комбинации варки: "Michelin на Michelin" � более доро�
гая, "Michelin на Bridgestone" и "Michelin на Goodyear" � чуть дешевле,
"Newlife на Bridgestone" и "Newlife на Goodyear" � еще дешевле.

В этом году на выставке "АвтоТехСервис (Осень)" была представ�
лена продукция еще одного производителя восстановленных шин �
Pneus (Италия). Эксклюзивный представитель данной марки в Укра�
ине предлагает широкую
линейку покрышек для
легковых и грузовых ав�
томобилей, внедорожни�
ков, автобусов и микро�
автобусов в радиусах от
13 до 22.5 дюймов. При
восстановлении шин в
основном используются
каркасы именитых фирм,
таких как Michelin, Good�
year, Pirelli и Bridgstone. В
ассортименте представ�
лены летние, зимние и всесезонные покрышки с современными и
широко распространенными предыдущими поколениями протектор�
ных рисунков фирм Michelin и Goodyear.

Компания "Трейд Лайн" представила сразу несколько новинок. Во�пер�
вых, легкосплавные диски двух про�
изводителей: немецкие марки Rondell
и российские � Ckad. Диски характе�
ризуются современным и придаю�
щим автомобилю привлекательный
вид дизайном, совмещенным с высо�
ким качеством материалов и изготов�
ления. В ассортименте представлена
практически вся линейка наиболее
востребованных для украинского
ринка дисков с посадочным диамет�
ром от 13 до 18 дюймов. Вся продук�
ция сертифицирована в Украине.

Также одним из направлений дея�
тельности компании "Трейд Лайн"
являются автомобильные аксессуа�
ры. В этом году начаты поставки ак�
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сессуаров немецкой компании Herbert Richter, основным преимущес�
твом продукции которой является широкий ассортимент и высокое ка�
чество. В линейку товаров входят всевозможные подставки под мо�
бильные телефоны, блокноты, боксы под принадлежности, футляры с
зонтиком, плечики для одежды, зеркала, защитные бампер�протекто�
ры, футляры под CD, коврики на торпедо и многое другое.

Новинка ЗАО "Росэкспорт" � электробензонасосы французского
бренда dePart. Сегодня предлагается более шестидесяти наименова�

ний, ассортимент будет постоянно расширяться. Бензонасосы харак�
теризуются высоким качеством по приемлемой для украинского пот�
ребителя цене. Гарантия на бензонасосы � полгода при условии пра�
вильной и регламентированной установки.

Автосервисное оборудование
Компания "ДіМеД" представила новый прибор Common Rail Control�

ler. Он предназначен для профессиональных СТО, основным видом
деятельности которых является обслуживание и ремонт дизельной ап�
паратуры. Данное устройство позволяет проверить Common Rail сис�
тему: насосы и форсунки на уже имеющихся на дизельных сервисах
стендах по диагностике ТНВД. Прибор имитирует работу системы на
двигателе, благодаря чему можно посмотреть работу или выявить де�
фектность какого�то из ее элементов.

Сommon Rail Controller позволяет протестировать узлы Common
Rail системы по следующим критериям:

� характеристики насоса в стартовом режиме;
� проверка насоса на падение производительности;
� тест на время реакции насоса;
� давление начала срабатывания форсунов в стартовом режимае;
� тест на гидроплотность форсунки;
� тест на цикловую подачу при различных режимах импульсов и

давлениях.
По словам представителя компании "ДіМеД", на выставке был пред�

ставлен единственный экземпляр прибора, поскольку планируются его
незначительные доработки в плане возможного изменения дизайна и
добавки еще одного рабочего параметра. Какой именно добавится па�

раметр, не разгла�
шается до тех пор,
пока он не будет
проверен и пройдет
все испытания.

Основной спектр
продукции компа�
нии "Эквинет Укра�
ина" � оборудова�
нии для техничес�
кого обслуживания
и ремонта автомо�
билей всемирно

известных фирм, таких как Beissbarth, подъемники Stertil Koni и Apak,
профессиональный инструмент Stahlwille.

Из новинок предлагаются плунжерные подъемники Bekker (Герма�
ния). Данное оборудование отличается высоким качеством и имеет
очень много технических преимуществ по сравнению с конкурентами.
Рекомендовано всеми немецкими производителями автомобилей, та�
кими как, например, Mercedes, WV, Audi, BMW и др.

Кроме подъемников из нового оборудования в компании также
предлагаются стенды по рихтовке кузовов Globaljig (Италии). Линейка
Globaljig включает разного рода оборудование: стенды рихтовки и ди�
агностики кузовов, измерительные стенды с измерительной системой
различной сложности. Данные стенды рекомендуются ведущими ев�
ропейскими производителями автомобилей.

Постоянно повышающиеся цены на нефтепродукты вынуждает ав�
товладельцев искать пути уменьшения расхода топлива. Сегодня ре�
ально решить эту проблему позволяет достаточно компактное, легко
устанавливаемое и не требующее электропитания устройство � Super
Fuel Max. Оно монтируется на шланге подачи и позволяет экономить
до 20% топлива, что достигается за счет более эффективного его сго�
рания. Super Fuel Max, благодаря особым характеристикам мощного
магнитного поля, выстраивает молекулы углеводорода более упоря�
дочено, что, в свою очередь, приводит к улучшению доступа к ним
кислорода. Результат � более полное сгорание топлива.

При установке Super Fuel Max'a на шланге топливоподачи магнитное
поле становится источником резонанса в углеводородных цепочках.
Говоря простыми словами, Super Fuel Max при помощи магнитного ре�
зонанса "дробит" топливо на более мелкие фрагменты, в результате
чего оно лучше "усваивается" двигателем.

В качестве источника магнитночастотного резонанса используются
проводники, созданные на основе химического элемента "неодим",
создающие магнитное поле напряженностью около 16 000 Гауссов.

Super Fuel Max эффективен практически на любом виде транспорта
� легковых и грузовых автомобилях, автобусах, внедорожниках, кате�
рах, мотоциклах и т.д. Может также с успехом использоваться на
сельскохозяйственной и строительной технике.

Компания "КАМИОН�ОИЛ" представила современную разработку
швейцарской фирмы Vacula � прибор для замены тормозной жидкос�
ти вакуумным методом.
Прибор состоит из трех
частей: устройства для
автоматического поддер�
жания уровня жидкости в
тормозном бачке, ваку�
умного прибора, который
непосредственно отбира�
ет тормозную жидкость
из системы и цифрового
устройства для контроля
качества и определения
момента заполнения кон�
туров новой тормозной
жидкостью. 

Принцип работы при�
бора очень прост. На рас�
ширительный бачок надевается устройство автоматического поддер�
жания уровня с новой тормозной жидкостью, по которой же проводит�
ся калибровка цифрового прибора. Далее вакуумный прибор по очере�
ди подсоединяется к штуцерам для прокачки тормозов, вследствие че�
го из системы вакуумом отбирается старая, а следом за ней поступает
новая жидкость. В момент появления на выходе со штуцера свежей
жидкости цифровой прибор подает световой и звуковой сигналы, "го�
ворящие" о заполнении контура свежей тормозной жидкостью.

Главным преимуществом данного способа замены тормозной
жидкости, наряду с простотой и удобством, является то, что в
систему исключается попадание воздуха и отпадает необходи�
мость в "прокачке" тормозов.

Компания "Полек�ТОП" представила следующую новинку своего
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ассортимента � пяти�
тонный подъемник
Mondolfo Ferro. Новый
электромеханический
двухстоечный подъем�
ник оборудован двумя
двигателями и систе�
мой электронной син�
хронизации. Благодаря
низкому расположе�
нию лап (85 мм) позво�
ляет обслуживать авто�
мобили с малым до�
рожным просветом.
Это универсальный по�
дъемник, который мо�
жет поднимать все
марки эксплуатируе�
мых в Украине легко�
вых автомобилей, мик�

роавтобусов, а также бронированные автомобили.
В секторе диагностического оборудования на выставке компания

"Кватро" представила современной профессиональный аппарат Car�
man Scan VG производства южнокорейской корпорации Nextech. Он
представляет собой диагностический сканер с 7�дюймовым цветным
сенсорным LCD�экраном и VGA�выходом, имеет внутренний винчес�
тер на 20 GB, операционную систему Windows CE.NET, USB с различ�
ными функциями интерфейса, LAN интерфейс (локальная сеть).

Carman Scan VG предназначен для диагностики электронных систем
автомобилей производства Корея, Япония, Германия, Франция и США
(по выбору клиента). Это сканер с функциями мотортестера, в нем
совмещены функции осциллоскопа и мультиметра. Также есть имита�
тор сигналов датчиков и сканер�симулятор.

В Carman Scan VG, в отличие от ранее предлагаемых компанией
приборов, сохранены все электронные схемы автомобилей, эталон�
ные библиотеки сигналов датчиков и принципиальные схемы работы
ДВС с указанием, где и какой датчик находится и за что он отвечает.
При работе сканера на экран выводятся все текущие параметры дви�
гателя, указываются возможные неисправности, коды ошибок и т.п.

Прибор русифицирован приблизительно на 30%, т.е. основное ме�
ню � на русском языке, все что показывает диагностическая програм�
ма � пока на английском. В дальнейшем границы русификации будут
расширяться. При каждом обновлении что�то будет добавляться. Об�
новление программного обеспечения сканера проходит через сайт и
его стоимость составляет 450 долларов в год.

Гарантия на сканер � 3 года с условием его замены в случае поломки.
На стенде компании ITO была представлена обновленная линей�

ка моечного оборудования итальянского производителя Lavor.
Моечным аппаратам придали новый дизайн, изменены панели уп�
равления, непосредственно на заводе устанавливаются многора�
зовые фильтры, рассчитанные на украинскую воду. Также, по сло�
вам представителя компании, в два раза увеличен ресурс всех мо�

ек за счет применения современных материалов (установлена ме�
таллокерамическая поршневая). Все машины оснащены термаль�
ными защитами от перепада напряжения.

На моечные аппараты предоставляется один год гарантии.
Предусмотрена также доставка оборудования по Киеву и обслу�
живание по всей Украине. В компании имеется своя сервисная
служба. Специалист фирмы приезжает к клиенту, запускает обо�
рудование, обучает персонал и по акту ввода техники в эксплуа�
тацию передает ее владельцу.

Программное обеспечение
Компания "Абис�Софт" предлагает новую серию программного

продукта "Альфа�Авто 4.0". Он создан на новейшей платформе "1С:
Предприятие 8.0", что позволило улучшить маштабированность про�
дукта, т.е., например, в несколько раз увеличить скорость обработки
данных, реализовать возможность распределения данных � когда в
компании много филиалов или подразделений, данные могут авто�
матически "сливаться" в центральный офис, благодаря чему руко�
водство может иметь полную "картину" всей сети своих автосерви�
сов, автомагазинов и т.п. Благодаря новому продукту также возмож�
но вести в некотором виде бюджетирование, т.е. планировать прода�
жу эапчастей и сравнивать ее с фактической и, соответственно, кор�
ректировать или видеть, из�за чего или по каким причинам не осу�
ществлено выполнение план или он перевыполнен.

"Альфа�Авто 4.0" включает в себя следующие модули: учет за�
пасных частей и закупок, розничная и оптовая торговля, работа по
заказам, организация внутрифирменного товародвижения, управ�
ление сервисным центром, планирование ресурсов, оформление
ремонта, финансовый блок, обмен данными с бухгалтерскими сис�
темами и каталогами производителей.

На данный момент продукт представлен для автосервиса и автома�
газина, в ближайшее время планируется выпуск с блоком "автосалон".

Как правило, в современных автомобилях агрегаты компону�
ются очень плотно, что требует применения специальных уст�
ройств для их обслуживания. На стенде компании "Циклон" впер�
вые были представлены "миниатюрные" токовые клещи, которые
позволяют механику добраться даже к самым, на первый взгляд,
узким и недоступным местам.

Помимо этого, доработана и улучшена работа программы оценки
мощности двигателя по разгонным характеристикам. Она, по сути, яв�
ляется универсальной.

Для мастерских, которые занимаются ремонтом турбонагнетателей,
усовершенствована программа оценки состояния подшипников по
форме и величине траекторий посадочных мест.

О новинках остальных компаний ("Аспокем Украина", ЧП Дробот и
др.) читайте на страницах нашего журнала в соответствующих рубриках.

Татьяна Краснова, Татьяна Пушкина, Юрий Стороженко
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Вантажепідйомність 3,2 т
Ціна від 2200 euro

Ціна від 209 euro

Ціна від 293 euro

Ціна від 356 euro

Партнер 

для професіоналів

ВСЕ ДЛЯ СТАНЦІЙ 

ТЕХОБСЛУГОВУВАННЯ

03022, м. Київ, вул. Васильківська, 34

Тел.: (044) 258�78�58, 258�78�17

Факс: (044) 258�76�86

e�mail: office@univer�at.kiev.ua
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Вантажепідйомність
від 0,3 т 

Ціна від 120 euro

Вантажепідйомність від 0,5 т
Ціна від 205 euro

Вантажепідйомність від 3 т
Ціна від 92 euro

Вантажепідйомність
від 12 т 

Ціна від 230 euro

Ціна від 1700 euro

Ціна від 1350 euro

Вантажепідйомність 3,0 т
Ціна від 3100 euro

Докладна інформація на новому сайті

www.univer-at.kiev.ua



«Аспокем Украина»
региональное отделение ASPOchemicals в Украине

04107, г. Киев, ул. Баггоутовская, 17/21, тел./факс (044) 494�08�38, тел. (044) 494�08�39 
e�mail: info@aspokem.com.ua, www.aspokem.fi, www.aspokem.com.ua

Дистрибьюторы: г. Киев: ООО «ВЕСМА», тел. (044) 492�02�72, ЧП «Спецторг»,
тел. (044) 490�93�80, ЧП «Фор�cаж», тел. (044) 443�32�47; г. Днепропетровск, ЧП «фирма

ПИК», тел. (0562) 388�044; г. Луганск, ООО «ЛОГАС», тел. (0642) 52�72�11; г. Одесса,
г. Ровно, г. Донецк, ЗАТ «Трек Любриканс», тел. (0482) 219�230

ООО «Аспокем Украина» � дочернее предприятие финской компании ASPOKEM
OY концерна ASPO, являющейся одним из крупнейших дистрибьюторов химичес�
ких продуктов в Финляндии. Подразделения ASPOKEM OY активно действуют на
территории России, Эстонии, Латвии, Литвы, Украины и Беларуси. 

Концерн ASPO основан в 1929 году. Основные направления деятельности AS�
POKEM � это промышленная, автомобильная химия и сырье для производства
пластиков. Опыт компании позволяет предоставлять клиентам профессиональ�
ный сервис в поставках химической продукции.

Своих клиентов в промышленности и на транспорте ASPOKEM обслуживает,
занимаясь импортом, экспортом, складированием, производством и маркетингом
широкого ассортимента высококачественной химической продукции. Оператив�
ности и качеству работы способствует современная хорошо организованная ло�
гистика. В порту Раума ASPOKEM имеет терминал для перевалки жидких продук�
тов, в котором находятся 45 емкостей общим объемом 15 000 куб.м., склады для
упакованной продукции и линия разлива жидких химических продуктов в бочки. 

ASPOKEM также является одним из ведущих производителей автохимии в
Финляндии и в странах Балтии, продвигая такие торговые марки, как Polar и Ze�
ro, антифризы, жидкости для мойки стекол, тормозные жидкости DOT�4 и DOT�
5.1. Обеспечение высокого качества продукции основывается на тесном сотруд�
ничестве с ведущими производителями мирового рынка. Автохимия изготовле�
на, как правило, из собственного сырья, что гарантирует надежность поставок.

ервисные жидкостиC
Aspokem � Финляндия



г. Киев, пр. Палладина, 32�б
тел.: (044) 424�69�18, 423�89�24
e�mail: vist@nbi.com.ua

Формируем

дилерскую сеть

Официальный 

дистрибьютор

ВИСТ ЛТД
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Секрет удачного
выбора
сотрудников
прост � надо
находить людей,
которые сами
хотят делать
то, что бы вам
хотелось от них. 

Отдел рекламы журнала
autoExpert

(044) 493�45�70



Легирование
как способ

совершенствования масел
StahlSynt ® � новая уникальная техно�

логия снижения износа, основанная на
химическом легировании приповерхнос�
тного слоя металла в жестких динамичес�
ких условиях работы масляной пленки.

Результат:
� повышение износостойкости деталей

двигателя;
� дополнительная защита моторного

масла от старения и коррозии при повы�
шенных нагрузках.

Что такое легирование? Легирование
(нем. Legieren � сплавлять, от лат. Ligo �
связываю, соединяю) � это введение в
состав металлических сплавов так назы�
ваемых легирующих элементов для при�
дания им определенных физических, хи�
мических или механических свойств. Вы�
бор элемента (или комплекса элементов)
определяется требуемыми свойствами
поверхности детали (повышение изно�
состойкости, сопротивление коррозии и
высоким температурам). Коэффициент
диффузии (скорость проникновения эле�
мента) в твердых телах (сплавах метал�
лов) крайне чувствителен к дефектам их
кристаллической решетки, возникающим
при нагреве, напряжениях, деформациях
и других воздействиях. Чем их больше,
тем интенсивней происходит процесс
внедрения легирующих элементов в
структуру металла. Скорость легирова�
ния также резко возрастает с повышени�
ем температуры. Так, например, на прак�
тике хорошо известна следующая зави�
симость: скорость проникновения цинка
в медь при повышении температуры от
20 до 300°С возрастает в 10�14 раз. Это
и является одним из механизмов техно�
логии StahlSynt.

Уникальность моторных масел серии
StahlSynt состоит в следующем:

� повышенная сопротивляемость изно�
су и коррозии в жестких условиях эксплу�
атации;

� низкая зольность, при которой сохра�
няется высокий запас моющее�дисперги�
рующих свойств (оптимальное значение
TBN � "щелочного числа"), обеспечиваю�
щих чистоту деталей двигателя во время
всего срока эксплуатации масла;

� высокая термостабильность;
� отличные низкотемпературные харак�

теристики;
� минимальная зависимость вязкости

от температуры.
Благодаря этому моторное масло мо�

ментально поступает к самым отдаленным
точкам масляной системы, а при высокой
температуре работающего двигателя
(150°С и выше) обеспечивает образова�
ние прочной масляной пленки при дли�
тельной работе двигателя с максимальной
нагрузкой. Кроме того, моторные масла
StahlSynt обладают повышенными анти�
пенными и моющими свойствами, что поз�
воляет продлить срок службы масла. Бла�
годаря хорошим низкотемпературным ха�
рактеристикам, их смазывающая способ�
ность при высоких температурах лучше,
чем у многих более вязких масел, что поз�
воляет использовать масло круглый год.
Также данное моторное масло при эксплу�
атации в нормальных условиях дает около
3% экономии топлива, зимой же экономия
может достигать почти 10%. Благодаря
экономии топлива и меньшему расходу
масла снижается и влияние на окружаю�
щую среду. Технология StahlSynt обеспе�
чивает надежную работу двигателя в ус�
ловиях высоких нагрузок, скоростей и час�
той смены температур.

Моторные масла StahlSynt � "стальная"
синтетика для двигателя автомобиля!

ООО «ЕС.Сі.Ті.» � эксклюзивный дистрибьютор компании SCT�Vertriebs GmbH в Украине
г. Киев, пр�т Краснозвездный, 119, к.423, тел.: (044) 502�47�27 

e�mail: office@sct.com.ua, info@sct.com.ua, www.sct.com.ua
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БАЗИСНАЯ ЭМАЛЬ
«МЕТАЛЛИК»

Официальный дилер на Украине:
ЧП «Фирма Швыдко»
г. Киев, пер. Куреневский, 17 
тел.: (044) 468�00�29; 468� 51�38; 492�34�22
e�mail: trade@shvydko.kiev.ua
www.shvydko.kiev.ua

«Vika � металлик» �
новая система
ремонта
лакокрасочного
покрытия
автомобилей с
металлическим и
перламутровым
эффектом

Всего до 50�ти цветов эмалей, в том числе, эксклюзивные: капри, фран�
кония, золотой лист, аккорд, золото инков. 

*Цветовая гамма эмалей постоянно расширяется.

Региональные партнеры ЧП Фирмы «Швыдко»:
Донецкая область: 8 (050) 595�59�41, 8 (050) 326�88�66, 8 (050) 385�20�96,
8 (050) 448�59�53; Луганская область: 8 (050) 555�77�46; Николаевская и
Херсонская области: 8 (050) 140�16�61; Одесская область: 8 (067) 937�39�
07; Харьковская область: 8 (050) 615�23�30; Днепропетровская область: 8
(050) 961�16�21; Запорожская область: 8 (050) 683�62�49, 8 (050) 322 50
24; Киев и Киевская область: 8 (067) 445�05�41; Львовская область: 8 (050)
334�70�29; Житомирская область: 8 (0412) 5�18�41.

Компания Русские краски
Россия, Ярославль, ул. Б.Федоровская, 96
E�mail: info@vika�color.ru
www.vika�color.ru

ДЛЯ НАСТОЯЩЕГО МАСТЕРА...ДЛЯ НАСТОЯЩЕГО МАСТЕРА...

БАЗИСНАЯ ЭМАЛЬ
«МЕТАЛЛИК»



История "Русских красок", выпускаю�
щих ныне окрасочные материалы
под ТМ Vika, насчитывает более по�

лутора веков: в 1838 году белильный
двор в Ярославле основал купец первой
гильдии Вахрамеев. Предприятие всегда
выпускало самые передовые для своего
времени краски � от белил 19 века, фик�
солей и кронов начала века 20�го до пер�
ламутровых эмалей наших дней.

Производство автомобильных покры�
тий "Русскими красками" (тогда � завод
"Победа рабочих") ведется с начала мас�
сового производства автомобилей в Со�
ветской России � 30 годов 20�го века. Тог�
да развернул производство своих первых
моделей Горьковский автозавод. ВАЗов�
ские "первенцы" тоже окрашивались эма�
лями "Русских красок". 

Сегодня ОАО "Русские краски" cделало
ставку на лидерство: система качества
предприятия сертифицирована в соот�
ветствии с Международным стандартом
ИСО 9001:2000, идет активная научная
работа. В девяностых годах здесь разра�
ботана конвейерная автоэмаль нового
поколения МЛ�1300. В 2001 году разра�
ботан комплекс материалов для многос�
лойных конвейерных покрытий с метал�
лизированным и перламутровым эффек�
том (автоэмали и покрывные лаки). 

За последние годы объемы производс�
тва и продаж увеличились в три раза. Это
результат того, что компания сделала
ставку на выпуск высокотехнологичной
продукции. Разработка и выпуск дорогих
и качественных материалов оправдали
себя, и сегодня "Русские краски" по мно�
гим направлениям уверенно конкуриру�
ют с иностранными компаниями, извес�
тнейшими мировыми брендами. 

Яркий пример тому � одно из основных
бизнес�направлений компании "Русские
краски" � производство и продвижение
конвейерных автомобильных лакокра�
сочных материалов. Поставки финиш�
ных покрытий (в том числе базисных
эмалей с металлическим и перламутро�
вым эффектом и покрывного лака) и
грунтовок на АвтоВАЗ компанией "Рус�

ские краски" обес�
печивают до 30
процентов потреб�
ности этого автоза�
вода � столько же,
сколько у трансна�
циональных гиган�
тов PPG и BASF.
Свидетельством
плодотворного сот�
рудничества рос�
сийского автоги�
ганта может слу�

жить тот факт, что теперь каждый авто�
мобиль, окрашенный материалами ТМ
Vika, выходит с конвейера со специаль�
ной памяткой � шильдиком (см. фото).

Вытеснение зарубежных конкурентов
на таком высокотехнологичном рынке
процесс длительный и сложный.  До не�
давнего времени "Русские краски" выпус�
кали лишь ограниченные партии эмалей
металлик исключительно для нужд кон�
вейеров автозаводов. 

Сегодня все изменилось: установив

новую ультрасовременную высокотех�
нологичную линию, налажен выпуск ав�
торемонтных металликов. Сегодня в ас�
сортиментном ряду Vika�металлик  есть
до 50 самых популярных "вазовских"
цветов с эффектом металлик и перла�
мутр, в том числе эксклюзивные, поя�
вившиеся в 2004 году: "золотой лист",
"капри", "франкония",  "аккорд", "снежная
королева", "золото инков".

Новые цвета приобретают популяр�
ность у автомобилистов, и прогнозы сов�
ременных цветовых предпочтений под�
тверждают этот факт. 

Базисная эмаль "Металлик" в ком�
плекте с лаками АК�1112 или АК�1115
создают двухслойное покрытие по схе�
ме "база + лак". Техника нанесения авто�
ремонтной эмали довольно проста.
Главное � это терпение, твердая рука и
критическая оценка полученных ре�
зультатов, ведь освоить технику нанесе�
ния любых авторемонтных материалов
Vika  на уровне, достаточном для не�
большого ремонта своими силами,
можно на протяжении нескольких тре�
нировок. Итак, базисную эмаль "Vika�
металлик" разбавляют до рабочей вяз�
кости разбавителем для металликов.
Эмаль наносят на загрунтованную по�
верхность в 2�3 слоя и выдерживают в
течение 15 минут при температуре 20°С
до перекрытия лаком.

И как всегда полезный совет: за более
подробной информацией о профессио�
нальных тонкостях использования авто�
ремонтных материалов ТМ Vika обращай�
тесь к техническим специалистам ЧП
"Фирма Швыдко" � официального дилера
ТМ Vika в Украине.

Более подробную информацию о мате�
риалах ТМ Vika можно найти на сайте ди�
лера www.shvydko.kiev.ua и производите�
ля www.vika�color.ru.

Авторемонтные
металлики
Ставка на лидерство

С 2004 года на кузо�
вах автомобилей ВАЗ
клеится этикетка с
указанием произво�
дителя ЛКМ «Русские
краски» и системы,
рекомендуемой для
ремонта лакокрасоч�
ного покрытия � Vika.



ДИГНОСТИЧЕСКОЕ И ГАРАЖНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
АВТОРИЗОВАНИЙ СЕРВІСНИЙ ЦЕНТР КОНЦЕРНУ РОБЕРТ БОШ ГМБХ

З ПРОДАЖУ ТА РЕМОНТУ АВТОМОБИЛЬНОГО ОБЛАДНАННЯ

ЗАТ «Сага�Авто», Україна, м. Київ, вул. Гродненська 32а, т/ф. (044) 573 26 88, 573 22 11
e�mail: bosch@boschservice.kiev.ua www.sagaavto.com.ua

СПЕЦІАЛЬНІ ЦІНИ ДЛЯ СТО
Кредит, розстрочка, гарантія

chip�tuning (более 7000 моделей)
внешний тюнинг
тюнинг двигателя (установка турбокомплекта)
приборы для диагностики систем автомобилей
прибор для измерения динамических характеристик автомобиля
информация по ремонту автомобилей
программирование и ремонт автомобильной микроэлектроники
компьютерная диагностика и сложный ремонт автомобилей

• 
•
•
•
•
•
•
•

«АTG», 03061, м. Київ, пр. Отрадный, 27/1
т.: (044) 457�57�01, (067) 466�75�85, http://www.atg.com.ua

Авто Тюнінг Група

Автомобіль з Вашим характером!










